V/O-MAW T O EXFPORT
SSSR-MOSKVA

azik.de




KRAFTWAGEN
,ZMOSKWITSCH®

WARTUNGSANWEISUNG

V/O ,,AVTOEXPORT"
UdSSR MOSKAU



Kraitwagen , Moskwitsch-426*

Kraftwagen ,Moskwitsch-433"



EINLEITUNG

Die Kraftwagen , Moskwitsch” der neuen Baumuster stellen
eine weitere Vervollkommnung der frither entwickelten Fahrzeug-
muster dar und zeichnen sich durt¢h erhéhten Komfort, sparsa-
men Kraftstoifverbrauch und Betriebssicherheit aus. Das Grund-
baumuster ,,Moskwitsch” ist ein Personeniahrzeug mit geschlos-
senem Ganzmetallaufbau von Typ ,,Sedan®. Der Wagen dient zur
Beforderung von vier bis fiinf Insassen (einschlieBlich des Wa-
genfuhrers) und einer Nutzlast bis zu 40 kp.

Der Kraftwagen ,,Moskwitsch-426“ mit Aufbau vom Typ ,,Uni-
versal” wird entweder als PKW oder als Kombi-Kraftwagen ein-
gesetzt. Im ersten Falle dient er lediglich zur Beférderung von
5 Personen (einschliefflich des Wagenfiihrers). Im letzteren Falle
konnen vier Insassen (einschlieflich des Wagenlenkers) sowie
eine Nutzlast bis 100 kp, bzw. 2 Personen (einschlieBlich des
Wagenfiiihrers) und eine Nutzlast bis 250 kp befordert werden.

Der Kraitwagen , Moskwitsch-426“ ist mit dem Grundmuster
»Moskwitsch® hinsichtlich des Motors, der Fahrgestellaggre-
gate und der iibrigen Ausriistung vereinheitlicht, mit Ausnahme
der Blattfedern, die eine fiir hohere Belastungen ausgelegte Spe-
zialausfithrung besitzen und sich durch breitere Federblitter und
groBere Federharie unterscheiden.

Der Kraftwagen ,,Moskwitsch-433"“ mit Karosserie vom Typ
~Furgon* ist ein Kleinlielerwagen und dient zur Beférderung
eines Fahrgastes, des Wagenfiihrers und der Nutzlast. Beim Be-
trieb des Wagens auf Fahrbahnen mit glatter und ebener Siras-
sendecke ist die Transportierung einer Ladung bis zu 400 kp
Gesamigewicht zuldssig. Bei jeglichen anderen StraBenverhilinis-
sen darf die Nutzlast 250 kp nicht iibersteigen.

Der Kraftwagen ,,Moskwitsch-433“ besitzt den gleichen Motaor,
sowie auch die gleichen Fahrgestellaggregate und die gleiche
sonstige Ausriistung, wie das Grundmuster , Moskwitsch®, mit
Ausnahme der Blattfedern, die ebenso lang sind wie die Federn
beim ,,Moskwitsch-426“, sich aber durch die Blattbemessung und
Befestigung des hinteren Federendes mittels Gewindebuchse und
Bolzens (anstelle von Gummibuchse und Bolzen) unterscheiden.
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Diese Federung wird durch groBere Hirte gekennzeichnet, da sie
fiir erhohie Belastung ausgelegt ist. AuBerdem sind die Rader
dieses Kraftwagens, die eine breitere Felge besitzen, mit Reifen
von groBeren Abmessungen versehen.

Die vorziiglichen Eigenschaften der Kraitwagen ,,Moskwitsch*
konnen nur bei sachkundigem Fahren und regelmiBiger Pilege
und Wartung voll ausgenuizt werden. Der wirtschaftliche Betrieb
des Kraftwagens kann nur durch eingehendes Studium seiner
Konstruktionsbesonderheiten und genaues Befolgen der Wartungs-
vorschriften gesichert werden.

Die Garantieverpfilichtungen werden vom Lieferwerk nur un-
ter der Bedingung erfiillt, daB der Kraitwagen in vollem Einklang
mit der vorliegenden Wartungsanweisung betrieben wurde.

Das Lieferwerk vervollkommnet laufend die Qualitat seiner
Produktion und behilt sich daher das Recht vor, zwecks Ver-
besserung der dynamischen und wirtschaftlichen Eigenschaiten,
der Verschleiffestigkeit und des Komforts, zwecks Vereinfachung
der Bedienung u.s.w. Anderungen in der Konstruktion der einzel-
nen Baugruppen, Aggregate und Bauteile des Wagens vorzu-
nehmen.



WARNUNGEN

Bei Inbetriebnahme eines neuen Wagens mufli man:

1. Die duBeren Zierteile und die Tiirgrifle der Karosserie von
dem Schutzlackiiberzug (Korrosionsschutz) durch Abwischen mit
einem weichen in Terpentin oder Benzin getrdnkten Lappen be-
freien.

2. Hihne des Motorkiithlsystems von Schutzschmierung be-
freien und an den vorgesehenen Stellen einschrauben (an den
Zulaufstutzen fiir Wasserpumpe und links an der Wandung des
Motorblocks).

3. Kabel an die Klemmen der Akku-Batterie anschlieBen.

4. Die Wischerfahnen des Scheibenwischers beim Aui-
setzen auf ihre Wellen laut Bild 2 anordnen; dabei mussen
sich die Gummiblitter 25—40 mm von der Windscheibendichtung
befinden. Sodann Windschutzscheibe reichlich mit Wasser be-
netzen, den Scheibenwischer einschalten und im ersten und zwei-
ten Gang im Betrieb priifen. Falls sich dabei erweisen sollte, daB
die Wischerarme gegen die Scheibendichtung oder das Karosse-
riecblech schlagen, so miissen sie auf den Wellen entsprechend
verstellt werden.

5. Zur Schmierung der Hypoidverzahnung am Achsantrieb
nur spezielles Hypoiddl benutzen.

6. Olstand in den Gehiusen der Aggregate und Mechanismen
des Fahrgestells priiien.

7. Den Reifendruck priiffen und gegebenenfalls Reifen aul-
pumpen.

8. Wihrend der Einlaufzeit eines neuen Wagens widmet man
besondere Aufmerksamkeit den Fahrtgeschwindigkeitsforderun-
gen, die in den Punkten 3 und 4 des Abschnittes , Fiihrung eines
neuen Kraftwagens wihrend der Einlaufzeit* der vorliegenden
Wartungsanweisung dargelegt sind.

9. Beim Betrieb eines eingelaufenen Kraftwagens diirfen fol-
gende Hochstgeschwindigkeiten nicht {iberschritten werden:
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Mosk- Mosk- Mosk-
witsch witsch-426 witsch-433

Im ersten Gand . . . . . . 30 30 25
Im zweiten Gang . . . . . 50 a0 45
Im dritten Gang . . . . . . 85 85 80
Imvierten Gang . . . . . . 120 115 110

10. Die Akkumulatorenbatterie und das Rundfunkgerit diirfen
nur laut den dem Wagen beigelegten Vorschriften benutzt
werden.

11. Die Farbe und Nummer der im Lieferwerk fiir die Lackie-
rung des Wagens benutzten Lacke sind auf der Etikette angege-
ben, die von der Innenseite: 1) am Kofferraumdeckel , Mosk-
witsch®, 2) am Kofferraumbodendeckel , Moskwitsch-426% und
3) an der Hecktiir ,,Moskwitsch-433“ angeklebt ist.



TECHNISCHE KENNDATEN DER KRAFTWAGEN
wMOSKWITSCH“ |

ALLGEMEINE DATEN

----------------------

Karosserietyp

Zahl der Sitzpliize (den Fahrersitz
eingeschlossen) und Ladefahigkeit,

-------------------------------

Gewicht des voll ausgeriisteten unbe-
lasteten Wagens, Rp .........c.c...
Fahrzeugabmessungen, mm:
Linge
Breite
Hohe (in unbelastetem Zustande)
Radstand, mm
Spurweite auf der Standebene, mm:
Vorderradspur
Hinterradspur
Bodenireiheit, mm:
his zum Vorderachskorper
bis zum Hinterachsgehause ......
Minimaler Spurkreishalbmesser
duBeren Vorderrades, m
Hochstgeschwindigkeit auf einem wa-
agerechten Abschniit einer ebenen
Fahrbahn mit voller Belastung, km/h

------------------------

--------------------------

----------------------

------------------

------------------

* Im Fahrgastraum konnen [inf
ernden Fahrten, sowie bei schlechten
Sitzplatze — 4.

,.Mosk-
witsch*

~Mosk- ~Mosk-
witsch-426" witsch-433"

Geschlossen Geschlossen Geschlossen
mit vier Tii- mit fiinf Tii- mit drei Ti-
ren, Typ ren, Typ ren, Typ
~Sedan* |, Universal® ,Furgon®

4—5%+40 4—5*+100 24400 bzw.
im Koffer- bzw. 24250 24250
raum (je nach
StiraBenver-
haltnissen)
990 1050 1010
4090 4090 4090
1550 1530 1550
1480 1510 1525
2400 2400 2400
1237 1237 1247
1227 1227 1287
178 178 198
178 178 193
5,0 5,0 5,0
120 115 110

Personen Platz finden. Bei langdau-
StraBenverhaltnissen ist die Zahl der



Anbringungsstelle der Werknummern
fiir Motor, Fahrgestell (die letztere
gilt gleichzeitig auch als Fahrzeug-
BRIIRE) s s v /v e atie

MotomsDsslea dia it iaadis

BB A L it e e e
Lylnderzabl .....coccosmmaiesnmeion
Zylinderbohrung, mm
Kolbenhub, mm ............ Ferab e
Kolbenhubraum, em® ................
Verdichtungsverhalinis ..............
Hoéchstleistung nach SAE (bei 4750

CHIBERY, TBS o oonairaivmmniene b ik
Hochstdrehmoment nach SAE  (bei

o0 By, RO ocoviesas s
Kupplung

--------------------------

Wechselgetriebe

--------------------

Kardanwelle

-----------------------

Achsantrieb

------------------------

..............

Vorderradaufhingung

Hinterradaufhingung

...............

Eingeprigt aul einem Schild, das am
Wagenaufbau unter der Motorhaube
angebracht wird*

Obengesfeuerter Viertakt-Vergaser-
motor
Kraitwagenbenzin mit Oktanzahl 76
4
76
75
1357

7,0 (Nennwert)
55

11
Einscheiben-Trockenkupplung mit Dreh-
schwingungsddmpfer. Hydraulische
Kupplungshilfe. KupplungsiuBhebel
hingend angebracht
Vierstulig mit vier Vorwirtsgingen
und einem Riickwirtsgang. Synchro-
nisiereinrichtung zur Einschaltung des
zweiten, dritten und vierten Ganges
Schubrohr, von offenem Typ; Gelenk-
kreuze nadelgelagert. Die Wellenschie-
beverbindung liegt in der Verldnge-
rung des Geiriebegehiuses
Kegelzahnradpaar mit hypoidaler Spi-

ralverzahnung, Ubersetzungsverhilt-
nis:

4,22 4,22 4,55
Unabhéngige Federaufhdngung mit

Querlenkern, ohne Achsbolzen, mit
Stabilisator fiir Querstabilitit
Halbelliptische Lingsiedern mit pro-
gressiver Kennung und Héingelaschen
an den hinteren Federaugen

* Die entsprechenden Nummern sind auBerdem dubliert und zwar: die
Motornummer — rechts am Zylinderblock, vor dem Gehduse des Olgrobfilters;
die Fahrgestellnummer — rechts aui dem Querirdger des Unterbaus (unter dem
Vordersitz); die Wagenaufbaunummer — rechts unter der Motorhaube auf dem

Kiihlerschild.
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StoBddmpfer der Vorder-und Hinter-
radaufhdngung

Rahmen

---------------------------

Rader:

...........................

--------------------------

Reifen:
Laufflachenprofil
GroBe

Lenkgetriebe:

Typ des Lenkgetriebes

...............

nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn

..........

uuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuuu

Bremsanlagen:
FuBbremse

Handbremse

|||||||||||||||||||

Elektrische Schaltung

--------------

Nennspannung im Stromnetz, V
Sammlerbatterie

--------------------

Lichtmaschine
Rundfunkgerit *

* Zuldssige Reifengrofie 5,90—13.
¥* Zuldssige ReifengrdBe 6,40—13.

Hydraulischer
stoBdampfer
Nicht abnehmbar, nur im Vorderteil
des Wagenaufbaus vorhanden

Zweiweg-Teleskopen-

Gestanzte Scheibenrider mit abnehm-
baren Radkappen

1021-320  102J-320  114J-329

(4J—13") (4J—13") (4'/,J—13")
StraBenprofil

6,00—13* 600—13* 6,50—13**

Globoidlenkschnecke mit Doppel-Lenk-
rolle, Ubersetzung — 17 (bei Mittel-
stellung des Lenkstockhebels)

Mit zwei Speichen und ,eingesenk-
ter® Radnabe

Vierradbackenbremse mit hydrauli-
scher Betdtigung. Die Vorderradbrem-
sen sind mit je zwei Radbremszylin-
der versehen. Bremsbacken von
schwimmender Bauart. Luit zwischen
Bremsbackenbeligen und Bremstrom-
meln wird selbsttdtig geregelt. FuB-
bremshebel hingend angeordnet
Mechanische Seilzugbremse mit Zug-
griff, betdtigt nur die Bremsbacken
der Hinterradbremsen
Einleitersystem, die negativen Pole
der Stromquellen sind an Masse ge-
schlossen

12
Kapazitit — 42 A/h, unter der Motor-
haube auf einer Sonderhalterung an-
geordnet
Mit zwei Biirsten, Leistung 250 W
Typ AT-64, Transistor-Superheterodyn
mit zwei Wellenbereichen, Ausgangs-
Nennleistung — 2 W. Das Rundfunk-

*** Das Rundfunkgerdt wird nur auf Sonderbestellung eingebaut. Der Kraft-
wagen ,,Moskwitsch-433" wird ohne Rundfunkempfinger und Antenne geliefert.
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Kombinationsinstrument mit Kontroll-
geraten und Anzeigeleuchten

-----------------

--------------

Aufbaubeliiffung

gerat ist unter dem Armaturenbreti
des Wagenaufbaus angeordnet
Besteht aus Geschwindigkeitsmesser,
elektromagnetischem Kraftstoifanzei-
gegerdt, thermischen Impulsanzeigern
fiir Oldruck und Kiihliliissigkeitstem-
peratur, Amperemeter, sowie Anzeige-
leuchten 1{iir Blinklichtanlage und
Fernlicht
Zweiarmig, mit zwei Geschwindigkei-
ten, mit elekirischem Antrieb und
Thermobimetallsicherung im Speise-
stromkreis des Elektromotors
Ganzmetall, selbsttragend. Die Seiten-
tiren sind mit angeschweiBten Fens-
terrahmen ausgefiihrt
Wagenheizung und Entfroster {(mit
wahlweiser Forderung von AuBen-
oder Innenluft und Ausnutzung der
Kiihlflissigkeitswarme)*, Windschei-
benwaschanlage; Ablegekasten mit
Deckel, am rechten Teil des Armatu-
renbrettes angeordnet; zwei Sonnen-
schirme; Riickspiegel **; Aschbecher
am Armaturenbrett; Zigarrenanziin-
der am Armaturenbrett; Kleiderhaken;
Matten aui dem Boden der Karosse-
rie und im Kofferraum **%; Kotschiir-
zen hinter den Hinterrddern; Kotflache
hinter den Vorderrddern
a) Ortliche Ventilation, eriolgt zug-
luftfrei im Vorderteil des Aufbaus
mit Hilfe von Drehfliigelfenstern
an den Vordertiiren
b) Allgemeine Ventilation, erfolgt
durch Niederkurbeln der Tiirfen-
sterscheiben und durch Offnung
der Ventilationsluke im Vorderteil
des Aufbaus (vor der Windscheibe)

* In Einklang mit speziellen Lieferungsbedingungen (besondere klima-
tische Betriebsbedingungen) konnen die Kraftwagen ohne Wagenheizung und

Defrosteranlage geliefert werden.

** Der Kraftwagen ,Moskwitsch-433“ besitzt zwei Riickspiegel, die an den

vorderen Kotiliigeln angeordnet sind.

*#* Im Koiferraum des Kraftwagens ,Moskwitsch-426* und im Laderaum
des Wagens ,Moskwitsch-433" sind keine Bodenmatten vorgesehen.
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Nordersilz i diim i ns b Mit gemeinsamem zweisitzigem Pol-

ster und gesonderten mit Scharnieren
angelenkten Lehnen. Die Sitzlehnen
lassen sich vorwirts (zum bequemen
Einnehmen des Riicksitzes) und riick-
wiarts klappen (zur Einrichtung einer
Schlaibank). Der Sitz kann mittels
Gleitvorrichtung langs des Karosserie-
bodens wverschoben werden, um den
Fiihrersitz nach dem Wuchs des Wa-
genlenkers einzustellen

RUCKEIE . vvnnes e i e e s Mit dreisitzigem durchlaufendem Pol-

ster und Lehne *

Anbauteile zur Karosserie .......... Vorderkotiligel abnehmbar, Hinter-

fliigel — angeschweiBt. Motorhaube
ofinet sich mach vorne (die Béander
sind an ihrer Vorderkante angebracht)
und wird in dem Wageninneren ent-
riegelt

Aufbauverkleidung .............. .. Vollsténdig in Kunstleder ausgefiihrt

BESCHICKUNGSVOLUMEN DER FLUSSIGKEITSANLAGEN
(NENNWERTE), !

|50 L N e e e S e B 46
Motorkiihlanlage (mit Wagenheizung) ...................... 7,0
Schmiersystem des Motors ..................... S m g 4,5
Luittier TOIISRAAY 0.5 ot e commos wimas wsias s s e 0,68 im
Sommer
0,45 im
Winter
Hydraulische BUDPIIMOSHHES . coiuiviseismsies salsmsmie s’ 0,15
Getriebegehduse (mit Verldngerung) ..........ccciveeennnn.. 1.1
o8]0t m v T T T R e P e R e e S e ) o R et 1,40
Lenkgehduse ......... SR e S S e S R e e et e 0,16
Hydsraulisclie Bremsanlape ... ovsiisiminuin isiia v 0,34
SloBddmpfer der Vorderradaufhdngung ..................... 0,120
StoBddmpfer der Hinterradaufhingung ...................... 0,205
Tt Loty 00 [ RS R Bt AT e A L S I S P (3. X 3,0
Behidlter fiir Windscheibenwascher ............ccovvvivnnn.n. 1,9

* Das Polster und die Lehne des Riicksitzes im Wagenauibau ,Univer-

sal® sind gelenkig angebracht und koénnen zuriickgeklappt werden, falls es
notig ist, das Fassungsvermogen des Laderaumes zu vergroBern. Im Aufbau

wFurgon® (Kastenaufbau) fehlt der Riicksitz.



HAUPTDATEN FUR EINSTELLUNG UND PRUFUNG

Spiele zwischen den Ventilschaftklappen und Kipphebel-Stell-
schrauben (bei kaltem Motor-Zylinderkopitemperatur
15—20°C), mm: '

3 S T | e e S A e S R B
fiir AuslaBventil

Durchbiegung des Liiiterriementrums beim Durchdriicken mit
Daumen zwischen den Riemenscheiben der Wasserpumpe und
Y T e T e S RIS SR R A S

Normaltemperatur der Kiihliliissigkeit (Betriebstemperatur), °C

Thermostatventil beginnt zu o6ffnen bei °C ......... ... 0L,

Thermostatventil vollig gedifnet bei °C ... ... ... ... ..

Absiand von der Flanschtrennfuge des Schwimmergehéuses bis
zum Kraftstoffspiegel bei Priilung durch Schauloch, mm ....

Unterbrecher-Kontaktabstand, mm ..........ccioviiiiiiiiin,

Elekirodenabstand der Ziindkerzen, mm .....................

Regelspannung des Spannungsreglers bei 20°C, Belastung 10 A
und Lichtmaschinendrehzahl 3000 U/min, V .......ccovv....

Einschallspannung des Ladestromschalters, V ................

Riickstromstirke, die Kontaktéiinung des Ladeschalters be-
R A i e R A R e R A Y P ek

Leerweg des Kupplungsgabel, mm .....iivviiinnisivssnnoses

Leerweg des BremsfuBhebels (nicht einstellbar), mm ........

Bremsiliissigkeilsstand in den Ausgleichbehidltern des Hauptzy-
linders fiir die hydraulische Kupplungshilfe und des Brems-
hauptzylinders (unter der oberen Behilterkante), mm ......

---------------------------------------

Luftdruck in der kalten Bereifung *,
kp/cm?:

der Vorderrdder ..........o.0i0 1,7 +0.1 1,7 +0.!
der Hinterrader ........icocaias 1,7 +0.1 2.0 +0.1
Vorspur (mit SpurmaB gemessen), mim 1—2

0,15
0,20

12—15

80—100
8025
90+25

201
0,35—0,45
0,6—0,75

13,8—148
12,2—13.2

0,5—6.0
5—6
1—5

10—15

1,7 +0,1
29 401

L?+a1)**

1,7+0,1

* Die Luitdriicke in der betrichswarmen Bereifung miissen die vorgenann-

ten Driicke um 0,3 kp/cm? {ibersleigen.

** Der in den Klammern angegebene Luftdruck bezieht sich auf eine Be-

lastung des Wagenaufbaus von 250 %&p.
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FUHRUNGSORGANE UND KONTROLLMEBGERATE

Die Anordnung der Fithrungsorgane und KontrollmeBgerate
ist in den Bildern 1 und 2% gezeigt.

Der Kupplungsfughebel / (siche Bild 1) und der Bremsfufihe-
bel 2 sind konventionell angeordnet. Rechts vom Bremspedal
befindet sich der GasfuBhebel 3.

Bild L. Fithrungsorgane und KontrollmeBgerate:
| — Kupplungsiulihebel; 2 — Bremsfulihebel; 3 — Gaslufihe-
bel: 4 — Handbremsgrifi; § — Zind-Anlafschalter (-schloli);
6 — Hebel fiir Blinklichtumschaller; 7 — Schalthebel;

8 — Horndruckring

* Auf Sonderbestellung kann der Kraftwagen mit rechtsangeordneter
Lenksiule geliefert werden. Die Anordnung der Lenksorgane und der Kontroll-
meBgerite, sowie einige Besonderheiten des Lenkens und der Pilege eines
solchen Kraftwagens sind in einer Sonderanlage zur vorliegenden Bedienungs-
anweisung beschrieben.
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Bild 2. Armaturenbrett und Ausriistung des Fahrersiizes:

{ — Sonnenschirm; 2 - Kombinationsinstrument: 3 — Ruckspiegel: 4 — Griff Fir
zentralen Lichischalter; 5 - Zigarrenanziinder: 6 — Wischerarm; 7 — Bedienhebel Fiir
Liftungslukendeckel; & — Bedienhebel fiir Deckel der Luke, durch die dem Wa-
genheizer Lult aus dem Aufbauinnenraum zugefithrt wird: 9 — Verriegelungshebel
iir Rundfunkantenne: 10 — Ablegekastendeckel: 1l — Aschbecher; 12 — Betitigungs-
griif fiir Hahn zur Entnahme von Heifjwasser daits dem Kihlsystem fiir die Wa-
genheizung: 13 — Betitigungsgriff fir Vergasersiartklappe; 14 und /5 — rechte und
linke Luitklappe am Heizergehiiuse: 16 — Schaltergriff fiir Scheibenwischer:
I7 — Bediengriil fir Kiihlerklappenreihe: 18 — Bediengriff fir Motorhanbenver-
schlufl; 19 — Ziind-Anlalischalter (-schlofl)

Der Getriebeschalthebel 7 wird in eine der in Bild 3 vorge-
sehenen Stellung gebracht.

Beim Einlegen des Riickwirtsganges schalten sich selbsttatig
die Lampen der Riickfahrscheinwerfer ein, die die Fahrbahn
hinter dem Fahrzeug beleuchten.

Der Zuggriff 4 fiir die Handbremse wird beim Bremsen des
Fahrzeugs bis zum Anschlag herausgezogen. Beim anschlieBen-
den Losen der Bremsen wird der Griff im Uhrzeigersinn bis zum
Anschlag gedreht.
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Der Schalterhebel 6 fiir den Fahrtrichtungsanzeiger muf fiir
eine Rechtsabbiegung bis zum Anschlag nach oben, zur Signa-
lisierung einer Linksabbiegung nach unten umgelegt werden .

Nach erfolgter Anderung der Fahririchtung geht der Hebel 6
selbsttitig in seine Mitlelstellung zuriick.

Die links im Kombinationsinsirument 2 (siehe Bild 2) ange-
ordnete Leuchte, die eine Lampe mit griiner Streuscheibe besitzt,
dubliert die Blinklichtsignale des Fahririchtungsanzeigers.,

Bild 3. Schalthebelstellungen:

5 2, 4, 4— Gange;
R — Riickwirtsgang

Der Bedienungsgriff /8 (siehe Bild 2) fiir den Motorhauben-
verschluf wird bis zum Anschlag herausgezogen und dadurch der
Motorhaubenverschluff entriegelt. Hierbei wird durch Federkraft
die Hinterkante der Motorhaube so weit angehoben, daB man sie
mit der Hand eriassen und 6ffinen kann.

Die auigeklappte Motorhaube wird selbsttatig durch den
Anschlagarm festgestellt.

Zum SchlieBen der Haube muB der Anschlagarm soweit als
moglich zuriickgezogen werden; hierbei verschiebt sich das gebo-
gene Ende des Anschlags im Ausschnitt der am Haubenvorderteil
befestigten Kulisse.

Zum Offnen der Motorhaube im Falle eines Seilzugbruches
ist eine Notbetatigungsvorrichtung angebracht, fiir die der Fiih-
rungsschlauch 2 (Bild 4) und der zusitzliche ‘%e1]zuﬂ I7 ausge-
nutzt werden.
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Bild 4. Motorhaubenverschluff und dessen Betatigungsvorrichtung:

I — Aufbauirontplatte; 2 — Fiihrungsschlauch fiir Seilzug: 3 — Fiihrung
fiir Bediengrifl; 4 und 6 — Klemmuttern der Fithrung; Halter der
Fihrung; 7 — Bediengriff: 8 — Verschlulirast: 9% — Verschluffalle:
10 — Verschlullkrper; 1/ — VerschluBhebelfeder; 12 — Riickziehfeder:
{3 — Verschlufhebel; 14 — Haken am Ende des WVerschluliseilzugs:
I5 — Sondermutter; /6 — Klemmschraube; /7 — Notseilzug [iir Verschlu:
{8 — Schelle (starr am Fihrungsschlauch beiestigt); 19 — Molorhauhe



Um die Motorhaube mitiels der Notbetitigungsvorrichtung zu
offnen, muf man die Mutter 4 abdrehen und den Fiihrungs-
schlauch 2 des Seilzuges herausziehen.

Der Griff 4 (siehe Bild 2) des zentralen Lichtschalters wird
in eine der folgenden eingerasteten Stellungen gebracht:

bis zum Anschlag an die Befestigungsmutter des Schalters
eingedriickt — die Beleuchtungsgerite sind ausgeschaltet:

in die erste Stellung herausgezogen — das Standlicht in den
kombinierten Begrenzungsleuchten und in den SchluBleuchten,
sowie die Kennzeichenbeleuchtung sind eingeschaltet;

in die zweite Stellung (bis zum Anschlag) herausgezogen —
die Hauptscheinwerfer, das Standlicht in den SchluBleuchten und
die Kennzeichenbeleuchtung sind eingeschaliet.

In der ersten und zweiten Stellung kann durch Drehen des
Griffes im Uhrzeigersinn die Skalenbeleuchtung der Kontroll- und
MeBgerite eingeschaitet und die Leuchtdichte stufenlos geregelt
werden.

FuBumschaltknopf / (siehe Bild 8) fiir Scheinwerferlicht
(Abblend-FuBumschalter). Beim- Durchtreten desselben erfolgt
nacheinander eine der folgenden Umschaltungen: Licht der Be-
grenzungsleuchten auf Abblendlicht der Scheinwerfer (wenn der
Griff des zentralen Lichtschalters in die erste Stellung herausge-
zogen ist), Abblendlicht der Scheinwerfer auf Fernlicht (wenn
der Grifi des zentralen Lichischalters in die zweite Stellung he-
rausgezogen Iist) und umgekehrt.

Der Griif 16 (siehe Bild 2) des Scheibenwischerschalters kann
in eine der folgenden drei Stellungen gebracht werden: ausge-
schaltet, langsame und schnelle Bewegung der Wischerfahnen.
Beim Drehen des Scheibenwischergriifes im Uhrzeigersinn wird
zundchst die niedrige und sodann die hohe Ankerdrehzahl des
Scheibenwischermotors eingeschaltet, und die Pendelungsfrequenz
der Wischerfahnen dndert sich dementsprechend.

Beim Ausschalten des Scheibenwischers gehen die Wischer-
arme selbsttdtig in ihre Ausgangsstellung zuriick.

Das Ziind- und AnlaBschlog /9 besitzt einen Zylinder, der mit
Hilfe des Schaltschliissels in eine der vier folgenden Stellungen
gebracht werden kann (Bild 5):

Stellung 1 — der Schliissel steckt im SchloBzylinder, aber der
Zylinder ist nicht umgedreht. Hierbei sind die Stromkreise der
Zindung, des Rundiunkgerites und des Anlassers unterbrochen.

Stellung II — der Zylinder ist im Uhrzeigersinn bis zum er-
sten Einrasten verdreht. Hierbei sind Rundfunkgerit und Ziindung
eingeschaltel.

Stellung 11l — Zylinder ist mittels des Schliissels im Uhrzei-
gersinn bis zum Anschlag verdreht. Hierbei sind Ziindung und
Anlasser eingeschaltet und das Rundiunkgerit ausgeschaltet.
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Bild 5. Schliisselstellungen am Ziind-AnlaBschalter (-schloB):
I — Schlofikérper; 2 — Schliissel; 2 — Umschaltergrifi ffir Wagenheizungsliiiter:
! — Stromverbraucher abgeschaltet:
If — Ziindung und Rundiunkgerit eingeschaltei:
111 — Ziindung und Anlasser eingeschaltet:
IV — Rundiunkgeriit eingeschallet

Diese Zylinderstellung ist nicht eingerastet. Beim Anwerfen
des Motors muB man den Schliissel mit der Hand im Laufe der
notigen Zeitspanne festhalten, wobei das Drehmoment im Uhrzei-
gersinn anzulegen ist.

Stellung IV —der Zylinder ist mit dem Schliissel aus der
Stellung I gegen den Uhrzeigersinn bis zum Einrasten verdreht.
Hierbei ist nur das Rundfunkgerit eingeschaltet.

Beim Einschalten der Ziindung schalten sich gleichzeitig die
KontrollmeBgerite ein und die Stromkreise des Fahrtrichtungs-
anzeigers, sowie des Wagenheizungsmotors werden unter Span-
nung gesetzt.

Der Schaltergriff 3 (siehe Bild 5) des Wagenheizungs- Liifter-
motors schaltet beim Drehen im Uhrzeigersinn der Reihe nach
zundchst eine hohere und danach eine niedrige Ankerdrehzahl
des Liiitermotors ein.

Der Schaltergriff wird der Reihe nach in eine der folgenden
eingerasteten Stellungen gebracht:

Ausgangsstellung — Liiftermotor ist ausgeschaltet:

erste Stellung — Liiftermotor auf niedrige Ankerdrehzahl ein-
oeschaltet;

zweile Stellung — Liiftermotor auf hohe Ankerdrehzahl ein-
oeschaltet.
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Bedienungsgrifi /7 (siehe Bild 2) fiir Kiihlerklappenreihe.,

Zur SchlieBung der Kiihlerklappen muB man den Grifi her-
ausziehen und in eine der eingerasteten Stellungen bringen.

Zum volligen Offnen der Kihlerklappen schiebt man den
Griff bis zum Anschlag ein.

Bedienungshebel 7 fiir Heizungs- und Beliiftungsluke. Beim
Verschieben des Hebels in Richtung auf sich wird der Deckel
der im vorderen Teil des Aufbaus vor der Windscheibe befindli-
chen Luke gediinet.

Die Feststellung des Lukendeckels in gedfineter oder in ge-
schlossener Stellung erfolgt durch Einrasten des Hebels 7 in
spezielle Aussparungen am Armaturenbrett.

Die Feder und die Fiberscheiben auf dem Scharnierstiit halten
den Lukendeckel in den dazwischenliegenden Stellungen fest.

Bedienungshebel & fiir Lukendeckel zum Einleiten der Innen-
raumluft in die Heizanlage. Beim Verschieben des Hebels in
Richtung auf sich wird der Lukendeckel geofinet, der in der Zwi-
schenwand zwischen dem Luftaufnahmekanal der Wagenheizung
und dem Karosserieinnenraum eingebaut ist.

Die Feststellung des Lukendeckels in geschlossener oder offe-
ner Stellung erfolgt durch Einrasten des Hebels & in speziellen
Aussparungen am Armaturenbrett. _

Betitigungsgriff /2 fiir Hahn zur Entnahme von HeiBwasser
aus dem Kiihlsystem des Motors in die Heizvorrichtung. Zum
Offnen des Hahns zieht man den Griff in Richtung auf sich -
heraus.

Betatigungsgriff /3 fiir Startklappe am Vergaser (Ansaug-
luft). Beim Herausziehen des Griffes in Richtung auf sich bis
zum Anschlag wird die Startklappe geschlossen.

Verriegelungshebel 9 der Rundiunkantenne. Zum Ausfahren
der Antenne muB man den Hebel niederdriicken, der am Ende
des Antennenrohres im Inneren des Wagenaufbaus vorgesehen
ist. Beim Niederdriicken des Hebels schiebt sich der obere Anten-
nenzapfien etwas hervor, und das weitere Herausziehen der Anten-
ne kann von auBen mit der Hand erfolgen. Der Verriegelungsein-
richtung schiitzt die Antenne vor Herausziehen und Beschidigung
durch unbefugte Personen.

Nach Beendigung des Rundfunkempfanges vor dem Einfahren
der Antenne muB man jedes Mal Feuchtigkeitsspuren und Staub
vom Zapfen abwischen.

Der Zigarrenanziinder 5 ist ein elektrisches Gerét mit einem
Metallwendel, der beim Einschieben der Patrone in das Gehiuse
ins Glithen kommt.

Zur Benutzung des Anziinders driickt man‘ den Handgriff der
Patrone bis zum Anschlag nieder und 148t ihn danach wieder los.
Hierbei schaltet sich der Strom ein und bringt den Wendel zum
Gliihen. In erwdrmtem Zustande schiebt sich die Patrone selbst-
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tiatig durch Federkraft aus dem Gehduse und geht in ihre ur-
sprilngliche Stellung zuriick (mit horbarem Einschnappen). Jetzi
nimmt man die Patrone am Griff und benutzt sie zum Anziinden.

Die Aufwarmzeit des Wendels darf bei normaler Nelzspan-
nung nicht mehr als 16—20 s betragen. In keinem Fall soll man
die Palrone des Zigarrenanziinders mit der Hand festhalten, da
das zum Durchbrennen des Glithwendels fithren kann. Die Neu-
einschallung des Anziinders soll mindestens 30 s nach dem Aus-
schaltzeitpunkt erfolgen.

Falls die Anziinderpatrone sich schnell (in noch kaltem Zu-
stande) herausschiebt, oder, im Gegenteil, zu langsam, so muf
man die Aufwirmzeit einstellen, indem man die Bimetallfeder
entsprechend nachbiegt.

Bei bestindiger Benutzung des Zigarrenanziinders muf man
einmal in sechs Monaten (nach ungefdhr 500 Einschallungen)
eine vorbeugende Sduberung der Kontaktilachen vornehmen, und
ogegebenenfalls die Aufwiarmzeit der Patrone einregeln.

Der Aschbecher 7/ dreht sich in seiner Pfanne im Armaturen-
brett auf Kugellauflagern. Zum Drehen des Aschenbechers driickt
man mit dem Finger aul den rechten Rand seiner Stirnwand.
Beim Reinigen des Aschenbechers nimmt man ihn aus der Pianne
im Armaturenbrett, indem man ihn am vorstehenden Teil heraus-
zieht.

Ablege-( Handschuh-)kasten mit Deckel /0. Der Deckel des
Kastens wird in geschlossenem Zustand durch die Federn in
seinen Scharnieren an das Armaturenbrett angepreBt. Diesel-
ben Federn halten auch den Deckel in seiner gediineten
Endstellung fest. Zum Offnen des Deckels muf man mit den
Fingern von unten auf den Plaststofigrifi driicken.

Die Sonnenschirme / sind an Gelenken belestigt. Die Kon-
struktion der Gelenke gestattet es, die Sonnenschirme parallel zu
den Tiirfensterscheiben zu stellen, wodurch die Augen vor seitli-
chen Sonnensirahlen geschiitzt werden.

Der Riickspiegel 3 ist im Inneren des Wagenaufbaus vor der
Windscheibe an einem Kugelgelenk beiestigt und dient zur Be-
obachtung des Fahrbahnabschnittes hinter dem Wagen *.

Das Kombinationsinstrument (Bild 6) ist am Armaturenbreti
angeordnet und besteht aus folgenden Gerdten, die in einem
Gehduse zusammengefaBt sind: Geschwindigkeitsmesser, Lade-
strom-Amperemeter, Kraltstoffanzeigegerat, Oldruckmesser fiir
Schmiersystem, Fernthermometer [iir Kiihliliissigkeit und Anzei-
geleuchten mit ihren Streuscheiben: griin — fiir die Fahririch-
tungsanzeiger und blau — fiir das Scheinwerferfernlicht.

Der Geschwindigkeitsmesser ist mit dem Kilometerzahler ve-

* Beim Kraftwagen ,Moskwilsch-433“ sind statt des Spiegels 3 Rundspie-
gel aui den Vorderkotfliigeln des Aufbaus aufgestellt.
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reinigt. Auf der Skala 2 des Gerdtes sind Teilungen von
0 .. 140 Em/h mit Teilungswert 10 km/h auigetragen. Die roten
7iifern an der rechts auBen befindlichen Trommel des Kilometer-
sihlers 6 zeigen die Fahrsirecke in 100 m-Einheiten an. Nach
100.000 Fahrkilometern beginnt die Zdhlung von neuem.

Firie
i
e

Bild 6. Kombinationsinstrument:

! — Blinklichi-Anzeigeleuchte: 2 — Geschwindigkeitsmesserskala; 3 — Fernlicht
Anzeigeleuchte; 4 — Kiihlwasser-Fernthermometer: & — Oldruckmesser Fiir
Schmiersvstem: & — Skala (Fenster) des Kilometerzihlers; 7 — Krafistoiianzei-

gegeriit; & — Amperemeler

Das Ladestrom-Amperemeter besitzt eine Richtungsanzeige-
skala (Nullpunkt in Skalenmitte) mit Teilungswert 10 A, jedoch
nur drei Ziffernbezeichnungen: —20, 0 und +20. Wird das Am-
peremeter von Entladesirom (Riickstrom) durchstromt, so schlagt
der Zeiger des Gerdtes nach links vom Nullpunkt aus; flieBt
l.adestrom durch das Geriit, so schligt der Zeiger vom Nullpunkt
nach rechts aus.

Die Skala des Kraltstoffanzeigegerdtes 7 ist mit Teilungen
versehen, die je einem Viertel des Fassungsvermdgens des Ben-
zintanks entsprechen, trdgt aber nur drei Ziffern- und Buchsta-
benbezeichnungen: O (Kraftstofitank leer); 0,5 (Kraitstofitank
bis zur Hilfte gefiillt); und IT (Kraftstofitank voll). Das Krait-
stoifanzeigegerdt funktiioniert nur bei eingeschalteler Ziindung.
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Die Skala des Oldruckmessers 5 besitzt drei Teilungen mit
Ziffernbezeichnungen (in kp/cm?): 0; 2 und 5. Das Geriit funk-
tioniert nur bei eingeschalteter Zindung.

Die Skala des Kiihlwasser-Fernthermometers 4 besitzl drei
Teilungen mit den Ziffernbezeichnungen (in °C) 110: 80 und 40.
Das Gerédt arbeitet nur bei eingeschalteter Ziindung; beim Aus-
schalten der Ziindung bleibt die Nadel des Gerites um ein weni-
ges rechts von der Teilung 110 stehen.

Der VerschluBgriff fiir den Kofferraumdeckel ist an der linken
mittleren Sdule des Wagenaufbaus unten am Fiihrersits ange-
ordnet.

Um Zutritt zum Kofferraum zu erhalten, mug man mit der
linken Hand den Bedienungsgrifi bis zum Anschlag nach oben
ziehen. Hierauf kann der Kofferraumdeckel leicht aufgehoben
werden und wird durch besondere Federn. die in den Scharnieren
angeordnet sind, in offenem Zustand festgehalten.

Zum SchlieBen des Kofferraumes 148t man den Deckel herah
und erteilt ihm am Ende seiner Bewegung einen Stof mit der
Hand. Hierbei greift die Deckelrast in die Falle des Kofferraum-
verschlusses ein.

BENUTZUNG DES WAGENHEIZERS UND
DER ENTFROSTERANLAGE

In den Wagenheizer kann die Luft auf zwei Wegen gelan-
gen: Durch die auBen am Wagen (vor der Windscheibe) ange-
ordnete Luke, die durch den Klappdeckel 15 (Bild 7) abgedeckt
wird, sowie durch die Luke des Luftaufnehmers 16, die sich unter
dem Armaturenbrett befindet und mit dem Deckel 8 verschlossen
ist. Im ersten Falle strémt AuBenluft in die Heizanlage, im zwei-
ten — Innenluft aus dem Wagenaufbau, die eine hohere Tempera-
tur besitzt als die AuBenluft.

Die Luftmenge, die durch den Wagenheizer stromt, wird
geregelt, indem man die Offnungsspalte der Deckel 75 und &8
mit Hilfe der Hebel 9 und 10 verstellt. Die Luftmenge kann auch
durch Anderung der Liifterdrehzahl reguliert werden: dies erfolgt
mit Hille des Griffes 8 (s. Bild 5) iiber einen am Armaturen-
brett angebrachten Schalter.

Die Luft (AuBenlufit oder Innenraumluft), die in das Gehiuse 2
(s. Bild 7) des Wagenheizers gelangt, wird im Wirmeaustau-
scher 19 (der im Inneren des Gehiuses angeordnet ist) vorge-
warmt, wozu die von den Motorzylindern im Kiihlsystem abgelei-
tete Wiarme ausgenutzt wird. Zur Entnahme des HeiBwassers vom
Kiihlsystem in den Wirmeaustauscher ist der Hahn I8 vorgese-
hen, der in die Wandung des Motorblock-Kiihlmantels einge-
schraubt ist. In allen Fillen, in denen die Wagenheizung benutzt
wird, muf der Hahn 78 véllig gedifnet sein.
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Der Druck der durch den Wirmeaustauscher stromenden Luit
kann unterschiedlich sein. Wenn der Klappdeckel /5 der Liift-
ungsluke geoffnet, der Heizungsliifter aber nicht eingeschaltet
ist, so hdngt der Luftdruck nur vom Offnungsgrad des Luken-
deckels und von der Geschwindigkeit des Fahrzeugs ab (Stau-
druck). Falls bei gedfinetem Klappdeckel 15 zusitzlich noch der
Liifter eingeschaltet ist, so wird der Luftdruck hauptsichlich von
der Drehzahl des Liifterfliigels bestimmt. Die Offnung des De-
ckels 8 verringert im betrachteten Falle den Luftdruck, und die
Lufttemperatur am Ausgang aus dem Heizergehiuse 2 wird ho-
her. Bei geschlossenem Klappdeckel 75 und bei geoifnetem Decke!
& hdngt der Luftdruck nur von der Drehgeschwindigkeit des
Liifterfliigels - ab.

Der Ventilator des Wagenheizers liefert hauptséchlich einen
axial gerichteten Luftdruck: hierbej steigt der Druck hinter dem
Fliigelrad im Gehiduse des Wagenheizers. Zum FEintritt der
crwarmten Luft in den Wageninnenraum sind am Gehduse des
Wagenheizers die Klappen I vorgesehen, die sich um eine ge-
meinsame Achse 0 drehen. Man offnet die Klappen, indem man
mit der Hand auf die geriffelten Vorspriinge driickt. Die Feststel-
lung der Klappen in der gewihlten Lage (gediinet bzw. geschlos-
sen) erfolgt durch spezielle Federn.

Die Klappen kénnen sowohl gleichzeitig als auch einzeln
geolinet werden; hierbei wird der erwdrmtie Lufitstrahl in den vor-
deren unteren Teil des Wagenaufbaus gerichtet, aul die FiiBe des
Wagenfiihrers und des Fahrgastes bzw. nur auf eine Seite.

Der Heizungsliifter liefert auBer dem achsrechten noch einen
seitlichen Luftdruck (unter der Wirkung der Zentrifugalkrifte).
Dieser Druck wird zur Forderung der Warmluft zu den Entfro-
sterdiisen der Windscheibe benutzt. Aus dem Wagenheizungsgehiu-
se, das die Stutzen 3 und 12 besitzt, gelangt die Warmluft {iber
die biegsamen Schliuche 4, 7 und 13 und die Diisen 5 und 6 (auf
der Wagenfithrerseite) und 14 (auf der Mitfahrerseite) zur Wind-
scheibe. Die Warmluft wird den Diisen zugefiihrt, unabhingig
davon, ob der Liifter arbeitet oder nicht.

Die Wirksamkeit der Wagenheizung hingt wesentlich von
der Kihlfliissigkeitstemperatur ab. Aus diesem Grunde soll man
die Wagenheizung erst nach Aufwidrmung des Motors auf min-
destens 80°C einsetzen. Bis zur Aufheizung des Motors kann die
Wagenheizung keine Warmluit in die Karosserie fordern, wihrend
gleichzeitig der Durchgang von Kaltluft durch den Wirmeaustau-
scher des Wagenheizers den Motor noch Zusitzlich abkiihlt und
seine Aufwirmung verlangsamt,

Zum schnellen Aufheizen des Motors bei stehendem Fahrzeug
miissen die Kiihlerklappenreihen und der Hahn 78 vollig geschlos-
sen werden. Auch weiterhin wihrend der Fahrt des Wagens mug
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7ur normalen Arbeit der Wagenheizung die Temperatur der Kiihl-
iliissigkeit im Bereich 80°—100°C gehalten werden.

Bei Benutzung der Wagenheizung ist zu beachien, dafi die
Innenraumtemperatur hauptsichlich von der in den Wagenheizer
selangenden AuBenluftmenge abhidngt. Aus diesem Grunde muf
man zur Erzielung einer maximalen Temperatur in der Karosse-
rie den Deckel 15 der Ventilationsluke vollig ofien halten.

Bei langsamer Fahrt des Kraftwagens, wenn der Druck des
Fahrtwindes am Eingang in die Wagenheizung gering ist, mufi
man zur Vergroferung der durchstromenden Luftmenge den Ven-
tilator einschalten, der dann einen zusitzlichen Luitzug liefert.

Wihrend der Winterperiode bei sehr starken Frosten muff man
dic Fahrt bei geschlossenem Klappdeckel 15 der Ventilationsluke
heginnen, damit das Wasser im Warmeaustauscher nicht gefriert.
Hierbei wird zur beschleunigten Erwarmung der Innenluft der
Deckel 8 aufgeklappt.

Im Sommer ist der Wagenheizer auszuschalten; zu diesem
7Zweck schiebt man den Betatigungsgriff /7 fiir den Hahn 18 bis
;um Anschlag ein. Indem man den Klappdeckel /5 der Ventila-
tionsluke nach Bedarf offnet, sichert man das Einstromen von
ungewdédrmter Frischluft in den Innenraum.

Beim Durchiahren von besonders staubigen Wegstrecken muB
man die Fensterscheiben aller Wagentiiren hochkurbeln, den
Klappdeckel 15 der Ventilationsluke offnen, den Liifter einschalten
und die Heizungsklappen / aufmachen. Die bei der Fabrt in den
Aufbau einstromende Luft erzeugt hierbei einen gewissen Uber-
druck und verhindert hierdurch das Eindringen von Staub in die
Karosserie.

Bei Regenwetter sammelt sich das durch den gedifneten
Klappdeckel 75 eindringende Regenwasser am Boden b des Luft-
auinehmerraumes 16 und lauft von hier durch die Spalte ,,a" in
der Aufbaufrontplaite in den Raum unter der Motorhaube ab.
Fs muB daraui geachtet werden, daf die Spalte ,a“ nicht ver-
stopit ist.

BENUTZUNG DER SCHEIBENWASCHANLAGE

Die Scheibenwaschanlage besteht aus folgenden Elementen:

|. Pumpe 2 (Bild 8, a), die am unteren Teil der Aufbaufiront-
platte links vom KupplungsiuBhebel iiber dem LichtfuBumschalter
angeordnet ist

9. Behilter 8 (Bild 8, b) der Waschanlage mit Einfiillkappe,
der mit Hilfe von Biigeln am rechten Schmutzblech unter der Mo-
torhaube befestigt ist.

3. Pumpensaugfilter, das im Behélter der Waschanlage ange-
ordnet ist.
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4. Diise 2 (Bild 9) der Waschanlage, die an der auBeren Plat-
te des Wagenaufbaus zwischen dem Windscheibenglas und der
Ventilationsluke angeordnet jst.

5. Saugschlauch, der das Pumpensaugfilter der Waschanlage
mit der Pumpe verbindet.

6. Druckschlauch, der dije Pumpe mit der Diise verbindet.

Bild 8. Einbau der Pumpe und des Behilters der Scheibenwaschanlage:

@ — Einbau der Pumpe; b — Einbau des Behiillers: ! — Pumpe der Waschanlage:
4 — Abbend — Fupumschalter: g — Behdlier der Waschanlage: 4 — Biigel zur
Belestigung des Behilters am Schmutzblech

Um die Waschanlage in Beirieb zu setzen, muB man die Pum-
penstange mit dem linken FuB bis zum Anschlag eindriicken und
schnell wieder freigeben, Nach der Freigabe der Stange treten
aus der Diisendffnung zwei Wasserstrahlen aus. Gleichzeitig muB
die Reinigung der Windschutzscheibe der Scheibenwischer ein-
geschaltet werden (s. Bild 9). Falls nach der ersten Spiilung das
Glas noch nicht sauber ist, ist die Waschanlage von neuem einzu-
schalten. In der Regel geniigen zur Séiuberung der Glasscheibe
l...2 Betdtigungen der Pumpenstange unter der Bedingung,
daf die Wischerarme ununterbrochen arbeiten und die Gerite der
Waschanlage mit Wasser gefiillt sind. Falls die Waschanlage lan-
ge nicht benutzt wurde, muB man vorher die Pumpenstange 2.. .3
Mal betitigen, um das System aufzufiillen.

Zur Nachfiillung von Wasser in den Behdlter muB dieser aus-
gebaut werden. Zu diesem Zwecke mufB man die Fliigelmutter
vollig abschrauben und den Biigel 4 (s. Bild 8, b) mit einer Hand
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zuriickschlagen; gleichzeitig nimmt man mit der anderen Hand
den Behdélter ab. Hierauf 10st man den Einfiillverschluf des Be-
halters und nimmt ihn ab, indem man gleichzeitig den Saug-
schlauch mit dem Saugfilter aus dem Behalter zieht. Jetzt fulll

Bild 9. Funktion der Scheibenwaschanlage:
{ — Wischergummi; 2 — Diise der Scheibenwaschanlage; J — Wischerarm

man den Behdlter mit Wasser bis zur Unterkante des Einfiillstut-
zens auf, baut den Behilter ein, indem man alle vorgenannten
Hantierungen in der umgekehrten Reihenfolge vornimmt. Der
Abstand vom Pumpensaugfilter bis zum Behallerboden muf im
Bereich 2...5 mm liegen.

Falls der Wasserstrahl die Windscheibe nicht erreicht, muf
die Strahlrichtung eingestellt werden. Hierzu fiihrt man in das
Kugelspritzloch 2 (s. Bild 9) das spitze Ende einer Stahlnadel
ein und dreht die Kugel bis man die erwiinschte Strahlrichtung
erreicht. Diese Hantierung muB sehr vorsichtig durchgefiihrt wer-
den, damit die Nadelspitze nicht abbricht und dadurch die Ofi-
nung in der Diisenkugel verstopit (Durchmesser der Kugeldif-
nung — 0,5 mm).

Beim Winterbetrieb des Kraftwagens muB man das Wasser
aus der Waschanlage ablassen; hierzu nimmi man den Behalter
ab und gieft das Wasser aus. Hierauf ohne das Ende des Saug-
schlauchs in den Behilter zu tauchen, wvollfithrt man einige
Pumpenbewegungen mit der Waschpumpenstange. Sobald kein
Wasser mehr aus dem Diisenloch tritt, baut man den Behilter
wieder ein.
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UMSTELLUNG DES VORDERSITZES FUR DIE
EINRICHTUNG EINER SCHLAFBANK

Die zuriickschlagbaren Lehnen des Vordersitzes kénnen zur
Einrichtung einer Schlafbank im Wagenaulbau ausgenutzt werden.

Zum Zuriickklappen der Vordersitzlehne werden die Griffe 2
(Bild 10), die an beiden Seiten jeder Lehne gelenkig angeordnet
sind, gleichzeitig verdreht.

Bild 10. Gleitvorrichtung fiir Vordersitz:

I — Feststellhebelgrilf ftir Gleilvorrichtung: 2 — Griff fiir
Feststellvorrichtung der zurlickklappbaren Siizlehne

Zum Einrichten von Schlafplitzen im Wagenaufbau zieht man
den Hebelgrifi / hoch, der dje Sperre der Vordersitz-Gleitvorrich-
tung entriegelt. Hierbei gleilet der Sitz unter der Wirkung der
Federkraft in die vordere Endstellung. Jetzt gleicht man die Pol-
ster aus, hebt den Sitz an, indem man ihn aus der hinteren
Geriistquerstange anfafit. und schiebt ihn bis zum Anschlag nach
vorne. Danach nimmt man das Polster des Riicksitzes ab und
stellt es in genecigter Lage hinter den zweiten Querbalken des
Karosseriebodens. Hierbei mug die Vorderkante des Polsters sich
gegen den erwihnten Quertrdger stiitzen, die Hinterkante — ge-
gen die Sitzlehne. Weiterhin klappt man die Lehnen des Vorder-
sitzes zuriick, indem man gleichzeitig die beiden Grifie 2 einer
jeden Lehne verdreht und die Lehnen auf die Polster legt. Hierzu
ist eine gewisse rickwirtige Bewegung des Vordersitzes in der
Gleitvorrichtung notwendig.

Die Lage des Vordersitzes bei der Einrichtung einer Schiaf-
bank im Aufbau ist in Bild 11 gezeigt.

28



Bild 11. Lage des Vordersilzes und seiner Lehnen bei Einrichtung von
Schlafplitzen im Wagenaufbau:
| — Ellbogenstiitze; 2 — Fensterkurbel; 3 — innerer Wagentiirgriff

UMSTELLUNG DES RUCKSITZES IN DER KAROSSERIE
VOM TYP ,UNIVERSAL“ ZWECKS VERGROBERUNG
DES LADERAUMS

Falls es nétig wird, das Fassungsvermogen des Laderaums zu
vergroBern, schiebt man die Hand in den Spalt zwischen Polsier
und Lehne des Riicksitzes, dreht das Polster in seinen Scharnieren
(diese sind am Steg des Bodenquertragers unter dem Sitzpolster
angeordnet) und klappt das Sitzpolster in senkrechte Lage. Hie-
rauf befreit man die Platte der Riicksitzlehne von den seitlichen
Verriegelungen, indem man die Riegelgrifie gegeneinander dreht.
Danach neigt man die Sitzlehne in ihren unten befindlichen
Scharnieren nach vorne und legt sie waagerecht, sodaB ihre
Riickseite nach oben zu liegen kommt. Hierbei greiit die kaslen-
formig profilierte Oberkante der Sitzlehnenplatte in die Feststell-
winkel der Kastenprofilstiitze, die an der Riickseite des Polsters
befestigt ist und iiber die ganze Breite des letzteren reicht. Die
waagerecht gelegte Lehne fixiert man mittels des vorderen Dreh-
riegels, der an der Kastenprofilstiitze angebracht ist.

Um das Riicksitzpolster vom Wagen auszubauen, mufj man es
vorher waagerecht legen. i



FUHRUNG DES WAGENS

ANLASSEN DES MOTORS

Nach langdauerndem Parken des Wagens muff vor dem Start
mit Hilfe der Zugstange fiir die Kraitstoff-Handforderpumpe Ben-
zin in den Vergaser gepumpt werden,

ANLASSEN DES MOTORS NACH LANGDAUERNDEM PARKEN
DES KRAFTWAGENS

Bei Umlauftemperatur nicht unter 0°C

Betdtigungsknopf der Vergaserstartklappe aul seinen vollen
Gang herausziehen und Anlasser einschalten. Falls nach zwei-drei
Umdrehungen der. Kurbelwelle der Motor nicht anspringt, muB
man den Startversuch unterbrechen und darf ihn erst nach eini-
gen Sekunden wiederholen. Nach den ersten Ziindungen in den
Zylindern Anlasser ausschalten, GasfuBhebel durchtreten und
gleichzeitig den Ziehknopf der Startklappe um einiges zuriickschie-
ben. Bei einer nicht allzugroBen, aber bestindigen Kurbelwellen-
drehzahl den Motor warmlaufen lassen und dabei allmihlich die
Umdrehungszahl verringern und den Startklappenzugknopf weiter
einschieben. Sobald der Motfor im Leerlauf stetig arbeitet, kann die
Fahrt beginnen.

Bei Umlauftemperatur nicht unter —10°C
- Kurbelwelle mittels der Andrehkurbel 3...5 Mal durchdrehen
und dabei priifen, ob der Liifter mitdreht; Gasfufhebel 3 Mal
durchtreten; Vergaserluftklappe vollig schlieBen und die Kupp-
lung ausriicken. Hiernach den Anlasser einschalten.

Falls der Motor beim ersten Versuch nicht anspringt, nach
einer Pause von einer Minute den Start mit Hilfe des Anlassers
wiederholen, jedoch GasfuBhebel worher nicht durchtreten.

Die Schaltdauer des Anlassers beim ersten und darauffolgen-
den Motorstartversuchen darf 5 s nicht {iberschreiten.

Bei Umlauftemperatur unter —10°C

Vor dem Anlassen bei einer Umlauftemperatur unter —10°C
mufl der Motor vorgewdrmt werden, indem man Heifwasser
durch das Kiihlsystem des Motors ldgt.

Ein warmer Motor wird durch unmittelbares Einschalten des
Anlassers angeworfen. Dabei darf die Luftklappe nicht geschlos-
sen und der GasfuBhebel nicht stark durchgeireien werden, da
hierdurch eine Uberfettung des Gemisches entsteht und das
Anspringen des Motors unmoglich wird. Ist das Gemisch zu fett,
so mufl man beim Anlassen des Motors folgendermaBien vorge-
hen: GasfuBhebel durchireten, Anlasser einschalten und Kurbel-
welle einige Male durchdrehen. In den Zylindern treten nur ver-
einzelte Ziindungen auf — dabei soll der Gaslufhebel ununter-
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brochen in durchgetretener Stellung festgehalten werden, bis die
Kurbelwelle die notige Drehzahl erreicht und der Motor ohne
Aussetzen zu arbeiten beginnt.

Die normale Betriebstemperatur des Motors muB bei beliebi-
gen Betriebsbedingungen aufrechterhalten werden.

Bei Umlauftemperaturen von mindestens 0°C wird die normale
Betriebstemperatur des Motors lediglich durch teilweises Schlie-
pen der Kiihlerklappenreihen aufrechterhalten.

Bei Umlauftemperaturen im Bereich von 0...10°C muf die
Luftspalte zwischen Motorhaube und Kiihlerschildilansch mit der
Wirmeisolierschiirze an der Motorhaube abgedeckt werden, Die
Schiirze wird mit Hille von Osen und Scheiben einerseits am
Innenblech der Motorhaube, andererseits —am Kiihlerschild-
flansch beiestigt. _

Wihrend der warmen Jahreszeit wird der im Winter am Innen-
blech der Motorhaube zu befestigende Schiirzenrand mit Hilfe
von Osen und Scheiben am Oberteil des Kiihlerschildilansches
angeheftet. Zu diesem Zweck sind in diesem Teil des Flansches
Bohrungen vorgesehen.

Bild 12. Einbau des Olkiihlers:

! — Dlzuleitungsschlaych zum Kihler; 2 — Olieinfilter: § — Olableitungsschlauch vom
Kiihler; 4 — Hahn zum Ein- bzw. Ausschalten des Kiihlers; 5§ — Gehause des Einlall-
ventils: & — Olkiihler

Bei Umlauftemperaturen unter —10°C muB zusitzlich noch die
Luftéifnung im Kiihlerschild mit einem Schirm aus Sperrholz
oder dichter Pappe vollig abgedeckt werden. Der Schirm wird in
besondere Fithrungen zwischen den Kiihlerjalousien und den
Kiihlerschilden angebracht.

Auf dem Kraftwagen ist vor den Jalousien des Kiihlers im
Kiihlsystem ein Sonderkiihler eingebaut, der zur Kiihlung des im
Motorschmiersystem umlaufenden Ols dient. Dieser Kiihler ist an

3l



?;Ie) Olhauptleitung parallel zum Olfeinfilter angeschlossen (Bild

Der Olkiihler ist einzuschalten: bei Dauerfahrt mit hoher Ge-
schwindigkeit, bei Dauerfahrt auf schwer passierbaren Wegen
oder bei Uberwindung anhallender Steigungen mit geringer Ge-
schwindigkeit, besonders bei hohen Umgebungstemperaturen.

Im Sommer empfiehlt es sich den Olkiihler stets eingeschaliet
zu halten.

Der Hahn 4 zum Einschalten des Olkiihlers ist rechis unter
der Motorhaube, neben dem Kiihler des Kiihlsystems angeordnet.

Zum Einschalten des Olkiithlers ist der Hahngriff derart zu
schwenken, daB dessen Schenkel genau gegen den EinlaBstutzen
des Hahngehiuses gerichtet ist.

Es ist zu beachtien, daB beim Einschalten des Olkiihlers der
Druck im Schmiersystem etwas abfallt.

FUHRUNG EINES NEUEN KRAFTWAGENS WAHREND
DER EINLAUFZEIT

Das Einfahren eines fabrikneuen Kraftwagens dient zum rich-
tigen Einlaufen der Reibungsteile, wodurch eine lange Lebens-
dauer dieser Bauteile gesichert wird.

Wihrend der Einfahrzeit muf man:

1. Die Start-und Aufheizungsvorschriften sorgidllig befolgen
und die normale Betriebstemperatur des Motors aufrechterhalten.
: 2. Den Leerlauf des Motors auf eine moglichst niedrige, aber

bestindige Drehzahl einstellen.

Fiir die stabile Leerlaufarbeit eines neuen Motors ist eine
hohere Kurbelwellendrehzahl erforderlich, als fiir die Arbeit eines
bereits eingefahrenen Mofors. Aus diesem Grunde muB die Leer-
laufdrehzahl parallel mit dem allmahlichen Einlaufen der Teile
durch Nachstellung des Vergasers verringert werden,

3. Die Wagenfahrgeschwindigkeit dari wihrend der ersten
1000 km Laufzeit nicht {ibersteigen: im direkten Gang — 70 &m/h,
im dritten Gang — 50 km/h, im zweilen Gang — 30 km/h, im ersten
Gang — 15 km/h.

Es soll aber auch nicht bedeutend langsamer gefahren wer-
den, da es dabei gewohnlich nicht gelingt, die normale Be-
triebstemperatur zu sichern.

4. Wahrend der darauffolgenden 1000 Fahrkilometer (von
10600 bis 2000 km) kann die Fahrgeschwindigkeit im Direkigang
bis 85 km/h, im dritlen Gang bis 60 &m/h, im zweiten bis 35 km/h
und im ersien bis 20 km/h erhéht werden.

Zwischen 2000 und 3000 2m dari die Fahrgeschwindigkeit im
Direktgang bis auf 100 km/h, im dritten bis auf 70 km/h, im zwei-
ten bis auf 45 Am/h und im ersten Gang bis auf 25 &m/h gebracht
werden. Damit ist die Einfahrzeit vollig abgeschlossen,
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Wihrend der Einfahrzeit des Kraflwagens ist zu empiehlen,
das Schmierdl im Kurbelgehiuse erstmalig nach 500 km Laui-
leistung und das zweite Mal nach 2000 Falglrkiiometern zu wech-
seln. Alltdglich, nach der endgiiltigen Riickkehr in die Garage,
muB der Filtereinsatz des Olgrobfilters, ohne Motor abzustellen,
zur Reinigung von Abscheidungen durchgedreht werden.

Nach den ersten 300 Fahrkilometern ist es ratsam, das Ventil-
spiel zu priifen und notfalls nachzuregein.

WARTUNG DES FAHRZEUGS

Es ist ratsam die Zwischenuntersuchung (Durchpriifung) eines
eingefahrenen Kraftwagens nach je 2000, 6000 und 12.000 Fahr-
kilometern, zeitbedingt — zweimal im Jahr (im Friithling und im
Herbst), nach 24.000 km Fahrstrecke und nach Bedari vorzuneh-
men. AuBerdem ist dem Kraftwagenhalter eine alltigliche Be-
sichtigung des Wagens vor der ersten Ausiahrt aus der Garage
zu empfiehlen.

Eine Aufzihlung der je nach der Laufleistung zur Pilege des
Kraftwagens gehorenden Arbeiten ist in einem speziellen Ser-
vicebuch gegeben, das dem Wagen zusammen mit der vorliegen-
den Anweisung beigelegt wird.

Bild 13. Spezialschliissel, die zum beigelegten Werkzeugsatz gehoren:

f — Schlfissel fiir Zvlinderkopfschrauben und Federbridenmuttern; 2 — Schliissel

fiir Ziindkerzen: 3 — Schliissel fiir Druckschraube am _Ventilkipphebel;

4 — Schlitssel iiir Radscheibenmutiern und Schrauben zur Belestigung der

Bremsschilde am Hinterachspehiuse und an den Achsschenkethaliern;

5 — Schiiissel fiir Muttern zur Befestipung des Zulaufrohrs des Auspuiitopfes
an der Auspullleitung
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Es ist wiinschenswert, die Pilege des Kraftwagens ,,Mosk-
witsch™ besonderen Pflegedienst-Stationen oder Sonderwerkstit-
ten anzuvertrauen, die von der Verkaufsfirma dazu bevollmich-
tigt sind.

Der mit dem Wagen mitgelieferte Werkzeug- und Zubehérsatz
iiir den Wagenfiihrer gestatiet es, ndligenfalls die wichtigsten
Beifestigungs-, Einstell- und Schmierarbeiten unmittelbar in den
Verhadltnissen einer individuellen Garage oder einer kleinen Werk-
statt vorzunehmen. Die zum vorgenannten Satz gehorenden Spe-
zialschliissel sind in Bild 13 gezeigt.

Die nachstehend angefiihrien Vorschriften fiir die Durchfiih-
rung der allerwichtigsten Pfilegearbeiten sind hauptsichlich fiir
das technische Dienstpersonal der Pflegedienst-Station bzw. der
entsprechenden Sonderwerksldtten gedacht.

BENUTZUNG DES WAGENHEBERS UND RADWECHSEL

Vor dem Ansetzen des Wagenhebers und Anheben des betref-
fenden Rades Handbremsen anziehen, ersten Gang einlegen und
die iibrigen Réader durch Vorlegklotze blockieren. Beim Heben
darf der Wagen nicht ins Schaukeln kommen, weil in diesem
Falle nicht nur eine ernste Gefahr fiir den Bedienungsmann ent-
steht (Abstiirzen des Wagens und des Wagenhebers), sondern
auch der Wagenheber beim Kippen des Wagens in der Schwin-
gungsrichtung mit seiner Pratze die Angrifispfanne am Wagen-
unterbau zerstort oder den Unterbau selbst beschidigt.

Solange das Rad noch durch das Gewicht des Wagens an die
Standildche gedriickt wird, muf man die Radmuttern 1dsen, wel-
che die Radscheibe am Naben- bzw. Halbachsenflansch festhalten,
nachdem man vorher die Zierkappe abgenommen hal. Die Rad-
kappe wird mit Hilfe eines Schraubenziehers oder einer Reifen-
Montierspatel abgenommen. Hierbei benutzt man als Auflager
lir das Werkzeug einen Hammergriff, der gegen die Radfelge
gestiitzt wird. Das Ende des Schraubenziehers (der Reifenspatel)
soll man nur in der Ndhe der unter der Kappe befindlichen Rad-
scheibennase unter die Kappe einfiihren.

Mit dem Wagen wird ein Zahnstangen-Wagenheber mitgelie-
fert, der mit dem gesonderten Standfuf & (Bild 14) und dem
Cinsteckgrifl 5 versehen ist.

Zum Aufbocken des Kraftwagens stellt man den Heberkir-
per 4 an der Zahnstange 7 auf die Héhe der unter dem Wagen-
boden angeschweiBten Angriffspfanne /. Sodann wird die Wagen-
heberpraize 3 in die Pfanne / bis zum Anschlag der Pratzennase 2
gegen die Stirnseite der Pfanne eingeriickt und der Standfug &
unter die Zahnstange geschoben.
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Beim Aufsfellen des Hebers muf ein moglichst grofer Win-
kel @ angestrebt werden, was fiir den sicheren Stand beim nach-
folgenden Hebevorgang unumginglich ist.

e E R -

Bild 14. Ansetzen des Wagenhebers zum Aufbocken eines
Rades:

! — Angrifispfanne f{iir Heberpratze; 2— Begrenzungsnase an der
Heberpratze: 3 — Heberpratze; 4 — Heberkirper; & — Handgrifl:
¢ — Bedienhebel; 7 — Zahnstange; 8§ — Standfiufl

Nach Aulstellung des Wagenhebers wird der Hebel 6 um seine
Achse nach oben gedreht und in Richtung zu der am Hebekor-
per 4 eingepragten Aufschrift ,Bsepx” (, Aufwarts®) umgelegt.
Sodann hebt man das Rad durch abwechselndes Heben und Sen-
ken des Handgriifes 5 von der Standiliche ab.

Um den Wagen wieder abzusenken, muB man den Hebel &
nach unten zur Aufschrift ,,Bumns* (,,Abwirts”) umstellen und
den Handgriff 5 wieder abwechselnd heben und senken.
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Nach dem Aufstecken des Rades mit dem Ersatzreifen aul die
Bolzen des Radnabenflansches (oder Halbachsenflansches) wer-
den die Radmuttern angezogen, ohne dabei den Wagen abzusen-
ken. Nach dem Absenken des Rades aul die StraBenfliche werden
die Radmuttern endgiiltig angezogen.

Bild 15. Radwechselschema

Um eine ungleichmadBige Abnutzung der Reifen zu verhiiten,
werden die Riader nach je 6000 Fahrkilometern laut dem in
Bild 15 gezeigten Schema gewechselt.

EINFULLUNG DER BETRIEBSFLUSSIGKEITEN
UND ABSCHMIERUNG

Einfiillung der Kiihlfliissigkeit

Der Wasserstand im Kiihler soll nur am kalten Motor iiber-
priift werden; der Kithlerwasserstand muf standig um 10.. 15 mm
unter der Unterkante des Einfiillstutzens liegen (Bild 16).

Falls es notwendig wird, die Kiihlerverschraubung von einem
heifgelaufenen und besonders von einem iiberhitzten Motor zu
entfernen, muB man besondere VorsichtsmaBregeln ergreifen. Da
das Kﬂhlsystem hermetisch abgeschlossen ist, entsteht in diesem
wihrend der Arbeit des Motors ein erhohter Dampidruck (der den
AuBenluftdruck iibersteigt).

Bei der Vorbereitung des Kraftwagens fiir den Herbst- und
Winterbetrieb empfiehlt es sich, das Kiihlsystem mit einer Son-
dermischung — einer I(uh]f]ucsq:glu—ﬂt mit niedrigem Geirierpunkt
(Antifries) auizufiillen. Bei Verringerung der Antifriesmenge
durch Verdampfung wird nur Wasser nachgefiillt.

Das erwihnte atil}iengl}hulhdlllge Frostschutzmittel besitzt
im Vergleich mit Wasser einen groferen thermischen Ausdeh-
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nungskoeffizienten; dementsprechend ist in das Kiihlsystem eine
um etwa 0,4 [ kleinere Menge von Antifries einzufiillen, als es
bei Wasser der Fall ist.

Das Wasser (oder das.Frostschutzmittel) soll aus dem Motor-
lkithlsystem unbedingt durch beide Hidhne abgelassen werden —
durch den Ablaghahn I (s. Bild 17) am Zulaufrohr der Wasser-
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Bild 16. Einfiillstutzen des Kiihlers mit Verschraubung:

I — Entliiftungsvenlil: 2 — Einfiillstulzen; J — Dampiventil:
i — Abstand vom Kihliliissigkeilsspiegel

i
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pumpe und den Hahn 8 am Zylinderblock-Kiihlmantel, wobei
Kithlerverschraubung abgenommen werden muB.

Vor dem Ablassen der Fliissigkeit aus dem Kiihlsystem muf
das Vorhandensein des Verlingerungsschlauchs auf der Schlauch-
olive des Kiithlmantelhahnes gepriift werden.

Zur Entleerung des Wiarmeaustauschers fiir die Wagenheiz-
anlage wird der an der Wassermantelwandung des Motorblocks
angebrachte Hahn 5 geoiinet. '

Bei merklicher Kesselsteinablagerung, die die Moloriunktion
wesentlich verschlechtert (Motoriiberhitzung, haufiges Kochen
des Kiithlwassers, Leistungsabfall, Kraftstofimehrverbrauch), sowie
auch bei Rostanreicherung im Kiithlwasser muf das Kiihlsystem
durchgespiilt werden.

Um Korrosion an den aus Aluminiumlegierung gegossenen
Winden des Zylinderkopfes und Saugrohrmantels zu verhiiten,
darf das Kiihlsystem nur mit besonderen Reinigungslosungen
gespiilt werden; hierzu wende man sich an spezialisierte Pilege-
dienst-Stationen.
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Tanken

Beim Kraitwagen ,,Moskwitsch® ist die Verschraubung des
Einfiillstutzens am Benzintank durch den Tragarm des Kenn-
zeichenschildes verdeckt, der stindig durch eine Wendelieder an
die Aufbauwand gedriickt und durch den Kofferraumdeckel ver-
riegelt wird.

Bei den Kraftwagen ,Moskwitsch” 426 und 433 ist der Ein-
fiillstutzen des Kraftstofitanks links (in Fahrtrichtung gesehen)
durch die Heckwand des Aufbaus herausgefiihrt und mit einem
Stopfen verschlossen.

Der Motor ist fiir den Belrieb mit Kraftwagenbenzin mit Oktan-
zahl 76 ausgelegt.

Beim Betrieb des Motors mit Treibstoffen, die eine herabge-
setzte Oktanzahl (micht unter 72) besitzen, muf eine geringe
Ziindverzogerung eingestellt werden. Hierbei verschlechtern sich
entsprechend die wirtschaftlichen und dynamischen Eigenschaiten
des Fahrzeugs.

Die endgiiltige Berichtigung der Ziindungseinstellung nimmt
man wahrend der Fahrt nach véolliger Erwdarmung des Motors
vor (s. Seite 93). Bei der Priifung ist eine solche Vorziindung
als besonders giinstig anzusehen, bei der wahrend einer krassen
Beschleunigung des vollbeladenen Kraftwagens aui einer waage-
rechten Fahrbahn mit einer Anfangsgeschwindigkeit von 30...
10 kmjh in den Motorzylindern noch kaum einzelne Klopigerau-
sche horbar sind. Das vollige Fehlen von Klopfgeriuschen bei-
starker Beschleunigung des Fahrzeugs weist auf zuviel Spatziin-
dung hin; umgekehrt zeigt das Auftreten einer Reihe von auiein-
anderfolgenden deutlich hérbaren Klopigerduschen zuviel Vor-
ziindung an.

Einfiillung der Bremsfliissigkeit

Fiir die Auffiillung des Systems der hydraulischen Kupplungs-
hilie und der hydraulischen Bremsanlage wird eine besondere
Bremsfliissigkeit verwendet (s. Tafel 1); zundchst entfernt man
aus dem hydraulischen System die darin enthaltene Fliissigkeit
und spiilt es sorgfiltig mit frischer Bremsfliissigkeit nach.

Die Bremsiliissigkeit wird in die aus halbdurchsichtigem
Kunststoff gefertigten Vorratsbehdlter des Hauptzylinders fiir
hydraulische Kupplungshilfe und des Hauptbremszylinders ein-
oefiillt (s. Bild 18, sowie Pos. 21 und 22 in Bild 19). Der Brems-
iliissigkeitsspiegel soll nicht hoher als 10...15 mm unter der
Oberkante des Behdlters stehen.

~ Die hydraulische Kupplungshilie wird in folgender Reihen-
lolge mit Bremsiliissigkeit aufgelfiillt,
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Bild 18. Anordnung der Hauptzylinder der hyd-
raulischen Kupplungshilie und der FuBbremsan-
lage:

f—4 — Ausgleichbehilter; 2 — Bremshauptzyvlinder;
3 — Bremsleuchtenschalter; 5 — Hauptzylinder der Kupp-
lungshilfe: 6 — Einfillverschravbung des Lenkgehiiuses

1. Behdlter des Hauptzylinders der Kupplungshilfe bis zum
normalen Fliissigkeitszustand auffiillen.

2. Das Entliftungsventil am Kupplungszylinder von Staub
und Schmutz sdubern und die Gummischutzkappe vom Ventilkopf
abnehmen.

3. Zum Durchpumpen der hydraulischen Bremsanlage wird auf
den Ventilkopi ein Entliitungsschlauch auigesteckt. Das freie
Ende des Schlauches wird in ein bis zur Halfte mit Bremsiliissig-
keit gefiillles sauberes Glasgeidy (von mindestens 0,517 Fassungs-
raum) getaucht.

4. Das Kupplungspedal 2...3 Mal hintereinander scharf durch-
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trelen (mit Pausen von 2...3 Sekunden) und sodann bei durch-
gelretenem Pedal das Entliiftungsventil um ;... %/ Drehungen
offinen; dabei entweicht die Luft in Blasen aus dem Entliiftungs-
schlauch,

5. Sobald aus dem Entliiftungsschlauch keine Fliissigkeit
mehr austritt, das Entliiftungsventil vollig zudrehen.

6. Die Hantierungen 4 und 5 bis zum endgiiitigen Aussetzen
der Luftblasenbildung wiederholen; zu diesem Zweck sind 75...
80 Pedaltritte eriorderlich.

Bei der Entliftung des hydraulischen Betitigungssystems
[iillt man Bremsfliissigkeit in den Vorratsbehalter nach und ver-
hindert dadurch eine Senkung des Fliissigkeitsstandes unter %/s
des Normalpegels.

Nach dem endgiiltigen Aufhoren der Luftblasenentwicklung
aus dem Entliiftungsschlauch wird das Entliftungsventil bei
durchgetretenem Kupplungspedal wieder vollig geschlossen und
erst danach der Entliiftungsschlauch vom Ventilkopf abgezogen.
Sodann setzt man auf den Ventilkopf die Schutzkappe aui, Hillt
in den Behilter Bremsfilissigkeit bis zum Normalstand nach und
verschlieft den Behidlter mit dem Deckel.

Die hydraulische Bremsanlage wird gleichermafien in der
obengenannten Reihenfolge entliiftet und mit Bremsiliissigkeit
gefiillt, mit dem einzigen Unterschied, dap die Entliiftung zuerst
am rechten Hinterradzylinder vorgenommen werden muB; zu die-
sem Zweck wird vom Entliiftungsventil des rechten Hinterrades
die Schutzkappe abgenommen (Hantierung 3). Weiter (Hantie-
rung 4) wird der Entliiftungsschlauch in eingetauchtem Zustande
festgehalten, der Bremshebel 4 ...5 Mal schari durchgetreten (mit
Pausen von 1...2 Sekunden) und bei durchgetretenem Brems-
fuBhebel das Entliiftungsventil um '5...3 Drehung losge-
schraubt.

Die Hantierungen 4 und 5 werden wiederholt bis zum volli-
gen Ausseizen der Blasenbildung an dem in die Bremsiliissigkeit
eingetauchten Schlauchende.

Aui die oben beschriebene Weise werden die Rohrleitungen
und Radzylinder der iibrigen Bremsen entliiftet, wobei man in
folgender Reihenfolge verfdhri: Rechtes Hinterrad, linkes Hin-
terrad, rechtes Vorderrad, linkes Vorderrad.

Es muB beachtet werden, dap die Bremsvorrichtungen der
Vorderrader je zwei Bremszylinder, jedoch nur je ein gemeinsa-
mes Entliiftungsventil besitzen.

Abschmierung des Kraftwagens

Die Abschmierung der Kraftwagenaggregate und -mechanis-
men ist von groBer Bedeutung zur Erzielung von langer Lebens-
dauer, Sicherheit und Wirtschaftlichkeit im Betrieb. Zur Gewahr-

4]



leistung der giinstigsten Betriebsbedingungen fiir die Aggregate
und Mechanismen des Wagens verwendet man zweckdienlich die
in Tafel 1 empfohlenen Ol- und Schmierfettmarken; auBerdem
sind auch die in Tafel 2 der vorliegenden Wariungsanwmsung
vorgesehenen Termine fiir Wechsel und Nachfiillen von Ol und
Schmierfett streng einzuhalten.

Die Gelenkverbindungen der Vorderradaufhingung und des
Lenkgestinges, sowie auch die Wellenlager des Wasserpumpen-
Laufrades werden mit Starrfelt abgeschmiert, das an die ent-
sprechenden Gleitflichen i{iber Druckschmierkopie mittels einer
Fettpresse auigebracht wird.

Zur Abschmierung der Nadellager [iir die Kardangelenkkreuze
sind gleichfalls Druckschmierkopfe vorgesehen, die jedoch mit
Spezialol geliillt werden.

Insgesamt zidhlen die Kraflwagen der ,,Moskwitsch® und
. Moskwitsch-426“ 15 und ,,Moskwitsch-433“ — 17 Schmierstellen,
die mit Druckschmiernippeln ausgestattet sind.

Der Schmierplan fiir die Fahrgestellmechanismen ist in Bild 19
dargestellt.

Von den Mechanismen der Karosserieausriistung (Bild 20)
bediirien nur einige einer periodischen Schmierung. Diese Mecha-
nismen und Bauteile sind mit den Ziflern: 4; 9; 10; 20, 2] und 22
bezeichnet und miissen zweimal jahrlich zu Beginn der Herbst-
Winterperiode und der Friihling-Sommerperiode geschmiert wer-
den. Die iibrigen Mechanismen und Teile sind nach Bedari zu
schmieren, d.h. sobald Quitschen oder Fressen der beweglichen
Teile u.a. wahrnehmbar wird.

Zur Schmierung der Reibungsteile Pos. 2; 3; 4; 5; 7; 8; 10; 11I;
12: 14: 15: 17; 18: 20: 21 und 22 wird Schmierfett EO (siehe Ta-
fel 1) verwendet; zur Schmierung der Teile I; 6; 13; 16 und 19 —
Starriett CL.

Zum Ausspiilen und Abschmieren des Sicherheitsschlosses im
Aufiengriif der linken Vordertiir wird zweckmaBig Spiritus bzw.
Graphitpuder benutzt. Man spiilt das Schlof aus, indem man mit
Hilfe einer Ballonspritze (Gummiball) einige Tropfen Spiritus
durch den Schlofzylinder bldst und diesen anschliefend mit Gra-
phitpuder schmiert; der Puder wird mit Hilfe des Schliissels ein-
gebracht.

Um bei der Abschmierung Zutritt zu den Teilen 7; &8; 15 und 16
zu erhalten, muB vorher die Tiirverkleidung abgenommen werden.

Zur Schmierung der Kulisse, des Biigels und der Scharniere
an der Gleitvorrichtung fiir den Vordersitz muB man vorher den
Sitz an der Mitte der hinteren Geriistquerstange auiheben und
bis zum Anschlag nach vorn schieben.
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Zur Sicherung einer normalen Funktion de. Gelenkverbindun-
gen und der planen Reibungsilichen in den Mechanismen der
K arosserieausriistung geniigt die Einbringung von einigen Trop-
fen Ol oder die Auffragung einer diitnnen Schmierstofischicht.
[Tberschiissiger Schmierstofl muB entiernt werden, um eine Be-
schmutzung der Karosserieauskleidung zu vermeiden.

Einfiillen des Ols in das Kurbelgehduse
(Pos. 6, s. Bild 19)

Das Kurbelgehiuse wird durch den an der Zylinderkopihaube
befindlichen und mit einer Kappe hermetisch verschliefbaren O!-
einfilllstutzen mit Ol aufge-
fhllt.

Aul den Olstab sind zwei
Merkzeichen und Pfeile mit
folgender Beschriftung aui-
getragen: Am oberen ,J1oJ-
o (,,Voll*) und am unte-
ren — ., Jdoneit*  (,Nachfiil-
len™).

Das Ol wird bis zur obe-
ren Marke des MeBstabes
eingefiillt, der Motor ange-
lassen, und, sobald das Ol
vollig durchwérmt ist, wie-
der abgestellt. Nach Ablaui
von etwa 5...8 min miBt
man den Olstand nach und
bringt ihn notigenialls auf
die Hbhe der oberen Marke.
Beim Betrieb des Fahr-
zeugs mup der Olstand im
Kurbelgehiuse in der Nahe
der oberen MeBstabmarke
gehalten werden.

Das Abol wird aus dem Mo-
{orgehduse unmittelbar nach
der Riickkunft von der Fahrt
abgelassen. Gleichzeitig wird
der Filterschlamm aus dem
Olgrob- und Olfeinfilterge-

e

Bild 21. Einbau des Olgrobiilters: E;LEUEEI abg;lElSSEIl“l. ,E‘ Dé dr?m
J'—h:‘itﬂpicna'iﬁll'SlAI%Ian-?ffnung; E-—-Fil{tjer- duisc 1frau Efn B(Pi?l 21'&“1“'
genduse; — Stopimutter fiilr Spindel;

4— Hebelgriil zumpDrEhen des ITllierﬁﬂkci‘s' S 7 ok { 1 ) am

5 — Spindelmutter : Grobfilter muB die Lamellen-
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drehspindel mit Hilie des Hebels 4 durchgedreht werden. Beim
Olwechsel im Kurbelgehduse mufi der Hahn fiir den Olkiihlers
oenfinet sein.

Reinigung und Spiilung des Olgrobiiltereinsatzes
(Pos. 10, s. Bild 19)

Das Lamellenpaket des Olgrobiilters reinigt man von Abschei-
dungen im betriebswarmen Zustand des Motors. Zu diesem
Zweck wird der Hebel 4 (s. Bild 21) 6...8mal abwechselnd nach
rechts und links geschwenkt.

Beim Drehen des Hebels 4 gegen den Uhrzeigersinn muf die
Mutier 5 der Drehspindel sich mitdrehen; beim Drehen des He-
bels im Uhrzeigersinn muB diese unbeweglich bleiben. Eine unge-
naue Funktion der Freilaufvorrichtung beseitigt man durch An-
ziehen der Stopfmutter 3 fiir die Filterspindel.

Zur Durchspiilung des Filters muBf man nach Ablassen des
Schlammes vier Schrauben ausdrehen, mit denen der Deckel am
Filtergehduse 2 angeilanscht. Hieraui hebt man den Deckel mit
dem angebauten Lamellenpaket an, neigt den Filtereinsatz leicht
nach links und zieht ihn aus dem Gehiuse. Das Filtergehduse
selbst soll vom Motor nicht abgebaut werden.

Das Filtergehiduse wischt man von innen mit einem in Petro-
leum oder Benzin getrdnkten Lappen aus und saubert es von
Ablagerungen und Schmutz.

Der Filtereinsatz wird in Pelroleum oder Benzin gespilt, in-
dem gleichzeitig die Lamellen mitiels Hebels 4 durchgedreht
werden.

Um Beschdadigungen der Lamellen zu vermeiden, darf man
das Filterpaket keinesfalls auseinandernehmen oder irgendwelche
harte Gegenstinde zur Reinigung der Platten verwenden.

Der gewaschene Filtereinsatz wird getrocknet und in das Fil-
teroehduse eingesetzt; hierauf schraubt man den Deckel an das
Gehiuse an, wobei die Schrauben gleichméaBig anzuziehen sind.

Nach der Aufstellung und Befestigung des Filters auf dem
Motor dreht man den Hebel 4 gegen den Uhrzeigersinn durch,
um sich von der unbehinderten Drehung des Filterpakets zu iiber-
zeugen. Hieraul wirft man den Motor an und priiit nach, ob kein
Leckdl durch die Dichtung oder durch die Spindelstopibiichse
hindurchtritt. Notfalls zieht man die Stopibiichse mittels der Mut-
ter 3 nach.

Falls es notwendig ist, das Filtergehduse vom Motor abzu-
bauen, so muf man vorsichtig arbeiten, damit die Feder und die
Kugel des Uberstromventils nicht herausfallen und verloren
gehen und die Paronit-(PreBasbest) dichtung nicht beschadigt
wird.
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Beim Einbau des zusammenmontierten Filters in den Motor
setzt man in das Gehduse zuerst die Uberstromventilkugel und
sodann die Feder ein. Nach Befestisung des Filters am Motor
wird es, wie oben angegeben, auf Funktionstiichtigkeit gepriift.

Filtereinsatzwechsel am Olfeinfilter
(Pos. 5, s. Bild 19)

Den Papiereinsatz des Feinfilters erneuert man nicht nur an
den durch den Pfllegeplan festgelegien Terminen, sondern auch
im Falle, daB das Ol im Ku-belgehiuse eine dunkle Farbung
aufweist.

Zum Wechsel des Filtereinsatzes dreht man die Mutter
(Bild 22) aus, entfernt den Deckel 3% schraubt die Verschluf-
schraube / aus und ld8t den Schlamm ab.

Nun zieht man aus dem Gehduse 2 den verschmutzten Einsatz
heraus. zieht die Feder vom Mittelrohr ab und reinigt mit einem

Bild 22. Einbau des Olfeinfilters:

f — Verschlufischraube der  Ablalliofinung; 2 — Fillerge
hiiuse: 7 — Filterdeckel; 4 — Spannmutter; a — Merkzeichen

_* Vor dem Abnehmen des Deckels trdgt man zweckmaBig auf diesen unad
aui das Filtergehduse Merkzeichen a aui, die es ermdglichen, den Deckel ir
seiner urspriinglichen Slellung anzubringen.
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Kupferdraht das Seitenloch (Durchmesser 1,0 mm) im Oberteil
desselben aus. Danach wischt man das Filtergehduse von innen
trocken aus oder wischt es (bei starker Verschmutzung) mit
Benzin (Petroleum), wobei vorher die biegsamen Schlauchleitun-
gen vom Gehduse abzunehmen sind.

Sodann steckt man die Feder auf das Mitielrohr des Filter-
ogehduses auf, trankt die Dichtungen des neuen Einsatzes mit Mo-
torenol und setzt das Filterpaket mit dem Biigel nach oben ins
Gehduse ein. Das Gehause verschlieft man mit dem Deckel 3
und ziehi die Mutter 4 fest. it

Danach |48t man den Motor an und priiit, ob die Olleitungs-
verbindungen, die Deckeldichtung und die Scheibe unter der Mut-

Bild 23. Anbau des Gebers fiir Oldruckmesser:
I — T-8tiick: 2 — Zulaufschlaveh fiir O] zum Olkithler; 3 — Ab-
leitungsschlauch fir Ol aus dem Feinfilter und gleichzeitig aus
dem Olkiihler in das Kurbelgehiduse; 4 — Zulaufschlauch Hir
Gl aus der Hauoplleitung zum Feinfilter: 5 — Geber des Oldruck-
messers
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ter, sowie auch die VerschluBschraube 7 nicht lecken. Nachdem
man sich von der Dichtheit der Verbindungen {iberzeugt hat, stellt
man den Motor ab und fiillt das Motorgehduse bis zum normalen
Olstand auf.

Der Betrieb des Motors ohne Filtereinsatz im Filtergehause
ist nicht zu empfehlen.

Das Ol aus der Olhauptleitung im Motorblock gelangt in das
Filtergehéduse iiber das T-Stiick 7 (Bild 23) und die biegsame Zu-
laufschlauch 4. In das T-Stiick wird auch der MeBgeber 5 des
Oldruckanzeigers eingeschraubt. Falls der Geber aus dem T-Stiick
ausgeschraubt ist, muf man das fir den Geber bestimmie Lei-
tungsende isolieren. Bei der Aufstellung des MeBgebers muf die-
ser bis zum Anschlag in das T-Stiick-Gewinde eingeschraubt wer-
den. Hierbei braucht das Pleilzeichen ,Bsepx“ (,nach oben®)
aufi dem Geberdeckel keine bestimmte Ausrichtung zu besifzen.

Der Oldruck im Schmiersystem eines neuen Motors bei einer
mittleren Kurbelwellendrehzahl, die einer Fahrgeschwindigkeit
von 40 km/h entspricht, soll nicht weniger als 2 kp/cm? betragen.
Bei Leerlauf kann der Oldruck 0,5 kp/cm? betragen. Nach MaB-
gabe des Motorverschleifes kann der Oldruck sowohl beim Fahrt-
betrieb als auch beim Leerlauf im Vergleich mit den vorgenann-
ten Werien absinken.

Reinigung und Neuauffiillung der Luftfilter-Olwanne
(Pos. 8, s. Bild 19)

Die Termine fiir die Reinigung der Luitfilter-Olwanne und des
Olwechsels, sowie die Termine fiir das Durchspiilen des Filter-
einsatzes hidngen von den jeweiligen Betriebsverhdltnissen und
in erster Reihe vom Staubgehalt der Luft ab.

Fiir den Sommerbetrieb wird in die Olwanne des Luftfilters
0,68 {, fiir den Winterbetrieb 0,45 [ eingefilll. i

Zur Reinigung und zum Olwechsel baut man die Olwanne /
(Bild 24) vom Gehéduse 4 ab; hierzu driickt man die Hacken 7
hoch und hebt die Federverschlusse 9 aus den Aussparungen am
Flansch a des Gehiduses 4. Die Olwanne wird mit Petroleum
oder Benzin ausgewachsen, gleichzeitig 16st man die Staubab-
scheidungen mittels eines in den Spalt zwischen Olscheidewand 6
und Olberuhigerplatte & eingefithrten Drahtes von Boden und
Wanden ab.

In die Olwanne wird als Frischdl das verwendete Motorendl
eingefiillt. Der normale Olstand, an der Bodenmitte gemessen,
betragt im Sommer A=30 mm und im Winter h=9 mm. Geringe
,ﬂibW*tlaic}'lungen des Olstandes von vorgenannten Werten sind
statthait.
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Bild 24. Lulitiilter:
Obwanne: 2 Filzdiehtung: 3 Lullstutzen: 4 - Gehduse; & — Filtereinsaiz:
Olscheidewand: 7 — Haken Tir Schnellverschlufl: & — Olberuhiger;
9 — Schnellverschiufi; a — Gehiuseflansch

Beim Anbau der Olwanne an das Gehause ist auf den Zu-
stand (Unversehrtheit) der Filzdichtung 2 zu achten.

Der Filtereinsatz 5 (Kapronfiillung) ist in dem unzerlegbaren
Gehiuse 4 des Luftfilters untergebracht. Zum Auswaschen des
Filtereinsatzes verwendet man Benzin oder Petroleum: hierzu
baut man das Filter vom Motor ab.

Schmierung der Lager fiir Laufradwelle
der Kiihlwasserpumpe

(Pos. 7, s. Bild 19)

Die Lager der Kiihlwasserpumpen-Laufradwelle werden mit
Schmierfett iiber einen Druckschmierkopi geschmiert. Das Ein-
pressen des Schmierstoffs wird unterbrochen, sobald dieser aus
der Kontrolléfinung hervorquillt, die sich links am Vorderteil des
Pumpengehduses unweit der Liifterriemenscheibennabe befindet.
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Schmierung des Wechselgetriebes
(Pos. 11, s. Bild 19)

Auf dem OlmeBstab des Getriebegehiuses sind zwei Marken
aufgetragen, von denen die obere den hochstzuldssigen, beim
Einfiillen zu erreichenden Olstand, die untere — dem niedrigsten
zulassigen Olstand entspricht.

Beim Einfiillen des Ols in das Getriebegehduse entfernt man
die Gummimatte vom Karosserieboden, sowie den Gummiflansch-
deckel, der das Bodenhandloch verschlieBt, und schraubt den
Gewindestopfen der Einfiill6ffnung aus. Das Abdl wird aus dem
Getriebegehduse durch das mit VerschluBschraube versehene Aus-
fluBloch abgelassen.

Die Pilege des Gangschaltwerks besteht in der regelméaBigen
Schmierung der Reibflichen an der Schaltwelle /0 (s. Bild 25)
in den Fithrungen /8 und 29; die Einfiillstellen fiir das Ol (Moto-
renol) sind mit Pieilmarken gekennzeichnet. In die Fugen zwi-
schen den genannten Reibildchen gibtman5... 10 Tropfen Ol aus
der Olkanne. Hierbei ist die untere Wellenfiihrung durch den
Schlitz @ im Unterteil des Lenksiulenrohrs und die obere durch
die Bohrung im Schaltwellenkopi 18 (Durchgangsbohrung fiir
Schalthebel 74) fiir die Olkanne zuganglich; im letzteren Fall ist
die Gummikappe /3 vorher zu entfernen.

Falls lingere Zeit bei nassem Wetter und auj schmutziger
Strafie geparkt wird, soll zweckmiBig zum Schutz vor Korrosion
der aus dem Gelriebedeckel hervortretende Teil der Gangwaihler-
welle in den Deckel versenkt werden; hierzu wird der erste oder
zweite Gang cingeschaltet.

Schmierung der Nadellager fiir Kardangelenkkreuze
(Pos. 17, s. Bild 19)

Das Ol wird in den Druckschmierkopf 7 (Bild 26) mit Hilie
der Schmierpresse / solange eingepreBt, bis es aus dem Ventil 3
hervorquillt. Hierbei wird fiir die Schmierpresse die Spezialkup-
plung 2 verwendet.

Die Olfiillung der mit Sicherheitsventilen ausgestatteten Kar-
dangelenkkreuzlager hingt von der Ganggeschwindigkeit des
Schmierpressenkolbens ab. Aus diesem Grunde darf man das Ol
in die Druckschmierképfe der Gelenklager keinesfalls durch zu
haufiges und scharfes Niederdriicken des AuBenzylinders der
Schmierpresse einpumpen. Eine wirksame Olzufuhr und eine gute
Lagerfiillung erreicht man bei einem stoBfreien Niederdriicken
des AuBenzylinders mit einer Bewegungsgeschwindigkeit von
einem vollen Kolbenhub in etwa 5 s.
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Bild 25. Gangschaliwerk:

I —coherer Schaltwerkhebel: 2 — Einstellgleitstiick: 3 — Gegenmutter: 4 — Einrdckzugstange; 5 — Gangwahler-Zugstange; 6 — oberer Einspur-

hebel: 7 — Schwenklagerbolzen fiir Hebei f; & — Futler: ¥ — Lenksiiulenrohr; 1) — Schalitwelle; I+ — Federkeil fiir  Schaltwelle 0,

12 — Schwenklagerbolzen iiir Hebel I+ I3 — Schutzkappe: M — Schalthebel: 15 — Feder; 16 — gewellle Dampferscheibe; 17 — Schraube;

18 — Schaltwellenkopi; 19 — Lenkspindal; 20 — unterer Gangwihlerhebel: 2/ — Feder: 22 — Anschlag: 23 — unterer Schalthebel; 24 — Futter;

25 — unterer Einspurhebel: 26 — Dichtscheibe: 27 — Federscheibe; 25 — Rilckholieder: 29 — Fihrung des Lenkgehduses; 30 — Halterung fir La-
gerbolzen 7 (Schelle an der Lenksdule)
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Bild 26. Anordnung des Druckschmierkopies und des Sicherheits-
ventils auf dem Kardangelenkkreuz:

| — Schmierpresse; 22— Pressenkupplung; 39— Sicherheitsventil, kom lett;
4 _ Schmierstoffkanal; 5 — Lagernadel; 6 — Dichtung; 7 — Druckschmier opf;
B — Ventilkbrper; 39— Riickholfeder; 10— Ventil

Schmierung der Hinterachsbriicke
(Pos. 13, s. Bild 19)

Der Achsantrieb (Achsiibersetzung) besteht aus einem Ke-
gelradpaar mit Spiralschnitt und Hypoidverzahnung. Zur Schmie-
rung der Achsbriicke unbedingt ~Hypoid-Spezialdl verwenden
(s. Tafel 1).

Der Olstand im Achsgehiduse wird durch die Lage der Unter-
kante der Einfiilloffnung bestimmt.

Schmierung der Radlager
(Pos. 15 und 29, s. Bild 19)

Zur Schmierung der Vorderradnabenlager baut man die Na-
ben von den Achsschenkeln an den Achsschenkelhaltern der Vor-
derradaufhangung ab. Die Radnabe muf vorsichtig abgezogen
werden, da hierbei gleichzeitig das innere Rollenlager durch die
Nabendichtung von Achsschenkel geschoben wird. Die abgebaute
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Nabe (mit dem Innenlager) und das AuBenlager wascht man mit
Petroleum aus und bringt sodann das Schmierfett in die Rollen-
kilige und in die Radkappe ein.

Beim Aufziehen auf den Achsschenkel steckt man die Rad-
nabe zusammen mit den eingesetzten LagerauBenringen, Rollen-
kifigen mit den Rollen und mit dem Innenring des AuBenlagers
auf. Beim Aufschieben der Nabe bleibt der Innenring des Aufien-
lagers infolge der Reibung an dem Achsschenkelhals in der Regel
etwas gegen die Nabe zuriick. In diesem Falle schiebt man den
Ring endgiiltig mittels eines Hohldorns oder mit Hilfe des mit-
celieferten Ziindkerzenschliissels (21X22 mm) zurecht.

Nachdem man die Radnabe aui den Achsschenke| angesetzt
hat, zieht man auf diesen die Begrenzungsscheibe auf, schraubt
die Mutter auf und stellt die Lager ein (s. Seite ...).

Zum gleichzeitigen Einpressen des Schmierfeils in die Hin-
terradlager schraubt man die Kappen der Schmierhelme um 2...3
Umdrehungen herunter.

Nach Verbrauch des Schmiermittelvorrats (Biichsenkappe bis
zum Anschlag niedergeschraubt) fiillt man die Schmierbiichsen
von neuem mit Schmierfett (bis zum Rande). Danach setzt man
die Kappe auf und zieht sie um 3...4 Umdrehungen an. Es ist
zu1 beachten, daB die Radnaben statt der Kegelrollenlager mit
Schrigkugellagern ausgestattet werden kénnen.

Olnachfiillung ins Lenkgehduse
(Pos. 24, s. Bild. 19)

Die Olfiillung des Lenkgehiuses braucht nicht gewechselt zu
werden. Periodisch priift man den Olstand; zu diesem Zweck
schraubt man die Gewindestopfen 6 (Bild 18) der Einfiillofinung
im Gehiausedeckel aus und besichtigt das Gewinde der Lenk-
schnecke, indem man das Lenkrad durchdreht. Falls das Ol die
oberste Schneckenwindung bedeckt, ist die Olfiillung ausreichend.
Im Gegenfall fillt man Ol nach.

EINREGELUNG DER BAUGRUPPEN UND MECHANISMEN
DES KRAFTFAHRZEUGES

Einstellung des Ventilspiels

Falls ein verstiirktes Klopfen der Ventile wahrgenommen wird,
oder das Spiel zwischen den Kappen [ (Bild 27,a) der Ventil-
schiafte und den Nachstellschrauben 8 der Kipphebel 4 {iberhaupt
verschwunden ist, muB das Ventilspiel gepriift und notfalls nach-
gestellt werden.

Das Ventilspiel muf auferdem steis nach dem Nachziehen
der Zylinderkopischrauben oder dem Einschleifen der Ventile mit
ihren Sitzen eingestellt werden. Die Ventile miissen nach je
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94 000 Fahrkilometern eingeschliffen werden, um einen tibermapi-
sen Abbrand der Kegelsitzilachen an den Ventiltellern zu ver-
meiden.

Nach Einschleifen der Ventile und Auibau des Zylinderkopis
aui den Zylinderblock miissen die Zylinderkopfschrauben ange-
zogen werden, wobei das noch vor dem Anbau der Lagerbocke
mit den Kipphebeln und Kipphebelachsen, sowie des Ziindvertei-
lers und der Zylinderkopfhaube geschehen muB *. Die Anzugs-
eihenfolge der Zylinderkopischrauben ist in Bild 28 gezeigt.

Bild 97. Priifung und Einstellung des Ventilspiels zwi-
schen der Kipphebel-Stellschraube und dem Venlilschait-

kappe:
a — Pritfung; b — Einstellung
] — Venlilschaltkappe; 7 Gegenmuiter: 3 — Stellschraube:

4 — Kipphebel; A — filache Fiihlehr; € und B - Schliissel

* Die Zylinderkopischrauben werden beim normalen Beirieb des Kraftiahr-
zeugs nur am kalten Motor nachgezogen, nachdem man vorher alle vorge-

nannten Teile abgebaut hat. .
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Das Anziehen erfolgt mittels des Ringschlissels 17 mm ruckirei
von einer Hand. Bei Anwendung eines dynamometrischen Schliis-
sels muf} das Anzugsmoment 7.25...8,00 kpm beiragen.

Das Ventilspiel muf nach dem Auftreten von Klopftonen oder
nach dem Gefiithl (indem man mit der Hand an den Kipphebe]
riittelt) iiberpriift werden. Zur Einstellung verwendet man einen
Sondersteckschliissel 5 mm und einen Doppelschliissel 11X 14 mm,
sowie Fiihllehren. Von den 8 in Reihe im Zylinderkopf liegenden
Ventile sind der 1., 4., 5. und 8.— Auslafiventile; der 2., 3., 6 und
7.— EinlaBventile.
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Bild 28. Reihenfolge, in der die Zylinderkopi-
schrauben angezogen werden

Die Einstellung nimmt man am kalten Motor (bei 15...20°C)
in nachstehender Reihenfolge vor:

1. Luftfilter und Lukendeckel der Zylinderkopfhaube ab-
nehmen.

2. Den Kolben des ersten Zylinders (vom Kiihler) stellt man
in den oberen Totpunkt (OT) des Verdichtungshubs (beide Ven-
tile geschlossen), indem man die Kurbelwelle des Motors mittels
der Handkurbel so durchdreht, dag die Marke auf dem Schwung-
radkranz (Strich mit Bezeichnung BMT (OT), Bild 29) mit der
Spitze des am Schauloch des Kupplungsgehauses befestigten Stii-
tes I zusammenfallt *,

3. Mit der Fiihllehre A (Bild 27, a) die Spiele zwischen den
Nachstellschrauben 3, den Kipphebel 4 und den Ventilschaftkap-
pen I des ersten Zylinders priifen.

4. Spiele zwischen den Stellschrauben 3 (Bild 27, ) der Kipp-
hebel 4 und den Ventilschaftkappen [/ priifen. Hierzu lockert man
mit dem Schliissel C (14 mm) die Gegenmutter 2 der Kipphebel-
Stellschraube und dreht den Kopf der Stellschraube mittels des

* Um beide aui dem Schwungradkranz beflindlichen Stellmarken sichtbar
ztt machen, ist in Bild 29 die Spitze des Stiites 7 gegen die Marke M3 (Ziind-
zeitpunkt) gerichtet dargestellt und nicht gegen das Merkzeichen BMT (OT)
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Sondersteckschliissels B bis zur Erzielung des bendtigten Spiels
(0,15 mm fiir das EinlaB- und 0,20 mm fiir das Auslagventil).

5. Die Gegenmutter der Kipphebel-Stellschraube anziehen und
wiederum mit Fiihllehre das Spiel zwischen Stellschraube und
Ventilschaftkappe priifen.

Bild 29. Schauloch im Kupplungsgehiuse und Ein-
stellmarken aul dem Schwungradkranz:

! — FEinstellstift: 2 —in den Schwungradkranz eingeprefite
Kugel: 3 — Schaulochdeckel
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6 Kurbelwelle genau um eine halbe Umdrehung durchdrehen.
Spiele zwischen Kipphebel-Stellschrauben und Ventilschaft-
i{appen des dritten Zylinders priifen und notfalls nachstellen,

8. Durch weitere Drehungen der Kurbelwelle um genau eine
halbe Umdrehung den Kolben des vierten und danach des zwei-
ten Zylinders in “den OT des Verdichtungshubes bringen; Spiele
zwischen "Kipphebel-Stellschrauben und mels{,hafthappen der
vorgenannten Zylinder {iberpriifen und notfalls nachstellen.

9. Die Lukendeckel der Zylinderkopihaube zusammen mit den
Korkdichtungen wieder anflanschen.

Priiffung und Einstellung der Riemenspannung
des Liifterantriebs

Bei normaler Riemenspannung betrdgt die Durchbiegung des
zwischen der Kiihlwasserpumpen-Riemenscheibe und der Licht-
maschine laufenden Riementrums bei geringer Druckbelastung

Bild 30. Anbau der Lichimaschine am Motor:

I — Tragbiigel; 2, 4 — Schraube; 2 — Mutier; & —Ein-
stellschiene
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12...15 mm. Um den Riemen nachzuspannen, lockert man zu-
nichst die Mutter fiir Schraube 4 (Bild 30) mit der die Lichtma-
schine an der Stellschiene 5 befestigt ist, sodann die Mutlter 3
der Schraube, die zum Anbau der Stellschiene und des Wasser-

Bild 31. Prifung der Lifterriemenspannung

punipengehiuses an den Zylinderblock dient, und endlich die Mut-
tern und Gegenmuttern 2 der Schrauben, mit denen die Licht-
maschine an ihrem, am Zylinderblock angebrachien Tragbiigel [/
angelenkt ist. Danach schwenkt man die Lichtmaschine in Rich-
tung vom Zylinderblock soweit, daff der zwischen den Riemen-
scheiben der Wasserpumpe und der Lichtmaschine laufende
Trum durch einen méBigen Druck von Hand aui ein MaBstab-
lineal um 12.,..15 mm durchgebogen werden kann (Bild 31).
In dieser Stellung der Lichtmaschine zieht man die Mutter fur
Schraube 4 (Bild 30) an und priift die Riemenspannung. Wenn
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die Einstellung nicht gestort ist, zieht man die Muttern und Ge-
genmuttern fiir Schraube 2 zum Anbau der Lichtmaschine an ihre

Halterung und sodann die Mutter 3 an.

Einstellung des Vergasers

NS

Allgemeine Angaben iiber den Vergaser

Im Motor ist ein stehender Zweikammer — Fallstromvergaser |
Typ K-126I1 mit innenbeliiftetem Schwimmergehause eingebaut.
Der Vergaser ist mit einer Vorrichtung zur Betﬁtigun% der Dros-

f

selklappen versehen, die deren aufeinanderiolgende Offnung si-
1

chert.
Der Vergaser K-126I1 enthalt folgende Diisensysteme: Haupt-

diisensystem der primdren Mischkammer; Hauptdiisensystem der
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Bild 32. Schema des Vergasers Typ K-126l1:

| — Deckel des Schwimmergehiuses: 2 — Kolben der Beschleunigungspumpe; 3 — Hauptkraftstofl-
diise der sekundiren Mischkammer: 4 — Emulsionsrohr; 5 — Lultdiise des Hauptdiisensystems der
sekundiren Mischkammer: 6 — Stopfen des Emulsionsschachts; 7 — kleiner Lufttrichter; & —In-
nenbeliiftungskanal; 9 — Luftdiise des Ubergangssystems; [0 — Kraltstofidiise des Ubergangs-

12 — Befestigungsschraube fiir Zerstiduberblock der

systems: [l — Kraltstofidiise des Ekonostats;
I3 — Ventil der Startklappe: 14— Startklappe:

Beschleunigungspumpe und des Ekonostats;
15 — Kraftstoffdiise des Leerlaufsystems; 76 — Zerstiuber der Beschleunigungspumpe; I7 — Luft-

diise des Leerlaufsystems; I8 — Lufidiise des Hauptdiisensystems der primdren Mischkammer:
19 — Filterstopfen; 20 — Kraftstoffilter; 27 — Schwimmer; 22 — Klemmutter; 23 — Schauglas;
24 — Verschraubung fir Ablafdifnung: 25 — Zutritistopien fiir Diise 27 (3); 26 — Nadelventil:
97 — Hauptkrafistofidiise der primiren Kammer; 28 —grofier Lufttrichter; 29 — primare Mischkam-
mer: 30 — Drosselklappe; 31 — Einstellschraube fiir Zusammensefzung des Leerlauigemisches;
39 — Oberstromventil der Beschleunigungspumpe; J&3 — Dichtung: &4 —sekundire Mischkammer3
35 — Mischkammergehfiuse; 36 — Schwimmerkammergehfuse; 47 — Riickschlagventil der Beschleu=
nigungspumpe: 35 — Ventil des Ekonostals; 39 — Dichtung

n
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sekundidren Mischkammer (Ubergangssysiem); Ekonostat, Be-
schleunigungspumpe.

AuBer den angegebenen Systemen besitzt der Vergaser noch
eine als Startklappe ausgebildete AnlaBvorrichtung, die im Luit-
stutzen eingebaut ist. Um die Uberanzeicherung des Gemisches
beim Motorstart zu verhiiten, ist in der Startklappe ein Sicher-
heitsventil vorgesehen.

Wenn es duBerst notwendig ist, den Vergaser auseinanderzu-
nehmen (dazu darf nur ein geschulter Mechaniker zugelassen
werden), so ist zu beachten, daf die Lult —und die Kraftstoli-
diisen der primidren und sekundiren Mischkammern verschie-
dentlich gefarbt sind. Die Diisen der sekundiren Kammer sind
durch chemisches Oxydieren schwarz geférbt.

Ein ausiiihrliches Aufbauschema des Vergasers zeigt Bild 32.

Der Vergaser wird mit vier Stiftschrauben und Muttern an
den Flansch des EinlaBrohrs befestigt. Falls es notwendig ist, die
Flanschverbindung des Vergasers mit dem EinlaBrohr nachzu-
ziehen, so miissen die Mutlern gleichmidBig von der Mutler a
beginnend, (s. Bild 33) kreuzweise nachgezogen werden.

Vergasereinstellung auf Leérlauf des Motors

Die Vergasereinstellung ist erst dann vorzunehmen, wenn
vorher die allgemeine technische Storungsfreiheit des Motors ge-
priift und der Ziindzeitpunkt des Gemisches in den Zylindern rich- -
tic eingestellt ist, sowie lediglich nach Erwidrmung des Motors
bis zur normalen Betriebstemperatur der Kiihlfliissigkeit (min-
destens 80° nach den Anzeigen des Kombinationsinstrumentes).

Der Vergaser wird mit Hilfe von zwei Schlitzschrauben ein-
gestellt: der Anschlagschraube 2 (Bild 33), die den SchlieBungs-
grad der Drosselklappe der primiren Kammer und der im Anguf
des Gehiuses befindlichen Mischkammer reguliert, sowie der
Einstellschraube 3, die die Zusammensetzung des Leerlaufgemi-
sches regell.

Vor der Einregelung stellt man die Schrauben 2 und 3 aui
nachstehende Weise ein: Zunichst dreht man die Schraube 3 vol-
lig ein, jedoch nicht iibermiBig fest, um ihre Kegelspitze nicht
zu beschadigen; hierauf schraubt man sie um 2.0—2,5 Umdre-
hungen zuriick. Danach dreht man die Anschlagschraube 2 um
1.5—2 Umdrehungen ein von der Stellung an, bei der sie den
starr auf der Drosselklappenachse belestigten Hebel / zu drehen
beginnt.

Danach 138t man den Motor an, dreht sodann die Anschlag-
schraube 2 soweit durch, daB der Motor mit der niedrigsten noch
stabilen Kurbelwellendrehzahl lduft. Durch allméhliches Ein-
schrauben der Schraube 3 macht man das Gemisch magerer und
verfolgt gleichzeitig die Funktion des Motors. Hierbei wird die
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Motordrehzahl anfangs wachsen. Bei dem weileren Eindrehen
der Schraube &4 erfolgt eine Ubermagerung des Gemisches, und
der Motor beginnt mit Ausselzen zu arbeiten, wobei gleichzeitig
die Drehgeschwindigkeit der Kurbelwelle sinkt. Jetzt dreht man

Bild 33. Vergaserschrauben zur Einslellung des Leerlaufgemisches:

I — Hebel an der Drosselklappenwelle; 2 -— Anschlagschraube zur Schliefiungs-

begrenzung der Drosselklappen; 3 — Einstellschraube fiir Zusammensetzung des
Leerlauigemisches

die Schraube 3 etwas zuriick, um das Gemisch anzureichern, bis
ein regelmapBiger und stabiler Lauf erreicht ist.

Nach AbschluB der Vergaserregelung priift man, ob der Mo-
tor bei scharfem Durchireien und Freigeben des Gashebels, sowie
beim Ausdriicken der Kupplung nicht stehen bleibt.

Falls bei der ersten oder zweiten Priifung sich herausstellt,
daB der Motor unregelméBig lauft, die Leerlaufdrehzahl fdllt und
der Motor von selbst stehen bleibt, so dreht man die Anschlag-
schraube 2 ein und vergroBert hierdurch die Leerlaufdrehzahl der
Kurbelwelle.

Priifung des Kraitstofistandes in der Schwimmerkammer

Einer der Griinde fiir Kraftstofimehrverbrauch im Betrieb kann
das Uberstromen des Benzins durch die Diisen des Hauptdiisen-
systems sein. Zur Aufdeckung dieser Storung stellt man den Mo-
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tor ab, baut den Stutzen fiir Luftiillerschlauch vom Vergaser ab
und beobachtet die Austrittbohrungen der Hauptdiisen. Das Ent-
stehen von Kraftstofitropfen an den Diisenspritzlochern weist auf
eine Storung der Schwimmervorrichtung hin.

;o2

Bild 34. Schauglas in der Wandung des Schwim-
mergehduses zur Uberwachung des Benzinstandes:
§ — Glas: 2 — Druckmutter

Falls das Nadelventil der Schwimmerkammer und der Schwim-
mer dicht halten, erfolgt das Uberstromen des Kraftstoifs als
Folge einer Erhohung des Benzinstandes.

Die wichtigste und genaueste Priifung des Kraftstoiistandes
in der Schwimmerkammer eriolgt durch das Schauglas (Bild 34)
an der Seitenwand der Kammer. Falls der Benzinspiegel sich
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201 mm tber der Trennfuge zwischen Gehduse und Deckel der
Schwimmerkammer belindet, so weist das auf die richtige Lage
des Schwimmers in bezug aul den Schwimmerkammerdeckel hin.

/ 2

y /
£
Ry

Bild 35. Priifung der richligen Schwimmerlage am Ver-

gaser: :
1 — Schwimmer: 2 — Fahne am Schwimmerhebel; 3 — Dampierie-
der: 4 — Nadelventil; 5 — Deckel des Schwimmergehiiuses

Notialls stellt man die Lage des Schwimmers 7 (Bild 35) in
bezug auf den Schwimmerkammerdeckel 5 nach. Hierzu nimmt
man den Deckel § ab, dreht ihn um 180° um und miBt nach Entfer-
nung der Papitrdmhtung den Abstand /& von der Unterkante des
Schwimmers bis zur Deckelfliche. Dieses MaB mupf 451 mm
betragen. \Jutl,qenfaﬂq stellt man die richtige Lage des Schwim-
mers wieder her, indem man die Fahne 2 am Schwimmerhebel
entsprechend nachbiegt.

Dariiber hinaus muf die richtige Stellung der Dampferfeder 3
auf dem Schalt des Nadelventils I sowie die Federsetzung iiber-
priiit werden. Bei um 180° gedrehtem Schwimmerkammerdeckel
und bei angehobenem Schwimmer (Nadelventil nur durch Eigen-
gewicht an den Ventilsitz gedriickt) muB der Abstand zwischen
der freien Federwindung und dem Ventilschaftende 0,7...1,3 mm
betragen. Den notwendigen Abstand kann man durch Zusammen-
driicken oder Strecken der Feder wiederherstellen. Eine ermiidete
oder stark verformte Feder muB durch eine neue ersetzt werden.
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Priifen und Nachstellen des Leerweges der Kupplungsgabel
am Aufenende

Der Leerweg der Kupplungsgabel am AuBenende betragt
5...6 mm und entspricht dem Zustand, bei dem Luft zwischen
dem Graphit-Stiitzring und dem Spurring der Ausriickhebel (etwa
3,3 mm) beseitigt ist.

Der lLeerweg der Kupplungsgabel am AuBenende wird nach-
gestellt, wenn die Riickholfeder 4 (Bild 36) fortgenommen isi.
Vorher bestimmt man nach dem MeBstab den geradlinigen Gang
des Bolzens & im Langloch des Stangenkopies 6; zu diesem Zweck
verschiebt man den Stangenschaft 2 nach links bis zum Anschlag
an den Kolben und driickt den Bolzen an den Rand des Lang-
loches im Stangenkopf, in Richtung des Pfeils A. Sodann schiebi

Bild 36. Reguliergruppe der hydraulischen

Kupplungshilie:
| —Hut Tir Enfliftungsventil am  Arbeitszylinder;
2 — Stofistangenschait: § — Gegenmutter; 4 — Abzugsieder;
i — Gelenkbolzen: & — Stofistangenkopi; 7 — Ausrlickgabel

fiir Kupplung: & — Kotschutzdichtung



man den Bolzen in die Gegenrichtung, bis man den Anschlag der
Pfanne an das Spurstiick des Ansriickhebels {iihlt. Bei normalem
Spiel zwischen diesen Teilen muB der Bolzengang im Bereich
9...6 mm liegen.

Falls der Bolzengang weniger als 5 mm betrigt, so verkiirzt
man die Stange; hierzu lockert man die Gegenmutter 3 und
schraubt die Stange 2 in den Stangenkopi 6 ein. Wenn der Bol-
zengang mehr als 6 mm betrigt, so verlangert man die Stange;
hierzu lockert man die Gegenmutter 3 und dreht die Stange 2 aus
Stangenkopf 6 heraus.

Nach der Einstellung der Schubstangenlinge sichert man die
Verschraubung des Stangenkopfes 6, indem man die Gegenmut-
ter 3 festzieht.

Es empfiehlt sich gleichfalls, den dem vollen Pedalwege ent-
sprechenden Schubstangenhub der hydraulischen Kupplungshilfe
zu priifen. Dieser Stangenhub (und der gleichgrofe Kolbenhub)
muB mindestens 19 mm betragen. Ein geringerer Hub als der
vorgenannte sichert nicht die normale Arbeit der Kupplung und
zeugt von der Anwesenheit von Luft im hydraulischen System
der Kupplungshilfe (Entliiftung s. Seite).

Einstellung des Gangschaltwerks

Bei erschwerter Gangschaltung oder bei unexakter Funktion
des Schaltwerks muB die Linge der Zugstange 5 (Bild 37) ein-
gestellt werden. Die Liange dieser Zugstange regelt man mit
Hilfe des Gleitstiicks 2, dessen Schaft in die Messinghiilse der
Gummibuchse am oberen Schaltwerkhebel 7 eingesteckt ist.

Man schaltete den vierten Gang ein, lockert um einige Um-
drehungen die zur Feststellung des Gleitstiicks 2 dienenden Ge-
genmutitern 3. Darauf stellt man durch Drehen der unteren Ge-
genmutter 3 das Gleitstiick so in bezug auf die Zugstange ein,
daB der eine Arm des Hebels /, der vermittelst seines Futters
den oberen Einspurhebel 6 umfaBt, senkrecht gegen die Schalt-
welle 10 zu stehen kommt. In dieser Stellung des Hebels 7 stellt
man das Gleitstiick auf der Zugstange fest, indem man die Ge-
genmutter 3 bis zum Anschlag an die Endlilichen des Gleitstiicks
anzieht. Schlieflich werden die beiden Gegenmuttern J nach-
gezogen.

Priifung und Einstellung des Achsial- und Seitenspiels
in den Vorderradnabenlagern

Die Radnabenlager priift und regelt man aui folgende Art:
man bockt das Rad unter Zuhilfenahme eines Wagenhebers auf,
faBt es mit der Hand am Reifen und riittelt an diesem senkrecht
zur Laulebene. Die Kronenmutter I (Bild 38) wird angezogen,
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Bild 37. Reguliergruppe des Gangschaliwerkes (Bezeichnungen der
Positionen s. Bild 25)

bis das Spiel, das beim Auflegen des Daumens gleichzeitig aul
die Begrenzungsscheibe 2 und auf den Nabenlochrand 3 fiihlbar
wird, verschwindet. Hierauf lockert man die Mutter / eben nur
soweit, daB der niachste Kronenschlitz mit dem Loch im Achsschen-
kel zusammeniillt, wobei man zu beachten hat, dag im Achsschen-
kel zwei iiber Kreuz gebohrte Splintlocher vorhanden sind und
die Mutter somit hochstens um !/;2 Umdrehung zu 16sen ist. Nach-
dem man, wie beschrieben, Schlitz und Behrung zur Deckung
gebracht hat, versplintet man die Mutter.

Es muB beachtet werden, daf das geringe Spiel in den Rad-
nabenlagern, das nach der vorbeschriebenen Lockerung der Mut-
ter auftreten kann, zuldssig ist. Bei falsch durchgefiihrien Ein-
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stellung der Lager, d.h. bei zu geringem, oder im Gegenteil zu
grofem Spiel, verkiirzt sich kraf die Lebensdauer der Lager
(besonders gefdhrlich ist ein {ibermédBig fester Anzug).

Nach AbschluB der Einstellung deckt man die Nabe mit der
vorher mit Schmierfett gefiillten Radkappe ab.

Auswuchten der Rader

Bei der labrikmadBigen Montage erhilt der Kraftwagen Rader,
die zusammen mit ihren Reifen statisch ausgewuchtet sind.

Wihrend des Betriebes ist es ratsam, die Auswuchtung der
Rider nach je 12000 Fahrkilometern zu {iberpriifen und diese
notigenfalls neu auszuwuchten.

Die Uberpriifung der Radauswuchtung und ihre Wiederher-
stellung ist unumganglich, falls ein Flattern der Vorderrdder in
einem bestimmten Fahrgeschwindigkeitsbereich auftritt.
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Bild 39. Befestigung des Auswuchtgewichies an
der Radfelge:
! — Reifendecke; 2 — Flachieder: J — Auswuchtgewicht;
4 — Radfelge; Reifenschlauch
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Unter normalen Betriebsbedingungen erglbt sich die Notwen-
digkeit einer Priifung auf Unwucht und einer Auswuchtung bei
jeder Montierung von neuen oder gebrauchten, besonders aber
von ausgebesserten Reifendecken und Schlduchen.

Zur statischen Auswuchtung der Rader dienen die Gewich-
te 3 (Bild 39). Die Gewichte werden an der Felge 4 durch die
Flachfeder 2 festgehalien, wobei das Ende der Feder unter den
Reifenfull I greift.

Die Auswuchiung der Rader eriolgt aul besonderen Auswucht-
maschinen, die in Pfilegedienst-Stationen zur Verfiigung stehen.

Die zuldssige Unwucht eines Rades betragt 500 pcm.

Priifung und Einregelung der Vorderradstellungswinkel
und der Vorspur

Die Konstruktionen der Vorderradaufhingung sieht folgende
Montagewinkel vor:

Sturzwinkel . L v e e P30T
Differenz des rechten und imken Radsturzes
nicht iiber . . R Sl

Verlaufwinkel des Achsschenkelhalters (Caster} 0537 X geapr
Differenz zwischen den Vorlaufwinkeln der rech-
ten und der linken Achsschenkelhalter . . . hochstens 0°30/
Vorspur, mm:
Bei Messung auf besonderen Priifstinden
(Typ BHUH) an den Reifen . . . . . .1—3
Bei Messung mit Spurmag . . . . . .1—2

Die obengenannten Einstellwinkel fiir die Vorderrdder bezie-
hen sich aufl den Fall der statischen Vollbelastung des Kraft-
wagerns.

Der Radsturz beim leeren Fahrzeug verringert sich um etwa
10, J19%

Der Vorlauf des Achsschenkelhalters wird durch die Bemes-
sung der gekoppelten Teile der Aufhdngungsgruppe erzielt; im
Laufe des Betriebes dndert er sich praktisch nicht und unterliegt
keiner Nachstellung,

Der Sturzwinkel und der mit ihm verbundene Spreizwinkel des
Achsschenkelhalters wird mit Hilfe von Beilagen eingestellt, die
zwischen der Achse fiir den oberen Querlenker und der Stiitzila-
che auf dem Vorderachskorper eingesetzt werden. Bei der Entier-
nung der Beilagen 2 (Bild 40) wird der Sturzwinkel groBer, beim
Einschieben von zusitzlichen Beilagen — kleiner. Eine Beilage
von 1,5 mm Starke dndert den Radsturz um 0°19’. Die in den
Klotz eingedrehte Mittelschraube (in Bild 40 nicht gezeigt) dient
lediglich zum Festhalten der Stellbeilagen bei der Zerlegung der
Aufhingung (zum Schutz vor Verlieren).
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Bild 40. Messung des Vorderradsturzes:
! — Schraube zur Belestigung des Lagerbolzens fiir den oberen
Querlenker am Vorderachskorper; 2 — Stellbeilagen;
3 — Sicherungsblech



Zum Entiernen der Beilagen biegt man die Lappen des Siche-
rungsblechs 3 hoch und lockert die zur Befestigung der Querlen-
kerachse im Achskorper dienenden Schrauben 7, sowie auch die
obengenannte Mittelschraube. Die Nachstellung fiihrt man durch,
ohne die Rider abzunehmen. Um die Zuginglichkeit der Beila-
gen zu verbessern, soll man bei der Nachstellung des linken Rad-
sturzes dieses Rad soweit als méglich nach links einschlagen.
Dementsprechend schwenkt man bei der Einstellung des rechten
Radsturzes dieses Rad in seine rechte Endstellung.

In Anbetracht der Wagenkrangung bei der Fahrt an der rech-
ten Seite von gewolbten Strafen wird der rechte Radsturz zweck-
maBig kleiner eingestellt als der linke.

Andert sich beim Autobetrieb der Vorlaufwinkel des Achsschen-
kelhalters (Caster), so kann dies eine Abweichung der Fahrtrich-
tung des Kraftwagens von der geradlinigen zur Folge haben.
Dabei wird der Wagen in Richtung desjenigen Rades abweichen,
das einen geringeren Vorlaufwinkel hat.

Es ist jedoch im Auge zu haben, daB eine Fahrtrichtungsab-
weichung auch durch VergroBerung des Sturzwinkels eines der
Rader verursacht werden kann, wenn die Dilierenz des rechien
und linken Radsturzes 0°30" iibersteigt. Hierbei wird der Wagen
in Richtung desjenigen Rades abweichen, die einen grofieren
Sturzwinkel aufweist.

Daraus ergibt sich, daB der Vorlauiwinkel nur dann nachzu-
stellen ist, wenn die Abweichung des Kraftwagens von der Fahrt-
richtung nicht mit der Stérung des Sturzwinkels verbunden ist.

Es wird der Vorlaufwinkel fiir jenen Achsschenkelhalter ein-
gestellt, in dessen Richtung der Kraftwagen abweicht.

Fiir die Einstellung des Vorlaufwinkels wird ein spezieller
Stahlbiigel 5 (Bild 41) verwendet. Anstelle des Biigels kann eine
flache 1,6 mm starke Scheibe von 22 mm Durchmesser mit einer
Innenbohrung von 10 mm Durchmesser verwendet werden.

Der Vorlauiwinkel wird wie folgt eingestellt:

Man setze den Biigel 5 (bzw. Scheibe) zwischen den Klotz 4
und das Stellbeilagenpaket 6 ein. Vor dem Einsetzen des Biigels
mufi man die Schraube [ zur Befestigung des Stellbeilagenpa-
kets an den Vorderachskorper herausdrehen und die Schrauben 3
um einige Umdrehungen l6sen. Der Biigel ist unter die hinfere
(in Fahrtrichtung) Schraube 3 zur Belestigung des Lagerbol-
zens 2 fiir den oberen Querlenker am Vorderachskorper einzu-
setzen, wodurch der Vorlaufwinkel um etwa 040" vergroBert wird.
Beim Einsetzen des Biigels unter die vordere Schraube wird der
Vorlauiwinkel um dieselbe grofie vermindert.

Die Anordnung eines zusdtzlichen Biigels unter die hintere
(oder vordere) Schraube 3 ein, filhrt manchmal zu einer Sturz-
winkelverminderung des entsprechenden Rads um etwa 0°10". Des-
halb ist es erforderlich nach dem Abschluf der Vorlaufwinkelein-
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Bild 41. Spezialbiigel, der beim Einstellen des Vorlaufwinkels des Achsschen-
kelhalters verwendbar ist:

| — Schraube zur Befestigung des Stellbeilagenpakets; 2 — oberer Querlenker: 3 — Schrau-
be zur Belestigung des Laperbolzens fiir den oberen Querlenker am Vorderachskarper:
4 — Klotz; 5 — Spezialbiigel; & — Stellbeilage; 7 — Lagerbolzen des oberen Querlenkers

stellung den Radsturzwinkel zu priifen und nétigenfalls nachzu-
stellen.

Falls die VergrioBerung des Vorlaufwinkels des einen Achs-
schenkelhalters die Fahrtrichtungsabweichung nicht beseitigt hat,
ist der Vorlaulwinkel des anderen Achsschenkelhalters durch
Einselzen cines weiteren Biigels 5 unter die vordere Schraube
zur Befestigung des Lagerbolzens fiir den oberen Querlenker am
Vorderachskérper zu vermindern. Falls auch diese MaBnahme er-
gebnislos ist, muB ein 2,5 mm- starker Biigel eingeselzt werden.

Nach dem AbschluB dieser Einstellungen ist die Vorspur
zu pritfen und ndtigenfalls einzustellen.

Wenn der Vorlaufwinkel auf einem speziell dazu bestimmien
Stand eingestellt worden ist, wo die WinkelgréBe unmittelbar
gemessen werden kann, so ist die Priifung des Kraftwagens aufl
die Fahrtrichtungsabweichung durch Probefahrt nicht mehr er-
forderlich.
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Es muB beriicksichtigt werden, daB ein erhohter Verschleif
der Reifendecken lediglich durch unrichtige Vorspur verursacht
wird. Deshalb muB die Vorspur systematisch iiberwacht und ge-
oebenenfalls nachgestellt werden. Einen Abweichung des Sturz-
winkels von der Norm (sogar bis —0°30” nach langdauerndem
Betrieb) beeinflugt hingegen den Reifenverschleif viel weniger,
wenn nur die Differenz des rechten und linken Radsturzes unbe-

deutend bleibt.

258

%:3 ,_

Bild 42. Priiffung der Vorspur mit Spurmal

Bei der Nachstellung der Radneigungswinkel ist die Regelung
der Vorspur der abschlieBende Arbeitsgang.

Die Vorspur wird durch Lingeinderung der linken bzw. rech-
ten Spurstange des Lenktrapezes erreicht und mittels eines spe-
ziellen mit Skala und Zeiger versehenen SpurmafBes gepriiit
(Bild 42).

Zur Vorspurmessung miissen die Riader in Geradeausstellung
gebracht werden.

Das SpurmaB legt man an die Ridder vor den unteren Quer-
lenkern so an, daB die Ausziehstiicke des Spurmafes sich 180 mm
iiber die Standfliche befinden. Dies entspricht der freihdngenden
Linge der an den MeBstabenden angebrachten Ketten.®

* Falls das zur Verfiigung stehende SpurmaB Ketten von 190 mm Linge
besitzt, so missen diese auf 180 mm gekiirzt werden
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Spurstange

[lern:

Bild 43. MaBe, die die Vorspur bestimmen:
I — Mu



Hierbei stiitzen sich die Ausziehstiicke des Spurmafies gegen
die Reifenseitenwand am Felgenhorn, Sodann stellt man die Spur-
maf@skala auf Null und rollt den Wagen von Hand soweit vor,
dap das Spurmaf hinter den unteren Querlenkern auf derselben
Hohe (180 mm) zu stehen kommt.

Auf der SpurmaBskala liest man den Vorspurwert, d.h. die
Differenz zwischen den MaBen B und A (Bild 43), in mm ab.
Bei richtiger Radstellung ist B stets um 1...2 mm groBer als A.

7Zur Nachstellung der Vorspur lockert man die Muttern [ an
der Spurstange 2 und verkiirzt bzw.-verlangert die letztere durch
Drehen um ihre Lingsachse, Sodann priift man neuerdings dic
Differenz B-A.

Falls das Steuerrad vor der oben beschriebenen Einregelung
in der Geradeausstellung der Rader eine richtige Stellung ein-
nahm (Speichen symmetrisch beziiglich des Vertikaldurchmes-
sers) und die Abweichung des Vorspurweries von dem empioh-
lenen 4 mm nicht iiberstieg, wird die Nachstellung durch Lan-
geiinderung einer der beiden Spurstangen (gleichgiiltig welcher)
vorgenommen. Wenn aber die Stellung des Steuerrades falsch
oder die Vorspurabweichung bedeutend war, sowie im Falle, daB
die Spurstangen vor der Nachregelung zerlegt wurden und somit
Lingeinderungen erfuhren, muff die Vorspur in folgender Reihen-
folge eingestellt werden:

1. Steuerrad in Geradeausstellung bringen. Hierbei stellt man
die Speichen symmetrisch zum senkrechten Durchmesser und den
Lenkstockhebel — parallel zur Lingsachse des Fahrzeugs.

9 Priifen, ob das linke Rad die richtige Stellung fir die Ge-
radeausiahrt innehat, wozu man die Schnur /7 (Bild 44) vom Rei-
fen des linken Hinterrades bis zum linken Vorderradreifen aul
einer Hohe etwas unter den Radmitten ausspannt. Hierbei muf
die Schnur dicht unter der Radnabenkappe des Vorderrades durch-
gehen (nach Entfernen der dekorativen Radkappe). In Anbetracht
dessen, dag die Spur der Hinterrider schmaler ist, als die Vor-
derradspur, schiebt man zwischen die Schnur und die Seiten-
wand des Hinterradreifens (an seinem vorn befindlichen Bogen-
teil) eine Platte 2 von 5 mm Dicke.®

Falls die Schnur nicht gleichzeitig vorn und hinten die Rei-
jenseitenwinde des Vorderrades beruhrt, so stellt man das Rad
in eine Lage, bei der diese Beriihrung zustande kommt; hierzu
sndert man die Linge der linken Spurstange.

3. Jetzt stellt man die normale Vorspur ein, indem man die,
Linge der rechten Spurstange regelt.

* Die Plattendicke 5 mm ist gewihlt, um die Dilferenz in der Spurbreite
der Vorder- und Hinterrdder auszugleichen, sowie in Anbetracht der Vorspur
und des Vorderradstiirzes.
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Einstellung des Achsialspiels des oberen Achsschenkelhalter-
Kugelgelenks der Vorderradaufhingung

Zur Einstellung des Achsialspiels des oberen Kugelgelenks
fiir den Achsschenkelhalter entfernt man nach Herausdrehen der
drei Schrauben 3 die Stellbeilagen 5 (Bild 45).

Bei einem fabrikneuen Kugelgelenk betragt das Achsialspiel
des Bolzens 1/ hochstens 0,25 mm. Falls durch Verschleif das
Spiel bis zu 1 mm anwichst, so entfernt man einen Teil der Stell-
beilagen und stellt das Spiel in den urspriinglichen Grenzen wie-
der her.

0

Bild 45. Oberes Kugelgelenk des Vorderrad-Achsschenkelhalters:

! — oberer Querlenker: 2 — Gummipuffer; 3 — Schraube: £ — Druckpfanne; 5§ — Stell-
beilagen: & — Deckel: 7 — Feder;: & — Gelenkgehiuse;, 9 — Stiitzpfanne; [# — Schutz-
kappe; If — Kugelbolzen

Bei der Zerlegung des Gelenks kennzeichnet man -die Lage
des Kugelbolzens /7 beziiglich des Gehduses § und verdreht beim
nachfolgenden Zusammenbau den Bolzen um 180° um die senk-
rechte Achse. Hierdurch wird die Lebensdauer des Gelenks er-
hoht, da der VerschleiB des Kugelbolzenkopfs nur aul der gegen
den Gummipuffer 2 gerichteten Seite auffritt.

Zustandspriifung der Scharniere im Lenkgestinge-
und Einstellung des Lenkgetriebes

Man priift den Zustand der Lenkgestingescharniere, indem
man die Vorderridder (ohne sie auizubocken) in die Geradeaus-
stellung bringt. Vorher iiberzeugt man sich, daB die Radnaben-
lager richtig eingeregelt sind und daB die Achsschenkelhalter der
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Aufhdngung normale Spiele in den Gelenkverbindungen zwischen
Kugelbolzen und Querlenkern auiweisen.

Zur Priifung der Stangengelenke schligt man durch leichtes
Hin- und Herdrehen des Lenkrads die Vorderrdder abwechselnd
nach rechts und nach links ein. Hierbei verfolgt man, ob ein toter
Gang (Spiel) in den Kugelgelenken des lLenkgestinges vorhan-
den ist,

Bild 46. Einstellvorrichtung des Lenkgeiriebes:

I — Einstellmutter; £ und ? — Feststellmutter: 4 — Einstellschraube: § — Versehraubung
liir Einfiillstuizen am Lenkgehiuse

Die Storungsireiheit des Lenkgelriebes priift man, indem man
den toten Gang des Steuerrades bei Geradeausstellung der Ra-
der mipt.

Der Totgang des Lenkrades durch die Spiele in den Schar-
nierverbindungen des Lenkgestinges darf in der Mittellage 25°
nicht iiberschreiten.

Der Aufbau des Lenkgetriebes gestattet die Einstellung des
Schneckenspiels, sowie der Zahnluft zwischen Lenkschnecke und
Lenkrolle.

Bei der Einstellung des Schneckenachsialspiels dreht man das
Lenkrad in eine beliebige Endlage und sodann soweit zuriick,
daB das Flankenspiel in der Verzahnung des Schneckenpaars in
Erscheinung tritt. Weiterhin lockert man die Feststellmutter 2
(Bild 46) und dreht die Einstellmutter I bis zur Erreichung des
notigen Schneckenlageranzugs; hierbei darf kein Achsialspiel auf-
treten, jedoch das Steuerrad muB sich frei durchdrehen lassen.
Nach der Einstellung zieht man die Feststellmutter 2 fest.

Zur Einstellung des Flankenspiels im Getriebeschneckenpaar
Iost man den Lenkstockhebel von der Lenkstange, stellt die Lenk-
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stockhebelwelle in die Mittellage * und lost die Feststellmutter 3
der Einstellschraube 4.

Indem man die Schraube 4 im Uhrzeigersinn dreht, regelt man
den Eingrii der Rolle in die Schnecke. Bei richtiger Einstellung
mul} eine spielireie Kimmung des Schneckenpaars lediglich im
Bereich der Lenkraddrehung von 607...120° (in beiden Richtun-
gen von der Mittelstellung) vorhanden sein. Die Abwesenheit des
Spiels pruit man, indem man den Lenksstockhebel am unteren
Ende riitielt. Andererseits muf das Steuerrad sich frei durch-
drehen lassen.

Nach der Einstellung zieht man die Feststellmutier 3 an wo-
bei man die Schraube 4 festhadlt, und priift von neuem die Leicht-
gangigkeit des Lenkrades.

Einstellung der Bremsen

Die hydraulische FuBbremsanlage eriordert im Betrieb keine
Einstellung der Luit zwischen den Bremsbackenbelagen und den
Bremstrommelmanteln, Die Spalten regeln sich selbsttitig mit
Hilie der Mechanismen, die im Inneren der Radbremszylinder
untergebracht sind. Gleichzeitig entfdllt die Notwendigkeit, den
toten Gang bzw. den Arbeitsgang des Bremsfufjhebels einzu-
stellen.

Eine schwache Wirkung der Handbremse bei voll herausge-
zogenem Griff, wobei der Gang des Griffes 155 mm {iberschrei-
tet, zeugt von einer Streckung (oder Erschlaffung) der Seilziige
bzw. von einem starken Verschleig der Bremsbacken an den Hin-
terradbremsen.

Zunéchst stellt man die Handbremsanlage durch Verkiirzung
der Seilziige ein. Hierzu dreht man die Mutter 6 (Bild 47) so-
lange im Uhrzeigersinn, bis der Gang des Bremsgriffes beim
Bremsen sich auf 120 mm verringert.

Falls die Gewindeldange des Einstellendstiickes & zur Erzielung
der erforderlichen Seilzugspannung nicht ausreicht, nutzt man die
vorhandene Nachstellreserve aus, indem man den Waagebalken 3
aufl seinem Bolzen 7 um 180° umdreht.

Nach Verkiirzung der Seilziige 5 muf man sich von dem [reien
Laui der Hinterrdder {iberzeugen. Zu diesem Zweck bocki man
die Hinterradachsbriicke mit Hilie des Wagenhebers auf und
dreht von Hand die Hinterrider einzeln durch: hierbei diirfen
die Bremsbacken nicht die Bremstrommeln streifen. Falls die
Bremsbacken auf den Trommel schleifen, mufl man die Mutter 6
soweit lockern, daB ein vollkommen [reier Lauf der Rider mog-
lich wird.

* Hierbei wird der Lenkstockhebel parallel der Wagenldngsachse gestelit.
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Es kann sich erweisen, daB nach der oben beschriebenen Ein-
stellung der Seilzugspannung und bei normalen Auszug des
Bremsgriffes aus dessen Fithrung (nicht iiber 155 mm) die Hand
einen deutlich spiirbaren Anschlag im Bremsmechanismus empfin-

Bild 47. Einstellgruppe der mechanischen Handbremsanlage:
I — vorderer Seilzug: 2 — Zwischenhebel; 3 — Ausgleichwaagebalken: 4 — Riick-
rugieder; & — hinterer Seilzug; 6 — Mutter; 7 — Gelenkbolzen: 8§ — Einstell-
endstiick

det, wihrend die Handbremse nach wie vor unwirksam bleibt.
Dies weist aul eine starke Abniitzung der Hinterrad-Bremsbak-
ken hin. In solchen Fillen muB die Lage des Spreizhebels 7
(Bild 48) an den hinteren (in der Fahrtrichtung gesehen) Brems-
backen nachgestellt werden.

Hierzu gibt man den Handbremsgriff vollig frei, bis zum
Anschlag an die Fithrung, und schraubt die Mutter 6 (Bild 47)
an das auBerste Ende des Einstellendstiickes 8 Hierauf nimmt
man das Rad von den Schrauben des Nabenflanschens, list die
beiden Schlitzschrauben, die die Bremstrommel mit dem Flansch
zusammenhalten, und baut die Bremstrommel aus, indem man
mit einen Hammer durch einen Holzklotz leicht auf diese schlagt
(von der Seite des Bremsschildes). LiBt sich die Bremstrommel
nicht leicht abnehmen, so werden als Abzugsvorrichtung dieselben
Befestigungsschrauben verwendet; hierzu dreht man diese gleich-
maBig in besondere Gewindelocher des Bremstrommelflansches
ein.

Bei bedeutendem Verschleif der Bremstrommel (nach Zuriick-
legung einer betrdchtlichen Fahrstrecke) entsteht auf dessen Ar-
beitsflache ein ringformiger Bund, der den Ausbau der Trom-
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mel behindert. In diesem Falle setzt man durch die groBe Ofinung
in der Bremstrommel und in der Bremsbackenrippe einen spe-
siellen Dorn ein und schiebt mit dessen Hilfe die Kolben mit den
Mechanismen zur selbsttitigen Regelung der Bremsbackenluit in
ihre Zylinder zuriick.
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Bild 48. Einstellung der Spreizhebellage der hinteren Bremsbacke:

! — hinterer Seilzug; 2 — Riickzugieder fiir Bremsbacken; J-- Spreizleiste;
4 — Mutter; 35— Einstellschraube: 6 — Bremsbacke; 7 — Spreizhebel; & — Ab-
driickfeder {iir Spreizhebel 7

Nach Ausbau der Bremstrommel lockert man die Mutter
(s. Bild 48) fiir die Exzenterstellschraube 5 des Spreizhebels 7
um 2...3 Umdrehungen. Danach driickt man mit dem Schrau-
benzieher die Feder 8 (die den Seilzug I umfaBt) beiseite und
dreht die Schlitzschrauben 5 im Uhrzeigersinn, wobei dadurch
der Hebel 7 in Richtung des Bremsbackenkranzes 6 werschoben
wird. Der Hebel wird soweit vorgeschoben, daB das Spiel e zwi-
schen dem Druckstiick b des Seilzugs / und dem Bremsbackenkranz
sich in den Grenzen von 4 bis 6 mm befindet. Sodann wird die
Mutter 4 mit dem Schliissel fest angezogen, wobei man gleich-
zeitig die Schraube 5 mittels eines Schraubenziehers festhalt. Ist
die Schraube 5 fixiert, wird zunichst die Bremstrommel auf den
Flansch der Halbachse aufgesetzt und mit Schrauben befestigt
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und sodann das Rad auigesteckt und mit Muttern angeflanscht.
Der ganze Arbeitsgang wird mit der oben beschriebenen Seil-
zugeinstellung abgeschlossen.

Bei bedeutender Abreibung der Bremsbelige vergroBert sich
der Abstand e zwischen Druckstiick » und Bremsbackenkranz
soweit, daB die Bremsluft schon nicht mehr mit Hilfe der aus-
mittigen Stellschraube 5 wiederhergestellt werden kann. Fiir die-
sen Fall ist die Moglichkeit vorgesehen, den Spreizhebel 7 in
Richtung des Bremsbackenkranzes zu verschieben, und zwar durch
Ausnutzung des zweiten Schlitzpaares in der Spreizleiste 3 (mit
vergrofertem Abstand zwischen den Schlitzen). Zum Einsatz die-
ser Nachstellreserve lockert man vollig die Seilspannung (s. oben),
baut die Bremstrommel aus, hakt die Zugfeder 2 von den Brems-
backen ab und nimmt die Leiste 3 heraus. Sodann kehrt man die
Leiste um 180° in horizontaler Fliache um, fithrt sie zwischen
Bremsbacke und Spreizhebel ein (wobei man das zweite Schlitz-
paar benutzt) und hakt die Feder 2 ein. AbschlieBend stellt man
mittels der Schraube 5 die Lage des Hebels 7 gegen die Brems-
backe 6 ein (s.oben) und baut die Bremstirommel wieder an.
Nachdem man auf dieselbe Weise die Bremse des anderen Hin-
terrades behandelt hat, reguliert man die Seilspannung auf die
oben beschriebene Weise.

Zur Verhiitung eines unrichtigen Einbaus der Spreizleisten 3
bei Sduberung oder Instandsetzung der Bremsen sind die Spreiz-
leisten gekennzeichnet. Die Leiste der linken Bremse ist mit drei -
senkrechten Rissen a auf der der Bremstrommel zugewandten
Seitenflache markiert. Die entsprechende Leiste der rechten Brem-
se ist mit zwei Rissen gekennzeichnet. Bei der Beiriebsregelung
der Bremse werden die Leisten um 180° gedreht, d.h. mit den
Rissen zum Bremsschild.

WARTUNG DER ELEKTRISCHEN AUSRUSTUNG

Die elektrotechnischen Instandsetzungsarbeiten sind in vielen
Fallen mit der Abmontierung der Ausristung und Gerite oder
mit ihrer teilweisen Abschaltung vom Bordleitungsnetz verbun-
den*. Zur Erleichterung des fehlerlosen Wiederanschlusses, sowie
auch fir die Funktionspriifung der Ausriistung, der Geriite und
der einzelnen Stromkreise wird der in Bild 49 abgebildete Schalt-
plan benutzt. Die Niederspannungsleitungen sind durch verschie-
denfarbige Isolierhiillen gekennzeichnet, was die Auffindung der
die einzelnen Verbraucher verbindenden AnschluBenden erleich-
tert, sowie auch die Verbindung der einzelnen Leitungsbiindel
untereinander vereinfacht.

* Um bei Instandsetzungsarbeiten an den Gerdten und Apparaten der
Fahrzeugelektrik Kurzschlisse in der Schaltung zu vermeiden, muB vorher das
Masseband von der Batterie abgetrennt werden.
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Reinigung der Ziindkerzen und Einstellung
des Elektrodenabstandes

Fiir die Ziindung des Gemisches in den Motorzylindern wer-
den Ziindkerzen vom Typ A9B mit Isolierkorper aus Borkorund
verwendet, Der Oberteil des Gehiuses besiizt ein Spezialgewin-
de CIIM14x1.25 mm: SchliisselmaB des Gehiuses — 22 mm.

Zur Beseitigung der Verbrennungsriickstinde aus dem Inne-
ren des Kerzengehiuses und vom Mantel des Isolierkorpers muf
die Ziindkerze aus dem Zylinderkopl ausgeschraubt und mit einer
Biirste in Benzin abgewaschen werden.

Der Elekirodenabstand der Ziindkerze (0,60...0,75 mm) wird
mittels einer zylindrischen MeBlehre oder eines Stahldrahtes von
entsprechendem Durchmesser gepriiit. Zum Einstellen des Elek-
trodenabstandes wird die Masseelektrode vorsichtig nachgebogen.

Reinigung der Unterbrecherkontakte und Einstellung
des Kontaktabstandes

In der Ziindanlage des Motors wird ein Ziindverteiler ver-
wendet, der mit Fliehkraft-, Unterdruck- und Oktanzahlversteller
zur Einstellung des giinstigen Ziindzeitpunktes versehen ist.

Verdlte oder verschmutzte Unterbrecherkontakte werden mit
einem mit leichtfliichtigem Benzin oder Spiritus benetzien Sa-
mischlappen abgewischt. Sodann wird der Unterbrecherhebel von
der Platte mit dem Festkontakt (fiir einige Sekunden) abgehoben,
um das Benzin verdampfen zu lassen.

Zum Putzen der Unterbrecherkontakte wird ein spezieller Ol-
stein benutzt, der besonders sauber gehalten werden muf und
iiir andere Zwecke nicht verwendet werden darf. Dabei schleilt
man nur den Hocker von der einen Kontaktoberfliche ab und
glattet leicht die Oberfliche des anderen Kontaktes, aul der ein
Krater entstanden ist. Es ist nicht ratsam, diesen Krater vollig
zu beseitigen. Nach dem Putzen entstaubt man die Unterbrecher-
kontakte durch Ausblasen mit trockener PreBluit und wischt sie
mit einem trockenen sauberen Lappen ab, der zwischen den Kon-
takten durchgezogen wird.

Die Kontakte miissen ebenfalls bei Bildung einer Oxydhaut
geputzt und gewaschen werden. Eine solche Oxydhaut entsteht
bei lingerer Aufbewahrung des Fahrzeugs an feuchter, heiBer
|.uft und erschwert als schlechter Leiter das Anlassen des Motors.

Der Unterbrecherkontaktabstand (0,35...045 mm) wird mit
einem Flachlehre * gepriift. Vor der Einstellung des Abstandes
muf die Motorkurbelwelle mit Hilie der Andrehkurbel soweit
gedreht werden, dap der Unterbrechernocken die Kontakte vollig

* Die Tastlehre ist an einem Schraubenschliissel 6 mm angelenkt, der im
Werkzeugsalz mil dem Wagen mitgeliefert wird.
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Bild 49. Schaltplan der elektrischen Ausriistung beim Kraftwagen , Moskwitsch:

[ — Scheinwerfer: ? - Blink-Begrenzungsleuchle; 2 — Verbindungsleiste: 4 — Warnungshorn; 5 — Reglerschalier: 6 — Lichimaschine: 7 — Ziind
verteiler; 8 — Ziindkerze; 9 — Blinklicht-Seitenleuchte: 10 — Rundiunkantenne; I/ — Zindspule; [? — Anlasser: 1?3 — Geber fiir Kihlwasserfern-
thermometer. /4 — Sammlerbafierie; /5 — Magneischalter fiir Anlasser; /6 — Ziind- und Anlafischalter (Schlofi); 47 — Geber fiir Oldruckmes:
ser; I8 — Rundfunkgerit mit Lautsprecher: 19 — Zigarrenaneiinder: 20 — Elakfromolor fiir Wagenheizungsliitter; 2! — Thermobimetallsiche-
rung; 22 —zeniraler Lichtschalter; 23 — Steckverbindung: 24 — Schalter fiir Wagenheizungsliiftermator: 25 — Elektromotor ffir Scheibenwi
scher; 26 — Schalter fiir Scheibenwischermotor: 27 — Fernlichi-Anzeigelampe: 28 — Lampe fir Beleuchinng der Geriiteskalen: 29 — Blinklicht-
Anzeigeleuchte; 30— Fernthermoreter fiir Kiihlwasser: 3/ — Oldruckmesser fiir Motorschmiersystem: 32 — Kraftstoffanzeigegerat: 33 — Lade-
amperemeler; 44 — Riickiahrtscheinwerfer; 25 — Schlulleuchte: 96 — Kennzeichen- und Kofferraumleuchte: 37 — Geber fiir Krafistoifanzeige
gerdt; 38 — Deckenleuchte fiir Innenraumbeleuchtung: 39 — Lichifullumschalter (Abblend-Fullumschalter); 40— Schalter fiir Rilickfahrtschein-
werfer J74; 47 — Schmelzsicherungsblock; 42 — Unterbrecher fiir Blinklicht: 438 — Schalter fiir Bremsleuchte; 44 — Umschalter fiir Blinklicht
und Schalter Hir Signalhorn; 45— Steckdose fitr Handlampe

Bezeichnungen der Leitungsfarben;
i & — hellbls b — geib. h — griin; e — rot: { —braun; c — orangefarhen; k — grau; | - violelt: m — schwarz
ung: Anslelle der braunfarbigen Isolierhiille der Drahte kanm eine Karmesinrote Isolierhiille verwendet werden.
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Bild 50. Ziindverteiler (Typ P-107) mit abgenommenem Deckel und Lauf-

stiick:

{ — Bewegliche Plalle des Oklanzahlvarstellers: 2 — Einstellmutiern; 3 — unbewegliche
Platte des Oktanzahiversiellers: 4 — Offnung in der Unterbrecherscheibe ZUr Schmie-
rung der unter ihr belindlichen Filz-Scheibe: > — Filzbiirste 2ur Schmierung des
Nockens: 6 — Stutzen der Unterdruckversteller-Kammer: 7 — Festatellachranbe: & — Plat-
te mil unbeweglichem Koniaki: 97— Hebel 10 — Klemme Fiir Niederspannungsieiler;

i1 — Kopl des Regulicrexzenters: 12 — Schmierhelm

offnet. Sodan wird die zur Befestigung der Platte 8 dienende
Schraube 7 (Bild 50) gelockert, und durch Drehen des Einstell-
exzenterkopfes 7/ die Platte 8 in der nétigen Richtung verscho-
ben, bis ein normaler Kontaktabstand erreicht ist. Sodann zieht

an die Schraube 7 wieder an und priift nochmals mit der MeB-
hre den Kontaktabstand, sowie die richtige Anfangseinstellung

des Ziindzeitpunkts.

Priifung und Einstellung des Ziindzeitpunkts

Zur Prifung der Einstellung des Ziindzeitpunkts wird dic

Ziindkerze des ersten Zylinders (vom Kiihler gerechnet) heraus-
geschraubt und die Ziindkerzbohrung mit einem Papierstopien
verschlossen. Sodann wird der Schaulochdeckel 3 (Bild 29) am

upplungsgehiuse gedffnet und die Motorkurbelwelle mittels der
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Andrehkurbel langsam soweit durchgedreht, daB im ersten Zy-
linder der Verdichtungstakt beginnt, was durch Herausspringen
des Papierstopfens aus der Kerzenbohrung angezeigt wird. Durch
Weiterdrehen der Kurbelwelle wird der Kolben des ersten Zylin-
ders in die Stellung gebracht, die dem Zeitpunkt des Funkeniiber-
schlages an den Ziindkerzenelektroden entspricht (10° vor OT),
und bei der das Merkzeichen ,M3“ auf dem Schwungrad (die in
den Radkranz eingepreBie Kugel 2) fallt mit der Spitze am Stiit /
zusammen. Man lockert die Mutter an der Befestigungsschraube
fiir die Platten / und 3 des Oktaneinstellers und bringt das Ge-
hduse in Mittelstellung. Zu diesem Zweck 148t man den Pileil a
(siehe Bild 50) an der mit dem Verteilergehduse fest verbundenen
Platte / des Oktaneinstellers mit dem Nullstrich der Skala aui
der in bezug auf das Verteilergehduse beweglichen Platte 3 zu-
sammentreffen, welche den Ziindverteiler mit Hilfe einer Schrau-
be am Motor befestigt. Eine Drehung des Verteilergehauses be-
wirkt man, indem man eine der Stellmuttern 2 dreht, und danach
wird die Mutter an der Befestigungsschraube von Platte / und 3
festgezogen.

Nach der beschriebenen Vorbereitung nimmt man den Vertei-
lerdeckel ab und schlief eine 12-V-Kontrollampe mit Fassung mit
einem Drahtende an der AnschluBklemme /0 des Unterbrecher-
hebels 9 und mit dem anderen Drahtende an Masse an.

Weiter lockert man die Befestigungsschraube der Platte 3
am Motor. Indem man das Verteilergehduse gegen den Uhrzeiger-
sinn dreht, bis die Unterbrecherkontakte schliefen, driickt man mit
einem Finger auf den Verteilerldufer im Uhrzeigersinn und dreht
das Verteilergehduse langsam in der gleichen Richtung, bis die
Kontrollampe aufleuchtet. Die genaue SchlieBstellung der Unter-
brecherkontakte wird {iberpriiit, indem man den Unterbrechernok-
ken im Uhrzeigersinn dreht und gleichzeitig etwas mit dem Finger
auf den Hebel 9 driickt; hierbei soll die Kontrollampe erloschen
oder nur schwach leuchten. Danach zieht man die Befestigungs-
schraube fiir die Platte des Oktaneinstellers am Motor fest,
ohne das Verteilergehduse zu verstellen, setzt den Verteilerdeckel
an seinem Platz ein und macht ihn mit den Klammern fest,
schraubt die Ziindkerze des ersten Zylinders ein und steckt das
Kabelende aul den iiber der Klemme [0 des Verteilergehause
befindlichen Klemmensitz des Deckels. Die Kabel der iibrigen
Ziindkerzen werden am Ziindverteiler entsprechend Ziindfolge der
Zvlinder (1—3—4—2) angeschlossen, wobei zu beriicksichtigen
ist, daB der Verteilerlaufer Drehrichtung gegen den Uhrzeigersinn
hat. Danach ist der Deckel am Schauloch des Kupplungsgehau-
ses zu schlieBen.

Es ist zu beachten, daf beim Einstellen des Ziindpunkies in
der angegebenen Weise die giinstigsten Betriebswerte in bezug
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aul Leistung und Wirtschaftlichkeit erzielt werden, falls man Ben-
zin A-76 benutzt.

Wird Benzin mit Oktanzahl unter 76 angewand{, so wird der
Zindpunkt beim Belrieb des Kraftwagens endgiiltig eingestellt
(siehe S. 39).

Zum Nachstellen des Ziindpunktes dreht man das Verteiler-
gehduse in entsprechender Richtung. Zu diesem Zweck lockert
man die Mutter an der Befestigungsschraube fiir die Platten 7
und J des Oktaneinstellers, und danach schraubt man eine der
Muttern 2 (siehe Bild 50) mehrere Windungen an der Schraube
des Oktaneinstellers, und die andere zieht entsprechend an.

Aui der unbeweglichen Platte 3 des Oktanzahlverstellers sind
die Bezeichnungen ,,+°“, d.h. Frithziindung und ,,—*, d.h. Spat-
ziindung aufgetragen, die die Bewegungsrichtungen des Zeigers «
an der Platte / angeben. Der grofte Friithziindungs- bzw. Spat-
ziilndungswinkel, der durch Regelung von Hand mittels des Oktan-
zahlverstellers erreicht werden kann, betriagt 10° in bezug auf die
Anfangseinstellung (10° vor OT).

Priifung der Signal- und Beleuchtungseinrichtungen
und Einstellung der Scheinwerfer

Die Signalgerdte werden folgendermafen auf einwandfreie
Funktion gepriiit.

Falls das Signalhorn einen klirrenden Ton auiweist oder iiber-
haupt versagt, so muB es ausgebaut und an seiner federnden
Aufhangelasche fest in einen Schraubstock eingespannt werden.
Sodann wird die Signalhupe an eine Sammelbatterie angeschlos-
sen und mittels der Schraube, deren Kopl sich an der Gehause-
hinterwand belindet, Klang und Tonstirke eingestellt.

Hieraul priift man die storungsireie Arbeit des Blinkleuch-
tenschalters und der elektrischen Stromkreise der kombinierten
Blink-Begrenzungsleuchten, sowie der SchluBleuchtenkombination.
Indem man den Fahririchiungsschalter an der Lenksaule abwech-
selnd nach oben und nach unten umlegt, {iberzeugt man sich von
dem Aufilammen der Blinklampen in den kombinierten Blink-
Begrenzungs- und SchluBleuchten (rechts und links), sowie von
der Bestiandigkeit und GleichmaBigkeit des Blinkens®. Hiernach
priift man, ob beim Links- und Rechtsdrehen des Lenkrades der
Schalthebel aus den Endstellungen in die Mittelstellung zu-
rilckgeht.

Die stérungsireie Arbeit der Bremsleuchte wird nach dem
Ausschlag der Amperemeternadel beurteilt: beim Durchtreten des

* Es muB beachtet werden, daB eine erhiohie Blinkirequenz der Blinklicht-
Anzeigeleuchie beim Einlegen des Fahrtrichtungsschalters darauf hinweist, daB
die Glihidden einer Blinklampe durchgebrannt sind (in der Begrenzungsleuchte
oder in der Riickleuchtenkombination). :
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BremsfuBhebels muf der Zeiger in die Riickstromrichtung aus-
schlagen.

Zur Beleuchtung der Fahrbahn vor dem Kraftwagen sind
Scheinwerfer vom Typ ®I'-122 mit halbzerlegbarer optischer Ein-
heit und einer Biluxlampe mit Fern- und Abblendlicht von
0040 W Leistung vorgesehen.

Je nach den Betriebsbedingungen kann der Kraltwagen ,,Mosk-
witsch® mit einem Beleuchtungssystem von 2 oder 4 Scheinwer-
fern geliefert werden.

Beim System aus zwei Scheinwerfern konnen statt Schein-
werfer vom Typ ®T-122 auch solche von den Typen ®I'-122F
oder ®I'-122E1 eingebaut werden: die letztgenannlen Typen be-
sitzen optische Einheiten mit Lampen, bei denen die Abblend-
wendel abgeschirmt sind.

Fiir Kraitwagen, die mit zwei Scheinwerfern ausgeriistet sind
und in tropische Linder geliefert werden, kénnen Scheinwerfer
mit geschlossenem Glaseinsatz (Sealed Beam) zur Anwendung
kommen.

Beim Vierscheinwerfersystem werden ausschlieflich Schein-
werfer mit Sealed-Beam-Einheiten verwendet.

Die Beleuchtung der Fahrbahn in unmittelbarer Nihe des
Wagens beim Riickwirtsgang erfolgt durch zwei Scheinwerier
mit Lampen von 15 W Leistung. Zur Einschaltung dieser Schein-
werfer dient ein Schalter, der am Getriebegehiusedeckel auf die
Seite des Riickwirtsgang-Zwischenradblocks angeordnet ist.

In den Kraftwagen , Moskwitsch® 426 und 433 ist nur ein
(rechter) Riickfahrtscheinwerfer eingebaut.

Zur Kennlichtmachung der seitlichen Wagenbegrenzung, der
Fahrtrichtungsinderung und des Bremsens, sowie zur Kennzei-
chenbeleuchiung und zur Beleuchtung des Laderaumes (beim
Kraftwagen ,Moskwitsch®) besitzt das Fahrzeug folgende Be-
leuchtungsgerite:

Kombinierte Blink-Begrenzungsleuchten mit Biluxlampen als
Begrenzungslampen (6 cd) und als Blinklampen fiir Fahririch-
tungsanzeige (21 ed);

Riickleuchtenkombination mit drej Lampen: SchluBlampen
(3 cd), Bremslampen (21 cd) und Blinklampen fiir Fahrtrich-
tungsanzeige (21 cd):

Seitenleuchten an der Seite des Wagenaufbaus, die die Signale
der Blinkleuchten dublieren mit einer Lampe von 1 ¢d Leuchtkraft
bestiickt sind;

Kennzeichenleuchte mit LLampe von 6 ¢d Leuchtkraft.

Zur Innenbeleuchtung des InsaBenraums bzw. des Fahrer-
raums ist beim Kraftwagen Muster 433 eine Deckenleuchte mit
zwei Lampen von je 1,5 2d Leuchtkraft vorgesehen,

Falls irgendein Gerit der Innen- oder Aufenbeleuchtung nicht
funktioniert, mug die Intaktheit der Glithlampe und der elektri-
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schen Leilung, der Drahtanschluf an den Klemmen, sowie auch
die Unversehrtheit der Schmelzsicherung im Stromkreis des be-
treifenden Geriites gepriilt werden,

Bild 51. Schmelzsicherungsblock:

! — Sicherung fir Stromkreise des Wagenheizungsliiftermalors und der

Riickleuchten: 2 — Sicherung [Hir Stromkreise des Blinklichtunterbrechers

und der Glithwendel der entsprechenden Lampen in den Begrenzungs-

leuchten, Rieck- und Seitenleuchten: 3 — Sicherung fir Stromkreis des
Warnungshorns

Auil der Kunsistofi-Grundplatte des Sicherungskastens (unter
dem Deckel) sind mit weifer Farbe die Nummern der einzelnen
Sicherungen angetragen. An der Innenseite des Deckels ist eine
Tafel angeklebt, in der die Zugehorigkeit der Sicherungen zu den
Stromkreisen veranschaulicht wird.

Auf die Hartgeweleplatte (Halter) 7, 2 und 3 (Bild 51) einer
jeden Sicherung ist ein Ersatz-Kupferdraht (verzinnt) aufgewik-
kelt, der zum Auswechseln des ausgebrannten Drahtes dient.

Falls eine Scheinwerferlampe ausgewechselt werden muB,
schraubt man die Befestigungsschraube des Frontrings / (Bild 52)
aus und nimmt den dekorativen Frontring ab. Hierauf 16st man
die drei Schlitzschrauben I (Bild 53), die den inneren Ring 2
festhalten, und nimmt den optischen Einsatz 7 heraus. Weiterhin

7. 978, a7



Bild 52. Abbau des Scheinwerfer-Frontrings:

a — Lasen der Befeslicungsschraube; & — Abnehmen
Frontringes: ! — dekorativer Fronlring
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irennt man bei dem Scheinwerfer Typ ®T-122E (oder @T-122E1)
die AnschluBleiste 4 von der Tellersockellampe 6 ab, verdreht die
Fassung & mit der Feder gegen den Uhrzeigersinn und nimmi
die Lampe aus ihrem Sitz im Gehiuse des optischen Einsatzes.
Nach Austauschen der Lampe baut man die Fassung 5 ein und
verbindet die AnschluBleiste 4 mit den AnschluBfahnen der Lampe.

Falls eine Lampe im Scheinwerfer Typ ®r-122 ausgewechselt
werden mup, so nimmt man, wie oben geschrieben, den optischen
Einsatz heraus, danach trennt man die Anschlupleiste von der
Kunststoffassung ab und nimmt die durchgebrannte Lampe durch
die durch die Kunststoffassung abgeschlossene Ofinung heraus.
Zur Losung der Fassung ist diese leicht anzudriicken und gegen
den Uhrzeigersinn bis zum Anschlag zu drehen. Nachdem die
Lampe ausgetauscht ist bringt man die Kunststoffassung wieder
ein und verbindet die AnschluBleiste mit den Kontaktplatten der
Fassung.

Falls im Sealed-Beam-Einsatz die Glithwendel der Lampe
durchgebrannt sind, mub der ganze optische Einsatz erneuert
werden. Hierzu nimmt man den dekorativen Frontring ab, lost die
drei Schlitzschrauben des Innenrings aus dem Scheinwerferge-
hiuse und nimmt den optischen Einsatz heraus.

7um Auswechseln der Lampen in der Begrenzungsleuchte, in
der Riickleuchtenkombination und in den Riickfahrtscheinweriern
muf man die Befestigungsschrauben der Streuscheiben (Bild 54
und 55) ausdrehen, den ]_ampensockel (vom Typ LSwan®) in die
Fassung hineindriicken, die Lampe gegen den Uhrzeigersinn bis
sum Anschlag drehen und danach herausnehmen.

Zum Auswechseln der Lampe an der Seitenblinkleuchte mub
man die zwei Befestigungsschrauben an der Aufbauseite ausdre-
hen, die Leuchte (Bild 56) etwas herausziehen, von der Fassung
Typ ,,Swan*) losen und die Lampe herausnehmen.

Zur Priifung und Einstellung der Scheinwerfer mufy ein Ein-
<tellschirm verwendet werdemn, der entweder direkt auf einer Wand
oder auf einem an der Wand befestigten Papierbogen vorgezeich-
net wird.

Falls das Fahrzeug mit Scheinweriern vom Typ ®I-122 be-
stiickt ist, wird der Priifschirm laut Bild 57 yorgezeichnet, Dabei
trigt man die Linie 3 (die Scheinwerfermittenlinie) in der Hohe 7
auf, die dem Abstand der Scheinwerfermitten von der Standflache
entspricht. Der Abstand h wird bei unbelastetem Fahrzeug ge-
messer.

Vor der Scheinwerfereinstellung mub der Wagen aui waage-
rechter Fliche in einer Entfernung von 10 m genau senkrecht
sum Einstellschirm aufgestellt werden. Dabei mu8 die senkrechte
Lingsmittelilache des Wagens den Priifschirm in der Geraden
AB schneiden.
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Lampenwechsel in der Begrenzungsleuchte:

Bild 54

i — Sireuscheibe; 2 — Befestigungsschraube: 3- Lampe; 4 — Gehiuse der
Begrenzunesleuchte

Bild 55. Riickiahrischeinwerfer und SchluBleuchte:
I — Belestigungsschraube; 2 — Sireuscheibe



Die Richtung der Scheinwerierlichtbiindel wird auf folgende
Weise gepriift und eingestellt.

1. Licht einschalten und durch Betatigung des FuBumschalters
sich von der richtigen Verbindung der Leitungen iiberzeugen,
d.h. davon, daB die Lampen beider Scheinwerfer gleichzeitig aufl
Fern- und auf Abblendlichi funktionieren.

Bild 56. Lampenwechsel in der seitlichen Blink-
leuchte;

! — Leuchte: 2 — Befestigungsschraube; J - Fassung mil
LLampe

9. Befestigungsschraube des dekoraliven Frontrings losen
und Frontring abnehmen (s. Bild 53).

3. Fernlicht einschalten und nach Abdecken des einen Schein-
werfers mit einem Stiick dunklen Stoffes; die Stellung des opti-
schen Einsatzes im anderen Scheinwerfer mit Hilfe der beiden
Finstellschrauben / (Bild 58) regulieren. Dabei muf das Licht-
strahlenbiindel des einzustellenden Scheinwerfers auf der Priiftafel
einen ovalen Lichtfleck geben, der den Schnittpunkt der Linien /
(oder 2) (s. Bild 57) mit der Linie 4 zum Mittelpunkt hat.

Ist eine solche Stellung des Strahlenbiindels gefunden, so wird
der optische FEinsalz des zweiten Scheinwerfers in derselben
Reihenfolge eingestellt. Nunmehr kann die Ausrichtung der Licht-
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ilecke beider Scheinwerfer gleichzeitig {iberpriift werden. Falls
die Einstellung richtig durchgefithrt wurde, wird sie durch Aui-
setzen der Frontringe auf die Scheinwerler abgeschlossen. Nach
Aufsetzen der Frontringe wird zweckmaBig nochmals iiberpriiit,
ob die Scheinwerfereinstellung keine Anderung erlitten hat.
Falls der Kraftwagen mit Scheinwerfern vom Typ ®I-122E
(bzw. ®T-122E1) ausgeriistet ist, wird der Einstellschirm, wie
in Bild 59 gezeigt, angeordnet. Wie aus diesem Bild ersichtlich,

Bild 58. FEinstellung der Lage der optischen Ein-
heit im Scheinwerfergehause:
! — Einstellschraube

ist die Verzeichnung des Schirmes dhnlich der in Bild 57 gezeig-
ten, mit Ausnahme zweier zusatzlicher Linien, die unter einem
Winkel von 15° zur Waagerechten verlaufen. Die Stellung des
Kraftwagens vor dem Priifschirm unterscheidet sich ebenfalls
nicht von der in Bild 57 gezeigten. ,

Die Lage des Scheinwerfer-Lichtbiindels wird ausschlieBlich
hei eingeschaltetem Abblendlicht reguliert, und zwar der Reihe
nach: zuerst fiir den einen Scheinwerfer (den anderen Schein-
werier deckt man mit dunklem Stoff ab) und danach fiir den

zweiten Scheinwerfer (wobei der erste abgedeckt wird).
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Falls die Lage der Lichtflecken auf dem Schirm bei einge-
schaltetem Abblendlicht nicht dem Bilde 59 entspricht, so mub
eine Nachstellung des Lichtbiindels des einen Scheinweriers oder
beider durchgefiihrt werden; hierzu mul man:

1. Die Befestigungsschraube des Frontrings [ losen
(s. Bild 60).

Bild 60. Abbau des dekorativen Frontrings beim
Scheinwerfer vom Typ ®T'122-E:

I — dekorativer Frontring

9 Dekorativen Frontring und den Gummidichtring abnehmen.

3 Mit Hilfe der drei Einstellschrauben 3 (s. Bild 53) die Lage
des Lichtbiindels eines jeden Scheinwerfers regulieren.

Das Licht des Scheinwerfes gilt als eingestellt, wenn die obere

Begrenzung des linken Lichtileckteils mit der Linie 4 (s. Bild 59)
susammenfillt und die senkrechten Linien / bzw. 2 durch den
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Schnittpunkt der waagerechlen und der geneigien Abschnitte der
ichtfleckbegrenzung verlaufen.

4. Richtige Einstellung eines jeden Scheinwerfers zuerst ein-
seln und danach zusammen priifen — nach der Lage des Fern-

Bild 62. Abbau des dekorativen Frontrings eines
Seheinwerfers mit geschlossenem optischem Einsatz
(Sealed Beam):

{ — dekorativer Froniring

lichtbiindels. Hierbei muf der Mittelpunkt des Fernlichibiindels
aul der senkrechten Linie / bzw. 2 liegen und zwar 50 mm unter
der Linie 3.

5. Nach Befestigung des Frontringsmittels der Schraube Licht-
flecklage auf dem Schirm priifen und falls die Lichtflecklage sich
verschoben hat, den betreffenden Scheinwerfer nochmals ein-
regeln.
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Beim Vierscheinwerfersystem und beim Vorhandensein von
Scheinwerfern mit Sealed-Beam-Einsdtzen wird der Einstellschirm,
wie in Bild 61 gezeigt, vorgezeichnet.

Aui den Einstellschirm werden vier senkrechte Linien auige-
tragen — J1C (Fernlicht) und BC (Abblendlicht), die den opti-

Bild 63. Einstellung der Lage cines oplischen Ganz-
glasecinsatzes (Sealed Beam) im Scheinwerfergehause:
1 — Einstellschraube

schen Mittelpunkten der beiden ,inneren® und der beiden ,auBe-
ren* Scheinwerfer entsprechen.

Es muB beachtet werden, dap bei Kraftwagen mit Vierschein-
werfersystem, das Fernlicht von allen vier Scheinweriern ausge-
strahlt ‘wird, das Abblendlicht hingegen — nur von den beiden

duferen Scheinwerfern.
Der Kraftwagen wird auf einer waagerechten Standilache in

eine Entfernung von 7,62 m vor dem Priifschirm aufgestellt.
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Wie in den vorhergehenden Fillen wird die Lage des Licht-
biindels zundchst lediglich fiir einen Scheinwerfer eingestellt. Die
fibrigen Scheinwerfer miissen wahrenddessen mit dunklen Stofi-
stiick bedeckt sein.

Bei der Einstellung des Fernlichtbiindels muB der Lichtileck-
mittelpunkt der zu regulierenden inneren Scheinwerier 50,8 mm
unter der waagerechten Scheinwerferachse und auf dem Schnitt-
punkt mit der senkrechten Linie JIC liegen.

Bei der Regulierung des Abblendlichtbiindels muf der Licht-
lleckmittelpunkt der zu regulierenden duBeren Scheinwerfer so
eingestellt werden, daB die obere Begrenzungslinie des Lichtilecks
aui der waagerechten Achse der Scheinwerier zu liegen kommit.

Nach der Lageecinstellung des Abblendlichtbiindels muf die
Priifung der richtigen Lage des Fernlichibundels vorgenommen
werden. Der Lichtfleck von den beiden auf einer Seite einge-
bauten Scheinwerfern (vom inneren und dufleren) muf mit dem
in Bild 61 oben gezeigten Lichtileck zusammeniallen.

Nachstehend wird die Reihenfolge der Hantierungen bei der
Einstellung der Scheinwerferlichtbiindel angegeben:

1) Frontringschrauben / der Scheinwerfer losen (Bild 62):

2) Dekorative Frontringe und Gummidichtungen abnehmen:

3) Stellung des optischen Einsalzes im Scheinwerfergehduse
mit Hilfe der beiden Einstellschrauben 7 (Bild 63) nach der in
Bild 61 gezeigten Schirmvorzeichnung einstellen.



ANLAGE

Werkzeuge und Zubehor, die dem Kraftwagen mitgeliefert werden

Lde' Benennun ijbring Stiick-
Nr. g rrEn i zahl
} =
1 Schraubenschliissel, doppelmaulig 1012 I
2 Desgl. 11314 |
3 | Desgl | HMXI7 I
4 | Desgl. | 19X22 1
5 | Doppelringschlissel iir Zylinderkopischrauben und |
Federbridenmutter [ 17 %19 l
6 | Doppel-Steckschliissel fiir Ziindkerzen 2122 l
7 | Steckschiliissel mit Knebel fiir Stellschraube am
Ventilkipphebel 5 1
8 | Doppel-Sondersteckschliissel fiir den Anzug der
Radscheibenmuttern und der Schrauben zur Be- 1|
festipung der Bremsschilde am Hinterachsge- .'
hduse und an den Achsschenkelhaltern 1412 | |
9 | Schraubenzicher = l
10 | Schraubenzieher fiir Kreuzschlitzschrauben == 1
11 Montierspatel fiir Reifen — I+1
12 | Doppelringschliissel fir Muttern zur Belestigung
des Zulaufrohrs des Auspuiitopfes an der Aus-
puffleitung 1717 1
13 | Handbetdtigte Reifenluitpumpe — 1
14 | Bourdonfedermanometer {iir Reifen — I
15 | Fuiteral [ir Reifenmanometer — 1
16 | Wagenheber — 1
17 | StandfuB fiir Wagenheber — 1
18 | Andrehkurbel - !
19 | Stangenpresse [ir Druckschmierképlie — 1
20 | Spezielles Kupplungsmundstiick fiir Schmierpresse — 1
21 | Schliissel fiir Ziind- und Wagentiirschlof} — 2
22 | Schliissel fiir Verteiler mit flaschem Fiihler 6 1
23 | GroBe Werkzeug- und Zubehortasche = 2
24 Biichse mit Autokunstharzlack (200 g) — 1
25 | Wischerschienen und Gummiblitier fiir Scheiben-
wischer — 2
26 | Handlampe — !
27 | Reparaturmallensatz — =
98 | Sicherung fiir Rundfunkempfanger — 3
29 | Reifenventilhiite — 3
30 | Satz von Belestigungsieilen fir Kennzeichenschild =

_—
—
—



1 Abmes- —
LI.E[: Benennung su::gen. &'zt;lgll‘
i
31 Reserverad mit Reifen - 1
32 | ,Kraitwagen Moskwitsch® Wartungsanweisung e | I
33 { Wartungs- und Bedienanweisung fiir die Auto-
Sammlerbatterie 6-CT-42 — 1
34 | Kurze Beschreibung und Bedienanweisung fir Au-
toradio AT-64 (nur fir Kraftwagen auf Sonder-
bestellung) — 1
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