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KRAFTWAGEN
,MOSKVICH-1500" .
Modelle 2140, 2137, 2734

BETRIEBSANLEITUNG
2140-0000011 M3

AVTOEXPORT @ UdSSR @ MOSKAU



ZUR BEACHTUNG!

Das Herstellerwerk hilt eine Warnung fir notig, dafl die Garan-
tieverpflichtungen nur in dem Fall erfiillt werden, wenn der Kraft-
wagen genau entsprechend den Vorschriften und Ratschligen in der
vorliegenden Betriebsanleitung sowie in dem mit dem Wagen mitge-
gebenen Servicebuch benutzt und gewartet wurde.

Mit dem Kraftwagen werden zwei Satze Schliissel mitgeliefert,
Jeder Satz hat zwei verschieden lange Schliissel, und zwar ist der lan-
ge Schliissel fur den Zundschalter und der kurze Schliissel fiir die
Schlosser von linker Vordertir und Kofferraumdeckel des Modells
2140 oder fir die Tirgriffe des Laderaums von Modell 2137 und
2734 bestimmt. An einer Seite jedes Schliissels ist seine Seriennummer
eingepragt.

Jeder Kraftwagen ist mit einem Werkzeug- und Vorrichtungssatz
ausgestattet; das Verzeichnis dazu ist in den Verpackungsscheinen in
kleiner und grofler Werkzeugtasche enthalten. In der ersten Werk-
zeugtasche befinden sich Werkzeuge (Wagenheber, Schliissel fiir Rad-
muttern und Schraubenzieher), wie sie bei einer Reparatur unterwegs
benotigt werden, und die zweite Tasche hat diejenigen Werkzeuge,
die in der Garage aufbewahrt und bei der Wartung des Kraftwagens
angewendet werden.

Die Farbe und die Nummer des Lacks, mit dem der Kraftwagen
im Herstellerwerk lackiert ist, sind auf einem Zettel angegeben, der
an der Innenseite des Kofferraumdeckels von Modell 2140 oder an
der Motorhaube von Modell 2187 und 2734 angeklebt ist. In der mit
dem Wagen mitgegebenen Dose befindet sich Lack mit der gleichen
Farbe.

Bei Ablieferung des Kraftwagens vom Herstellerwerk sind vier
Schrauben zur Befestigung der Lagerung mit deren Deckel ganz festge-
zogen, aber ihre Kopfe sind nicht abgeschert. Bei einem derartigen
Zusammenbau ist die Moglichkeit vorgesehen, notigenfalls den Ziind-
schalter (zum Beispiel zwecks Priifung oder Reparatur) aus der Lage-
rung herauszunehmen, desgleichen wird ein Ausbau des Lenkwerkes
vom Kraftwagen erleichtert. Allerdings bietet das Vorhandensein der
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Befestigungsschrauben keine Garantie, dafl der Wagen vollstindig
gegen Dicbstahl gesichert ist. Um diese Garantie zu haben, ist es notig,
dafl ein etwaiger Ausbau des Zindschalters aus der Lagerung am
Rohr der Lenksiule unmoglich ist (im Ziindschalter ist ein Sperrstift
der Diebstahlsicherung eingebaut), d.h. die Verbindung der Lagerung
mit ihrem Deckel ist untrennbar zu machen. Es ist zweckmaflig, vorher
den Ziindschalter in allen Stellungen seines Zylinders auf einwand-
freie Betitigung, die Lenkspindel auf leichte Drehbarkeit und die
Stromverbraucher in den entsprechenden Stellungen des Zylinders auf
richtiges Funktionieren zu priifen.

Nachdem man sich von der normalen Betdtigung des Ziindschal-
ters und vom zuverldssigen Funktionieren der Diebstahlsicherung
iiberzeugt hat, ist die Verbindung von Lagerung und der Deckel un-
trennbar zu machen. Dazu sind die Kopfe aller vier Schrauben mit
Hilfe eines Schraubenschliissels gleichmdfig und nacheinander festzu-
ziehen, bis sie abgeschert werden.

Schalten Sie die Ziindung nicht wihrend der Fahrt des Kraftwa-
gens aus, denn sonst kann die Lenkspindel zufillig gesperrt werden!

Beim Verriegeln des Wagens von innen und bei seinem Verlassen
ist darauf zu achten, dafl Griff 2 (Bild 17) an der linken Vordertir
nicht nach unten geriickt ist, denn sonst lifit sich keine Tir von auflen
offnen, ohne sie zu beschidigen.

Fiir Kraftwagen mit Rechtslenkung bezieht sich die Warnung ent-
sprechend auf die rechte Vordertiir,

Die Kraftwagen sind fiir Einsatz unter verschiedenen Straflen-
und Klimaverhiltnissen mit Umgebungstemperaturen von —40 bis
—+ 40°C ausgelegt.

Waihrend der ersten 6000 km ist der Finsatz des Kraftwagens mit
einem Anhinger nicht gestattet, weil das Schleppen eines Anhangers
ungiinstigen Einfluff auf das Einlaufen von Teilen des Motors und der
Kraftiibertragung hat.

Bei Auseinander- und Zusammenbauarbeiten an Radiogerat und
elektrischer Anlage des Kraftwagens hat man vorher den Kabelschuh
des Massekabels der Batterie vom Minuspol der Batterie abzusetzen.
Bei elektrischen Schweiflarbeiten am Kraftwagen sind die Kabel von
den Klemmen der Lichtmaschine zu trennen.

Ein Entfernen des Schutziiberzugs von Wachsmasse Marke [19B-74
an den Auflenflachen der Karosserie eines neuen Wagens ist in fol-
gender Weise durchzufiihren:

— Schmutz vom Schutziiberzug des Wagens mit einem Strahl
kalten oder bis 80°C erwirmten Wassers abwaschen, womit es gleich-
zeitig moglich ist, den Wachsiiberzug weich zu machen und teilweise
zu entfernen;

— auf Oberfliche des Wagens mit Pinsel oder Tuch eine Waschlo-
sung auftragen, die aus einem Gemisch von Petroleum und unithy-
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liertem Benzin im Verhaltnis 1:9 besteht, und zwar so lange, bis der
Wachstiiberzug weich wird;

— den weichgemachten Wachstiberzug von der Oberflache ent-
fernen und diese mit einem Tuch bis zum Glanz trockenwischen.

Der schitzende Wachsiiberzug lafit sich ebenfalls mit einem Lap-
pen entfernen, der mit einem organischen Losemittel, zum Beispiel mit
White Spirit, getrankt ist.

An Servicestationen kann der Schutziiberzug von der Oberflache
des Wagens mit Hilfe von Strahlwaschanlagen entfernt werden. Aller-
dings sind dabei entsprechende Waschmittel zum Heillwasser (Tempe-
ratur 75—85°C) hinzuzuftigen.



TECHNISCHE BESCHREIBUNG DER KRAFTWAGEN
»MOSKVICH-1500*

ALLGEMEINE ANGABEN

In der Gattung ,,Moskvich-1500“ ist der Kraftwagen Modell 2140
das Grundmodell. Die Kraftwagen Modell 2137 und 2734 sind mit
dem Grundmodell vereinheitlicht in bezug auf Kraftaggregat (Motor,
Kupplung, Wechselgetriebe), Baueinheiten und Mechanismen der
Kraftiibertragung, Fahrwerk, Lenkung und grofiten Teil der iibrigen
Ausriistung. Die wichtigsten Unterschiede dieser Kraftwagen gegen-
iiber dem Grundmodell sind in der folgenden Beschreibung sowie in
den technischen Daten angegeben.

Kraftwagen Modell 2140 (Bild 1) ist ein PKW zum Transport von
vier Personen (einschl. Fahrer) und bis 50 kg Gepick im Kofferraum

(Bild 2).

v

Bild 1. Kraftwagen , Moskvich-1500" Modell 2140

Im Nahverkehr kann der Wagen auf Straflen mit glatter und
ebener Decke zum Transport von finf Personen benutzt werden. Da-
bei ist der Reifendruck der Hinterrader bis 1,9 kp/cm? heraufzusetzen.

Auf dem Dach der Karosserie kann ein zusétzlicher Koffertrager
angebracht werden, wenn seine Masse zusammen mit dem Gepack
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Bild 2. Kofferraum des Kraftwagens ,,Moskvich-1500 Modell 2140:

! — Beleuchtungslampen des Kofferraums; 2 — Fligelmuttern zur Befestigung des Re-
serverades

60 kg nicht ibersteigt, wobei die Gesamtmasse des Fahrzeugs nicht
héher als der in den technischen Daten angegebene Wert liegen darf.
Kraftwagen Modell 2187 (Bild 3) ist ein Kombiwagen zur Befor-
derung von fiinf Personen (einschl. Fahrer) bzw. von vier Personen
(einschl. Fahrer) und bis 120 kg Gepick oder von zwei Personen
(einschl. Fahrer) und bis 260 kg Gepick.
Am Kraftwagen sind fiir grofiere Belastung ausgelegte Reifen und

Blattfedern (kiirzere im Vergleich zu den Blattfedern des Grundmo-
dells) angewendet.

Bild 8. Kraftwagen ,,Moskvich-1500 Modell 2187



Die Hecksitze der Karosserie haben Spestalbuuweise st nach vorn
umklappbarem Polster und riickwérts wangerecht wndephaier Riicken-
lehne, womit die Ladefliche vergrofiert wivd, Unter desm aulklappha-
ren Boden des Laderaums ist das Reserverad heleatipt, wid danchen
befindet sich der Platz fiir Wagenheber und Retlenpumpe. Die Werk-
zeugtasche und die Vorrichtungstasche lassen sieh b Laderaum oder
unter dem Polster des Hecksitzes unterbii |

Der Laderaum ist durch eine einfligeli e it Vemster (ild 4)
und mit SchloBgriff zuginglich, In getlfne ;m!&ﬁé wird die Tir
durch ¢inen Anschlag gehalten, e TR

" okl Ml

Kraftwagen Modell 2784 (14l :L'l:t A L%‘ Apen s Lrans-
port von zwei Personen (einschl, Fubiwor) wnd Feaeht Bel Finnatz des
Wagens auf Straflen mit glatter und ehener Dok DD” die Laat 10 kg
nicht iibersteigen. Auf allen sonstigen Falithabioen complichlt oo sich,
die Fracht bis 250 kg zu beschriinken, -

Die Blattfedern und Reifen des Kfahwm;r&lsei i prollere
Belastung als bei Modell 2137 ausgelegt. N

Werden im Laderaum der Karosserie schwere Ciegenstinde mit
geringem Umfang befordert, so sind diese moghiehst sabie an der
inneren Zwischenwand der Karosserie anzuordnen, win e Helastung
gleichméfig auf die Reifen zu verteilen und die Stealbendape den Fahr-
zeugs zu verbessern.
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Bild 5. Kraftwagen ,,Moskvich-1500 Modell 2734

Der Laderaum der Karosserie hat einen Metallboden und getrennt
von der Fahrerkabine eine Metallzwischenwand ohne Oberteil, die
die Decke des Laderaums ist ausgekleidet, und in der Fahrerkabine
ist ein innerer Rickblickspiegel vorgesehen. Der Laderaum der Karos-
serie ist durch eine verglaste Einflugeltir mit Auflenschlofigriff 6
(Bild 6) zuganglich. Die Einhdngung der Tur und ihre Halterung in
geoffnetem Zustand sind dieselben wie beim Kombiwagen.
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Bild 6. Laderaum des Kraftwagens
,Moskvich-1500“ Modell 2734



Das Reserverad ist zwischen der Riickenlehne des rechten Vorder-
sitzes und der Zwischenwand angeordnet, und der Platz hinter der
Riickenlehne des linken Vordersitzes wird zum Unterbringen von
Werkzeugen und Vorrichtungen ausgenutzt.

Aufler den oben aufgezahlten Modellen liefert das Herstellerwerk
die Bauform 21402 des Kraftwagens Modell 2140 und die Bauform
21372 des Kraftwagens Modell 2137 mit Rechtslenkung zum Einsatz
in Liandern mit Linksverkehr.

Das Herstellerwerk erzeugt gleichfalls die Bauformen 2140/,
21371 und 2734]1, die sich von den Grundmodellen durch den Einsatz
cines niedriggeziichteten Motors Modell 412]1 unterscheiden. Dieser
Motor unterscheidet sich vom Grundmodell durch die Bauart des Kol-
bens, den Typ der angewendeten Ziindkerzen, den Ziindverteiler und
den verwendeten Kraftstoff.

TECHNISCHE DATEN

Modell
2140 2147 J

Benennung ae

Allgemeine Angaben

Karosserie Typ geschlossene geschlossener | geschlossener
viertlirige finftlhriger dreitiiriger
Limousine Komblwagen Kastenwagen
Anzahl  Sitzplitze  (einschl, | 4.5 und 5 und 50 kg 2 und 400 kg
Fahrerplatz) und Transportgut 50 kg bhew, 4 und oder
120 kg oder 260 kg (je
2 und 260 kg nach Straflen-
verhiiltnissen)
Masse des ungeriisteten Kraft- 1015 1054 1015
wagens, kg
Masse des fahrfertigen Kraftwa- 1080 1120 1085
gens, kg
Gesamtmasse des Kraftwagens, 1480 1520 1625
kg
Nennausmafle, mm:
Lange 4250 4210 4210
Breite 1550 1550 1550
Hohe in unbelastetem Zu- 1480 1525 1500
stand
Radstand, mm 2400 2400 2400
Spurweite vorn und hinten 1270 1270 1270
auf Fahrbahnebene, mm
Statischer Nennhalbmesser der 285 282 282
Reifen, mm
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Fortsetzung

Benennung

Modell

2140

2137

2734

Bodenfreiheit bei statischem

Nennhalbmesser der Reifen,
mms:

unter vorderem Querlenker

unter Hinterachsgehduse

Kleinster Spurkreishalbmesser,
m

Hochstgeschwindigkeit auf ho-
rizontaler Chausseestrecke mit
Gesamtmasse des Wagens, min-
destens, km/h

Anfahrzeit des Wagens mit
Umschaltung der Génge auf ge-
rader, horizontaler, trockener
und ebener Asphaltstrale von
0 bis 100 km/h Geschwindigkeit
bei Gesamtmasse des Wagens,
hochstens, s

Grofite tiberwindbare Steigung
bei Gesamtmasse auf trockener,
ecbener und fester Fahrbahn,
ohne Anfahrbeschleunigung,
mindestens, %,

Bremsweg des Wagens mit
Benutzung der Fahrbremsen bei
kalten Bremseinrichtungen auf
trockener, horizontaler Asphalt-
chaussee bei Gesamtmasse mit
80 km/h Geschwindigkeit bis
zum volligen Stillstand, ho6ch-
stens, m

Kraftstoffkontrollverbrauch*
je 100 km Strecke im Sommer
fir fehlerfreien und eingefahre-
nen Wagen bei Gesamtmasse
und Fahrt im 4. Gang auf trok-
kener, ebener, glatter Chaussee
bei konstanter Geschwindigkeit
80 km/h, Liter

Typ

173
173
5,25

140

20

30

42,6

8,8

Motor

170
170
5,25

130

24

30

42,6

9,0

175
170
5,29

115

26

30

42,6

92

Viertakt-Vergasermotor mit oberer Nockenwelle

* Der Kraftstoffkontrollverbrauch dient als Kennzahl fiir den technischen Zu-
stand des Kraftwagens und gilt nicht als Betriecbsnormwert.
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Fortsetzung

Modell
Benennung
2140 2187 [ 2734
Modell 4192 412JT+
Verwendeter Kraftstoff Kraftwagenbenzin Kraftwagenbenzin

Zylinderzahl und Zylinderlage
Bohrung, mm
Hub, mm
Hubraum, cm?
Verdichtung (Nennwert)

Héchstleistung (bei 5800
U/min) nach SAE, PS
Grofites  Drehmoment  (bei

3000-3400 U/min) mit Vergaser
K-126H nach SAE, kpm
Kleinster spezilischer
stoffverbrauch, g/PSh
Zindfolge der Zylinder

Kraft-

Kupplung

Wechselgetriebe

Ubersetzungszahlen:
1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
Rickwartsgang
Gangschaltung

Gelenkwellenantrieb

Marke A-76, GOST
2084—67, mit Re-
searchoktanzahl
(ROZ) mindestens

Marke AM-93, GOS'T
2084—67, mit Re-
scarchoktanzahl
(ROZ) mindestens
93 und Motoroktan- 80 und Motoroktan-
zahl (MOZ) 85 zahl (MOZ) 76

4, in Reihe und Winkel 20° zur Senkrechten

82
70
1500
8,8 7,2
80 70
ELa™ 10,6
225 240
| =8 emd—2
Kraftiibertragung

Einscheibentrockenkupplung mit zentraler Druck-
feder in Membranbauweise und mit Drehschwin-
gunsdiampfler

Hydraulische Kupplungsausriickung, Hingendes
Kupplungspedal

vierstufiges Dreiwellen-Riidergetriche mit  Di-
rektgang, mit vier Vorwiirtsghingen und einem
Riickwiirtsgang. Vorwiirtsginge synchronisiert

5,49

2,04

1,38

1,00

3,39
Schaltgestinge mit Schaltkniippel am

richoden

offene Rohrwelle mit zwei Kreuzgelenken, Ge-
lenkkreuze mit Nadellagern, Die Schiebeverbin-
dung liegt im Verlangerungsstiick des Wechsel-
getriebes an den Keilnuten der Ausgangswelle

Karosse-

* Zum Einsatz an Bauform 214071, 21371 und 2734 /1.
** Grofites Drehmoment mit Vergaser 412-2101 gleich 11,4 kpm.
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Fortsetzung

Modell
Benennung :
2140 ] 2137 ] 2734
Hinterachse als Triebachse
Hinterachsantrieb Einfachgetriebe mit Hypoidkegelridern

Ubersetzungszahl des Hinter-
achsantriebs
Ausgleichgetriebe

Halbachsen (Triebwellen)

Rahmen

Vorderachse
Vorderradaufhingung

Hinterradaufhidngung

Vordere und hintere Stof}-

dampfer
Rader:
Typ
Felge
Reifen:
Typ
Reifenprofil

Grofle

Lenkung:
Lenkwerk
mittlere Ubersetzungszahl
Lenksaule

Lenkrad

" Lenkantrieb

Bremsen

4,22

symmetrisches Kegelradgetriebe zwischen Radern
Ausgleichradern und ungeteiltem
Gehiuse
in halbentlasteter Bauweise, Flanschanschlufl an
Radscheiben, mit Evolventennuten an Zahnra-
dern

mit zwel

Fahrwerk

Langstragerrahmen im Karosseriebug (an Karos-
serieboden angeschweilit)
geteilte Lenkachse
federnde Einzelradaufhdngung mit Querlenkern,
ohne Achsschenkelbolzen, mit Querstabilisator
progressiv wirkend, mit Halbelliptikfedern und
Federschikeln an hinteren Osen

Flussigkeits-Zweiweg-TeleskopstoRdampfer

geprefite Scheibenrdder mit abnehmbaren Kappen
114] — 3829 (4!/,]J—138”) oder
127] — 829 (5] — 187)
Niederdruck-Schlauchreifen

Straflendecke mit Ver- Universaldecke mit
schleiflanzeiger Verschleilanzeiger

6,45—13 6,95—18 . |  6,95—13

Lenkmechanismen
Globoidschnecke mit Doppelrolle
16

unfallsichere Teleskopbauart mit Schlitzhiilse an
Lenkspindel, mit Diebstahlsicherung
unfallsicher, mit versenkter Nabe und Horn-
schalter unter Nabenauflage
Trapezgestinge mit Dreiglied-Spurstange und
Schwinghebel hinter Querlenker der Vorderrad-
aufhingung
Fahrbremsen und Feststellbremse
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Fortsetzung

Benennung

Modell

2140 ] 9187 2734

Fahrbremseinrichtung:
Bremsen

Bremsbetitigung

Feststellbremse

Stromleitungssystem

Nennetzspannung, V
Batterie
Lichtmaschine

Reglerschalter
Anlasser

Elektrische

Scheibenbremsen an Vorderrddern mit vier
paarweise gegeniiberliegenden Bremszylindern.

Trommelbremsen mit Bremsbacken an Hinter-
riadern, mit einem Bremszylinder (an jedem
Rad).

Automatische Nachstellung des Abstandes zwi-
schen Bremsbelag und Bremsscheibe oder Brems-
trommel.

Hydraulisch mit Bremspedal, getrennt, mit

Zweikammer-Hauptzylinder und Unterdruck-
verstarker. Vordere Kammer des Hauptantriebs-
zylinders zur Betitigung der Vorderradbremszy-
linder mit kleinem Durchmesser und der Hinter-
radbremszylinder. Hintere Kammer des Haupt-
zylinders zur Betitigung der Vorderradbremszy-
linder mit groflem Durchmesser. Hangendes
Bremspedal.
In Hydraulikantrieb ist eine Vorrichtung zum
Melden von Druckabfall der Bremsflussigkeit in
einem Kreis der Fliissigkeitsbremsen bei Un-
dichtheit ((Entweichen von Bremsfliissigkeit) mit-
tels Meldelampe in Kombiinstrument vorgesehen.
In Flissigkeitsantrieb der Hinterradbremsen ist
ein Druckregler zur Anderung der Bremskrafte
an Hinterrdadern in Abhingigkeit von wechseln-
der Belastung der Hinterachse eingesetzt

Betitigung der Hinterradbremsbacken mit He-
bel am Karosseriecboden und Gestinge.

Mit Schalter einer Lampe zum Melden von
Bremszustand (mit Benutzung ciner Lampe zum
Melden von Druckabfall in Flissigkeitsbrems-
kreisen der getrennten Bremshetitigung)

Anlage und Radiogeriit

Ein-Leiter-System mit Minuspol der Strom-

quellen an Masse
12
6-CT-55 9M, Kapazitit 55 Ah
Wechselstromgenerator  I'250-7K1, mit max.
Stromstarke 40-45A
PP 362-A, Kontakt-Transistor-Gerit
CT 117-A mit elektromagnetischem Fernschalter
und Freilaufkupplung, Leistung 1,65 PS
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Fortsetzung

Benennung

Modell

2140 } 2187 9784

Zundverteiler*

Zundkerzen**
Zundschalter

Horner
Beleuchtungsgerate

Lichtsignalgerate

Uberwachungsmefigerite

Zigarettenanziinder

Scheibenwischer

Scheinwerferwischer

P-118, mit Fliehkraftregler und Unterdruckver-
steller des Zindvoreilwinkels
A 7,5 CC mit Sinoxal-Isolator und Gewinde
M143XX1,25
Kombiniertes Ziindschlof BA3-2101 mit Anlas-
serschalter und eingebauter Diebstahlsicherung
zwei elektromagnetische Signalhérner C308/C309
Scheinwerfer, Begrenzungsleuchten in Stadtlich-
tern und Schlufileuchten, Kennzeichenleuchten,
Riickfahrtlicht, Deckenleuchten, Handlampe, Mo-
torlampe. Kraftwagen Modell 2140 hat zusitz-
lich Parklichter an Heckpfosten der Karosserie
und Kofferraumlampen
Umschalt-Bremsleuchten und Fahrtrichtungsan-
zeiger in Schlufleuchten mit automatischem Ab-
blenden bei Fahrt im Dunkeln (nur fiir Kraft-
wagen Modell 2140), Notsignalgebung mit allen
Fahrtrichtungsanzeigern und Fernlichtmeldung.

Meldung der Einschaltung von Begrenzungs-
leuchten, Heckscheibenwdrmer und unange-
schnallten Sicherheitsriemen (Scheibe mit War-
mer und Meldung von unangeschnallten Sicher-
heitsriemen werden auf Wunsch des Bestellers
eingesetzt)

Kombiinstrument KIT 213-B2 gemeinsam mit
Geschwindigkeitsmesser und Gesamtkilometer-
zdhler, Amperemeter, Kraftstoff-Vorratszeiger,
Oldruckmesser der Motorschmieranlage, Kiihl-
fliissigkeitsthermometer, (Kontroll-) Meldelam-
nen fiir Einschaltung von Fernlicht, Begrenzungs-
leuchten und Fahrtrichtungsanzeigern, Melde-
lampe fiir Undichtheit in Fliissigkeitsbremse und
fiir Einschaltung der Feststellbremse

[1T5-B — elektrisch, in Aschenbechergehause
am unfallsicheren Heizkoérper des Innenraums
CJ1220-IT mit zwei Wischerblittern, Elektroan-
trieb (zwei Geschwindigkeiten) und Bimetallsi-

cherung in Speisekreis des Elektromotors
mit Elektroantrieb, blockiert mit Scheinwerfer-
wiischern (auf Wunsch des Bestellers einsetzbar)

* An Motor Modell 412/ wird 18.83706 eingesetzt.
** An Motor Modell 4121 wird A17/IB mit Gewinde M14)X1,25 angewendet.
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Fortsetzung

Modell
Benennung
2140 2187 2734
Radiogerit” A-370M1, Transistor-Klein-Superhet mit zwei
Wellenbereichen

Wellenbereiche  (Frequenzbe-
reiche), m (kHz):

LW 2000—735 (150—408)

MW 571—187 (525—1605)

Betriebsempfindlichkeit mit
Ersatzantenne des Kraftwagens
in Wellenbereichen, mindestens,
i Vi

LW
MW

Zwischenfrequenz, kHz

Selektion (bei Frequenzver-
stimmung um =410 kHz), min-
destens, dB

Nennausgangsleistung,
destens, VA

Antenne®
Lautsprecher”

min-

Bauweise

Fensterscheiben

Liftung

Verkleidung

Beziige:
Sitze

250
75
465+2

30

2
AP 105, Dreielement-Teleskopantenne
4T'J1-8E, an Armaturenbrett eingesetzt

Karosserie
Ganzmetallbauweise. Seitentiren mit
angeschweifiten Fensterrahmen
unfallsicher, Windschutzscheibe mit Triplex-
glas, die tbrigen gehirtet, Windschutzscheibe
und Heckscheibe gewolbt. Heckscheibe mit elek-
trischem Wairmer (an Kraftwagen Modell 2140

auf Wunsch des Bestellers ecinsetzbar)

allgemeine Durchzugliiftung mittels Einschal-
tung des Heizungsgeblises bei geschlossenem
Zapfhahn fiir Heififliissigkeit. Allgemeine Liuf-
tung durch Verbindung mit Aufienluft, mit Aus-
nutzung des Luftdrucks wilhrend der Fahrt oder
des Winddrucks bei Stillstand des Wagens

absetzbare vordere Kotfliigel, angeschweifite
hintere Kotfiigel, Motorhaube vom Innenraum
aus verriegelbar und nach vorn aufklappbar
(Scharniere an ihrem Vorderteil)

tragende

elastisches Kunstleder auf Kettenware und Ko-
per. Mit HF-Schweiflung und Nihen (Kunst- oder

* An Kraftwagen Modell 2140 und 2137 auf Wunsch des Bestellers einsetzbar.
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Fortsetzung

Modell
Benennung
2140 2137 2734
Halbwollstoff in Kombination mit elastischem
Kunstleder wird auf Wunsch des Bestellers an-
gebracht
Turplatten Holzfaserplatten, belegt mit PVC-Film und Zwi-
schenlage aus volumingsem ungewebtem Thermo-
plaststoff. Mit Anwendung von HF-Schweiflung
Innenwinde von Karosserie halbweiches Schaum-Polyurethan mit Plast-
und Fensterbretter filmbelag
Ausstattung Innenraumheizung und Windschutzscheiben-
Entfroster, Scheibenwischer, Ablegekasten mit
Deckel und Schloff, drei Aschenbecher, Halter
tiber Oberteil des Fensterrahmens (aufier Modell
2734), Kleiderhaken, zwei Sonnenblenden, un-
fallsichere Armstiitzen, Sicherheitsriemen (auf
Wounsch des Bestellers angebracht), Kopfstiitzen
an Rickenlehnen der Vordersitze, Liufer aul
Fuflboden* wund Plastplatten in Kofferraum,
Schmutzfianger an Hinterrddern, innerer Riick-
blickspiegel,** Auflenspiegel (auf Wunsch des
Bestellers angebracht)
Fiillmengen (Nennwerte), L
Kraftstofftank 46
Motorkiithlanlage mit Innen- 10
raumheizung
Motorschmieranlage 5,2
Hydraulische Kupplungsbeta- 0,15
tigung
Getricbekasten mit Verlange- 0,9
rungsstiick
Hinterachsgehause 1,30
Lenkgehiuse 0,16
Hydraulische Fahrbremsbeta- 0,42
tigung
Vorderer Stofdiampfer 0,135
Hinterer Stofidimpfer 0,225
Batterie 4,0
Gefall des Scheibenwiischers 2,0
Gefafl des Scheinwerferwa- 2,0

schers

* Im Laderaum des Kraftwagens Modell 2734 ist ein Laufer nicht vorgesechen.
#% Kraftwagen Modell 2734 ist mit zwei dufleren Riickblickspiegeln ausgestattet.

2—417
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Fortsetzung

Benennung

Modell

2140

2187 2734

Hauptsiichliche Nachstell- und Kontrolldaten

Ventilspiel (am kalten Motor
bei Temperatur 15-20°C des Zy-
linderkopfes), mm:

Einlafiventil

Auslafiventil

Durchdriickmaff des  Lifter-
riemens zwischen Riemenschei-
ben von Wasserpumpe und
Lichtmaschine, mit Daumen-
kraft, mm

Normaltemperatur der Mo-
torkuhlflussigkeit (Wiarmezu-
stand), °C

Offnungsbeginntemperatur des
Thermostatventils, °C

Ganzoffnungstemperatur  des
Thermostatventils, °C

Oldruck in Schmieranlage des
warmen Motors bei Ultempera-
tur 95-100°C, mindestens,
kp/em?:

bei 750--800 U/min

bei 1400 U/min

Unterbrecherkontaktabstand
des Zindverteilers, mm

Elektrodenabstand an Ziind-
kerze, mm

Klemmenspannung der Licht-
maschine vom Regler gehalten,
bei Regler- und Umgebungstem=
peratur +20°C, bei Stromstirke
14 A und Drehzahl 3000+ 150
U/min des Lichtmaschinenliu-
fers, V

Ansprechstromstirke des Kurz-
schlufischutzrelais bei Tempera-
tur 20-70°C, A
Leerweg am Auflenende der
Kupplungsausriickgabel, mm
Bremsfliissigkeitsstand in Spei-
segefafl fiir Hauptzylinder der
hydraulischen Kupplungsbetati-

0,15
0,15
12-15

80-100

8042

94

0,8

2,0
0,35—0,45
0,8—0,95

13,8—14,1

8,2—3,6

4,5—5,5

10—15
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Fortsetzung

Benennung

Modell

2140 2187 [ 2784

gung (von Gefafloberkante), mm
Bremsflussigkeitsstand in Spei-
segefafl fur Hauptzylinder des
Hydraulikantriebs
Luftdruck in kalten Reifen®,
kp/cm?:
Vorderrader
Hinterrdder™*
Radsturz der Vorderrider
Grofiter Unterschied des Rad-
sturzes zwischen rechtem wund
linkem Rad
Nachlaufwinkel von vorderen
Drehachsen der Vorderrader
Grofdter Unterschied des
Nachlaufwinkels zwischen rech-
ter und linker Drehachse
Vorspur der Réder:
bei Messung an einem Rad
(an  Durchmesser 340 mm)
am Stand fir jedes Rad
bei Messung mit Teleskop-
schiene an beiden Radern
Einschlagwinkel des inneren
Vorderrades in bezug auf Kur-
venmittelpunkt

zwischen Marken ,,MAX‘“ und , MIN“

1,7+0.!
Bkl 1,94—0,1 2’1+0'1
0°45’+ 30’
0°30”

o -l’l"i
0°58 —()°80 '
0°30°

0°10°+5 oder 1 40,5 mm

1-2 mm

35+2°

* Der Reifendruck steigt bei der Fahrt um 0,3 kp/em.?

** Es empfiehlt sich, den Luftdruck in kalten Reifen bei langer Fahrt mit Ge-
schwindigkeiten iiber 120km/h auf Strafien mit fester und ebener Decke um 0,3 kp/cm?2
heraufzusetzen. Bei Dauerbetrich des Kraftwagens Modell 2187 mit Fahrgisten ohne
Fracht empfiehlt es sich, den Luftdruck in kalten Reifen bis 1,7+% kp/em? zu senken.

o*
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Das Fabrikschild (Bild 7) mit den Kraftwagenbriefdaten ist unter
der Motorhaube an der rechten Seite am Kiihlerschild angebracht und
enthiilt die Bezeichnung des Modells (Typs) des Kraftwagens oder
dessen Bauform, das Baujahr und die Masse des fahrfertigen Kraft-
wagens Modell 2140 oder die Nutzlast von Kraftwagen Modell 2137

KRAFTWAGENBRIEFDATEN

und 2734.

Die Fahrgestellnummer gilt gleichzeitig als Fabriknummer des

Kraftwagens vom betreffenden Modell (Bauform).
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Bild 7. Anordnung des Fabrikschildes




Der rechte Teil des Fabrikschildes tragt die internationalen Be-
statigungszeichen (E) fur Aggregate und Baueinheiten des Kraftwa-
gens entsprechend Erfordernissen der aktiven und passiven Sicher-
heit.

Die auf dem Schild angegebenen Nummern von Motor und Fahr-
gestell sind auflerdem gedoppelt, und zwar die Motornummer an der
linken Seite des Zylinderblockes unter dem Anlasser und die Fahr-
gestellnummer am horizontalen Winkelstiick zwischen Bugschild der
Karosserie und Spritzblech des rechten vorderen Kotfliigels neben dem
Puffer der Motorhaube. Die Fahrgestellnummer ist gleichfalls wie-
derholt:

fir Modell 2140 am Quertrager des Karosseriebodens, im Koffer-
raum unter der Schluflleuchte zwischen den Befestigungsmuttern fiir
den Halter der hinteren Stofistange;

fir Modell 2187 und 2734 am Flansch der Heckschwelle rechts
zwischen den Schweiflpunkten.

Die Karosserienummer des Kraftwagens ist an der schrigen Ober-
fliche der Karosseriebugplatte eingepragt.

Ist am Kraftwagen ein niedriggeziichteter Motor eingesetzt, so wird
der Buchstabe D am Fabrikschild hinter der Bezeichnung des Kraft-
wagentyps und am Motor selbst vor der Nummer eingepragt.

BEDIENELEMENTE UND UBERWACHUNGSMESSGERATE

Zwecks erleichterter Benutzung der Bedienelemente an und unter
Armaturenbrett sind an den Griffen und Tasten Bildzeichen ihrer
Funktionsaufgabe Bild 8 angegeben.
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Bild 8. Bildzcichen an Schalttasten und Griffen:
1 — Scheibenwischer, Scheinwerferwischer und Wischer; 2 — IHeck-
scheibenwdrmer; § Zigarettenanziinder; 4 - Vergaserluftklappe;
5 — Notsignal; 6 Aullenbeleuchtung; 7 Geritebeleuchtung; 8

Heizungsmotor
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Die Anordnung von Griffen, Tasten und Uberwachungsmersgera-
ten ist in Bild 9, 11 und 12 gezeigt.

Scheinwerferumschalthebel 1 (Bild 9) kann folgende drei Raststel-
lungen einnchmen: (Bild 10): I — Scheinwerfer ausgeschaltet; IT —
Nahlicht eingeschaltet; Il — Fernlicht eingeschaltet. Dabei ist das

Bild 9. Bedienelemente und Ausstattung des
Fahrerplatzes:

I — Scheinwerferumschalthebel; 2 —  Blinkerschalthebel;

8 — Hornschalter; 4 — Sonnenblenden; &4 -~ innerer

Riickblickspiegel; 6 — Riegelhebel der Radioantenne; 7 —

Fahrpedal; 8 — Bremspedal; 9 — Kupplungspedal; 10 —

Innenraumleuchte; 11 — Zind- und Anlasserschalter; ¢ —
Verstellhebel fiir  Innenspiegel

Einschalten des Lichtes nur dann moglich, wenn vorher die Schalttaste
16 (Bild 12) fir Aullenbeleuchtung betatigt ist.

Riickt man den Umschalthebel aus beliebiger Stellung (Bild 10) in
Richtung der Lenksdule nach oben, so wird das Fernlicht eingeschaltet,
und 1af}t man ihn los, so wird es ausgeschaltet (dabei kehrt der Um-
schalthebel in die Ausgangsstellung zurick). Ein derartiges Einschal-
ten des Fernlichtes ist bei beliebiger Stellung der Schalttaste fir Auflen-
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beleuchtung méglich. Ein kurzzeitiges Einschalten des Fernlichtes kanf
als Warnsignal fir Fuflginger und andere Kraftfahrer dienen.

Blinkerschalthebel 2 (Bild 9) kann drei Raststellungen einnehmen,
namlich die Mittelstellung, bei welcher die Fahrtrichtungsanzeiger
ausgeschaltet sind (Stellung 1 in Bild 10) und zwei Endstellungen
entsprechend Einschaltung von linkem Fahrtrichtungsanzeiger (Stel-
lung 3) oder von rechtem Fahrtrichtungsanzeiger (Stellung 2). Beim
nachfolgenden Zurtickdrehen des Lenkrades aus der Kurve kehrt der
Schalthebel automatisch in die Mittelstellung zuriick.

Bild 10. Stellungen der Schalthebel fiir Scheinwerter und
Fahrtrichtungsanzeiger:

I — Scheinwerfer ausgeschaltet; I/ — Nahlicht eingeschaltet; I/ —
Fernlicht . eingeschaltet;

1 — Fahrtrichtungsanzeiger ausgeschaltet; 2 — rechte Fahrtrichtungs-
anzeiger eingeschaltet; 3 — linke Fahrtrichtungsanzeiger eingeschaltet

Hornschalter 3 befindet sich unter einer weichen Auflage und wird
mit Andriucken betatigt.

Sonnenblenden 4 sind zum Schutz der Augen vor Sonnenstrahlen
bestimmt und lassen sich parallel zu den Vordertirfenstern verstellen.

Der innere Riickblickspiegel 5 ist an einem Kugelgelenk befestigt
und dient dazu, die Strafle hinter dem Wagen zu tiberblicken.

Der Riickblickspiegel hat einen Hebel a mit dessen Hilfe der
Fahrer die Spiegelfliche in zwei Raststellungen riicken kann. Zum
Verhiiten eines Blendens durch begegnende Fahrzeuge hat man am
Hebel zu ziehen.

Riegelhebel 6 der Radioantenne. Zum Herausziehen der Antenne
hat man auf den Hebel nach unten zu driicken, wobei die obere Anten-
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nenstange etwas herausgeschoben wird, und weiter ist die Antenne
auflen mit der Hand nach oben zu zichen.

Vor einem Einziechen der Antenne sind die Stangen mit einem
Lappen sauber- und trockenzuwischen.

Fahrpedal 7.

Bremspedal 8.

Kupplungspedal 9.

Innenraumleuchte 10.

Ziind- und Anlasserschalter 11, kombiniert mit Diebstahlsicherung.
Der Schliissel kann im Ziindschalter (Ziindschloff) 1 (Bild 11) folgen-

de Stellungen einnehmen:

Bild 11. Bedienelemente:

1 — Zindschalter; 2 — Meldelampe von Einschaltung des Heckscheiben-
wiirmers; 8 - Schaltgriff fir Kihlerjalousie; 4 — Schalttaste f{iir Elektro-
motor des Heizungsgeblises; 5 — DBetitigungsgriff fir Motorhaubenriegel

0 — ausgeschaltet, dic Stromverbraucher sind ausgeschaltet, der
Schliissel 1afit sich herauszichen, und das Lenkrad ist nicht verriegelt.
Diese Stellung wird benutzt, wenn der Wagen stillstecht und der Fah-
rer sich in ithm befindet;

I — Ziindung, die Zindung ist eingeschaltet, das Radiogerdat und
der Scheibenwischer konnen funktionieren, der Schliissel 148t sich nicht
herausziehen und das Lenkrad ist nicht verriegelt. Die Stellung wird
bei allen Betriebszustinden des Motors benutzt;

IT — Anlasser, Ziindung und Anlasser sind e¢ingeschaltet, der
Schliissel 1aft sich nicht herausziehen, und das Lenkrad ist nicht ver-
riegelt;

IIT — Parken, bei im Schlofl steckendem Schliissel konnen sich
Radiogerdt, Scheibenwischer und Auflen- und Innenbeleuchtungsge-
rate betatigen, und das Lenkrad ist nicht verriegelt; bei herausgezo-
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genem Schlissel ist das Lenkrad verriegelt. Die Stellung wird bei kurz-
zeitigem Parken des Wagens sowie (nach Gutdiinken des Besitzers) bei
langfristigem Halten des Fahrzeugs in einem geschlossenen Raum
benutzt.

Um die Garantie zu haben, daf} die Diebstahlsicherung bei Stel-
lung III des Schloflzylinders und bei herausgezogenem Schlissel einge-
schaltet ist, hat man das Lenkrad etwas nach rechts und links zu
drehen.

Meldelampe 2 (Bild 11) fiir Einschaltung des Heckscheibenwar-
mers.

Schaltgriff 3 fiir Kiihlerjalousie®. Um weniger Luft durch den Kiih-
ler stromen zu lassen, hat man die Kihlerjalousie etwas zu zumachen
und dazu den Schaltgriff in eine der sechs Raststellungen zu riicken.

Schalttaste 4 fiir Elektromotor des Heizungsgeblises 1ifit sich in
drei Raststellungen riicken, ndamlich in Mittelstellung (Ruhestellung)
und zwei Endstellungen (Betrieb).

Driickt man die Schalttaste nach unten, so wird die niedrige Dreh-
zahl des Geblasemotors eingeschaltet, und beim Riicken nach oben die
hohe Drehzahl.

Betitigungsgriff 5 fiir Motorhaubenriegel. Zieht man den Griff
ganz heraus, so wird die Motorhaube entriegelt.

Kombiinstrument 1 (Bild 12) besteht aus funf Uberwachungsmef}-
geraten und vier Kontroll- und Meldelampen.

Amperemeter 1 (Bild 13) hat eine zweiseitige Skale mit Skalen-
wert 10 A und mit drei Ziffern —20, 0 und -}+20. Fliefit Strom von
der Batterie durch das Amperemeter, so hat der Zeiger Ausschlag nach
links. Fliefit Strom von der Lichtmaschine durch das Amperemeter,
so hat der Zeiger Ausschlag nach rechts.

Kontrollampe 2 fiir hydraulische Bremsbetitigung schaltet sich ein,
wenn ein Fliussigkeitskreis der Fahrbremsen undicht geworden ist, und
wenn der Kraftwagen mit dem Feststellbremshebel abgebremst ist.

Kraftstoff-Vorratsmesser 3 hat Skalenstriche entsprechend Vier-
teln des Tankinhaltes, aber nur drei Ziffern- und Buchstabenbezeich-
nungen; 0 (leerer Tank), 0,5 (Tank zur Halfte gefiillt) und I1 (Tank
voll). Der Vorratsmesser zeigt nur bei eingeschalteter Ziindung an.

Kontrollampe 4 der Fahrtrichtungsanzeiger (mit griinem Licht)
wird eingeschaltet, wenn der Blinkerschalthebel in die entsprechende
Stellung geruckt ist.

Das Blinken dieser Lampe ist synchron mit dem Blinken der Fahrt-
richtungsanzeiger in Stadtlichtern und Schluflleuchten.

Geschwindigkeitsmesser 5 hat eine gemeinsame Skale mit Gesamt-
kilometerzahler 6. Skale 5 hat Skalenstriche je 10 km/h von 0 bis

* Hat der Motor einem Thermostat TC 103, so sind Kiihlerjalousie und Schalt-
griff nicht eingesetzt.
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Bild 12. Armaturenbrett und Bedienelemente:

! — Kombiinstrument; 2 - Schalttaste fiir elektrischen Heckscheibenwiirmer; 3 — Knopf
des kombinierten Schalters fiir Scheibenwischer und Wischer von Scheibe und Schein-
werfern; 4 - Leuchte zum Melden unangeschonllter Sicherheitsriemen; 4 - Radiogerit;
6 ~— Luftklappen; 7 - Parklichtschalter; 8 - Ablegekasten; 9 - Schaltknopl fiir Not-
signal; 10 — Aschenbecher mit Zigarettenanziinder; 11 «~ Schalthebel fiir Heillwasserhahn
und Heizung; 12 — Betitigungshebel der vorderen Luftklappe; 78 — Betitigungshebel fir
Luftaufnahmeklappe der Innenraumliifftung; 4 -« Gangschalthebel; 15 - Schaltknopf der
Vergaserluftklappe; 16 — Schalttaste fir /\nlimlwlrmnlnnu; 17 « Schalttaste fir Gera-
tebeleuchtung; 18 - Betitigungshebel der Feststellbremse
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Bild 13. Kombiinstrument:

I — Amperemeter; 2 — Kontrollampe fiir Dichtheit der hydraulischen Bremsbetitigung

(mit rotem Licht); 8 — Kraftstoff-Vorratsmesser; 4 — Kontrollampe der IFahrtrichtungs-

anzeiger (mit grinem Licht); 5§ — Geschwindigkeitsmesser; 6 — Gesamtkilometerzihler;

7 — Meldelampe fiir Einschaltung des Fernlichtes (mit blauem Licht); § Uldruckmes-

ser; 9 — Meldelampe fiir Einschaltung der Begrenzungsleuchten (mit griinem Licht); 10 —
Kiihlflissigkeitsthermometer



160 km/h. Die Ziffern auf der rechten Trommel von Skale 6 gehen
die Fahrstrecke je 100 m an. Nach 100.000 km beginnt das Abzihlen
von neuem.

Meldelampe 7 fiir Einschaltung des Fernlichtes (mit blauem Licht)
warnt den Fahrer, dafl das Fernlicht eingeschaltet ist.

Oldruckmesser 8 fiir die Motorschmieranlage hat die vier Skalen-
striche 0, 2, 4 und 6 kp/cm? Das Geridt betétigt sich nur bei einge-
schalteter Ziindung.

Meldelampe 9 fiir Einschaltung der Begrenzungsleuchten (mit
grinem Licht) meldet dem Fahrer, daff die Begrenzungsleuchten in
Stadtlichtern, Scheinwerfern und Schluleuchten eingeschaltet sind.

Kiihlfliissigkeitsthermometer 10 fiir die Motorkiihlanlage hat die
vier Skalenstriche 40, 80, 100 und 110°C. Das Gerit betatigt sich nur
bei eingeschalteter Ziindung; bei ausgeschalteter Ziindung stellt sich
der Zeiger etwas weiter rechts vom Skalenstrich 110 ein.

Ist am Wagen ein Kombiinstrument mit englischen Bezeichnungen
cingesetzt, so sind die Skale von Geschwindigkeitsmesser und Ol-
druckmesser in englischen Mafleinheiten geeicht.

In diesem Fall sind am Geschwindigkeitsmesser Skalenstriche je
10 miles/h von 0 bis 100 miles/h aufgetragen. Der Gesamtkilometer-
zahler gibt die Fahrstrecke in Meilen an, und die roten Ziffern an der
rechten Trommel entsprechen Zehnteln einer Meile.

Der Oldruckmesser hat vier Skalenstriche 0, 30, 60 und 90 Pfund/
Zoll”.

Schalttaste 2 (Bild 12) fiir elektrischen Heckscheibenwirmer in
Schiebeausfithrung mit drei Stellungen.

Die Schalttaste kann folgende Raststellungen einnehmen:

— bis Anschlag eingeschoben: Scheibenwdrmer und Meldelampe
2 (Bild 11) ausgeschaltet;

— in erste Stellung ausgezogen: Scheibenwidrmer und Meldelam-
pe 2 mit halber Leuchtstdrke eingeschaltet; in dieser Schaltstellung
verbraucht der Heizeinsatz wenig Strom, und der Scheibenwarmer
kann lange Zeit eingeschaltet sein;

— in zweite Stellung (ganz) ausgezogen: Scheibenwdarmer und
Meldelampe 2 mit voller Leuchtstiarke eingeschaltet; in dieser Schalt-
stellung verbraucht der Heizeinsatz betrachtlichen Strom, und der
Scheibenwarmer darf nur auf die zum Tauen der Eisschicht und zum
Entfernen von Feuchtigkeit notwendige Zeit eingeschaltet werden.

Zwecks Vermeidung eines tibermifligen Entladens der Batterie ist
es nicht ratsam, den Heckscheibenwirmer einzuschalten, wenn der
Motor nicht liuft.

Knopf 3 des kombinierten Schalters (Bild 12) zur Betitigung von
Scheinbenwischer, Scheinwerferwischern und Wischern der Wind-
schutzscheibe und der Scheinwerfer.

Y



Der Knopf ist drehbar und unabhiingig davon verschiebbar. Die
Drehbewegung des Knopfes ist zum Einschalten der Elektromotoren
fiir Scheibenwischer und Scheinwerferwischer und die Schiebebewe-
gung zum Einschalten der Elektromotoren fiir Pumpen der Wascher
von Windschutzscheibe und Scheinwerfern bestimmt. Da das Reinigen
und Waschen der Streuscheiben an Scheinwerfern nur bei Benutzung
der Scheinwerfer notig ist, findet ein Schliefen der Speisekreise fur
die Elektromotoren der Scheinwerferwischer und Scheinwerferwascher
nur bei cingeschalteter Auflenbeleuchtung des Wagens statt, d.h. bei
niedergedriickter Taste des Schalters 16.

Die Wischer und Wiischer der Windschutzscheibe und der Schein-
werfer betitigen sich nur bei Betriebsstellung I oder III des Ziind-
schlofzylinders.

Der Schaltknopf 1dfit sich in drei Raststellungen drehen, namlich
Ausschaltstellung und zwei Betriebsstellungen.

Bei Drehung des Knopfes im Uhrzeigersinn und erster Betriebsstel-
lung werden der Elektromotor des Scheibenwischers (und wenn vor-
her die Schalttaste des Schalters 16 angedriickt ist) die Elektromoto-
ren der Scheinwerferwischer cingeschaltet. Dabei lduft der erste Elek-
tromotor mit niedriger Drehzahl.

Bei Weiterdrehen des Knopfes im Uhrzeigersinn und zweiter Be-
triebsstellung lauft der Elektromotor des Scheibenwischers mit hoher
Drehzahl, aber die Drehzahl der Elektromotoren fiir Scheinwerferwi-
scher bleibt unverandert.

Bei Drehung des Knopfes gegen den Uhrzeigersinn und Ausgangs-
stellung (Ausschaltstellung) werden Scheibenwischer und Scheinwer-
ferwischer ausgeschaltet. Dabei kommen die Wischerblitter automa-
tisch in die untere Ausgangsstellung.

Mit Verschieben des Knopfes (in beliebiger Betrichsstellung) in
Axialrichtung bis zum Anschlag werden der FElektromotor fir die
Pumpe des Scheibenwiischers und (wenn vorher die Taste des Schal-
ters 16 angedriickt ist) die Elektromotoren der Scheinwerferwascher
eingeschaltet. Alle Wiischerdiisen betitigen sich so lange, wie der
Knopf angedriickt gehalten wird.

Driickt man nicht mehr auf den Knopf, so kehrt er in die Aus-
gangsstellung zuriick, wobei gleichzeitig die Wiischer automatisch aus-
geschaltet werden.

Leuchte 4 (mit rotem Licht) zum Melden unangeschnallter Sicher-
heitsriemen. Die Meldelampe wird an Kraftwagen mit Sicherheitsrie-
men vorgesehen, deren Schlosser mit elektrischer Kontaktvorrichtung
versehen sind.

Radiogerit 5 mit zwei Tasten (fiir Wellenbereich) und zwei Dreh-
knopfen (Einschaltung von Lautstirkeregelung und Abstimmung).

Luftklappen 6 zum Regeln der Richtung des Luftstroms aus dem
Luftgeblasen.
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Parklichtschalter 7 mit Kippschalter fir drei Stellungen.

Mit Bewegung des Kippschalterhebels aus Ruhestellung bis zum
Anschlag nach rechts oder links wird die Leuchte am rechten oder
linken Heckpfosten der Karosserie eingeschaltet.

Das Parklicht ist bei ausgeschalteten Begrenzungsleuchten nur
wihrend langzeitigen Parkens am Straflenrand zu benutzen. Dabei
mufl man unbedingt das Parklicht an der Seite des Straflenverkehrs
cinschalten.

Ablegekasten 8 mit Deckel. Deckel 8 (Bild 14) ist mit Schlof 2
versehen, und der Schlofigriff befindet sich auflen am Deckel. In
offenem Zustand wird der Deckel von zwei Begrenzern 1 gehalten.

Bild 14. Ablegekasten:
I — UOffnungsbegrenzer fiir Deckel; 2 — Deckelschlof; 8 — Deckel

Zum Aufmachen des Deckels hat man den Griff am unteren Rand zu
ziehen. Ist der Deckel ge6ffnet, so soll man ihn nicht mit grofler Kraft
nach oben driicken.

Schaltknopf 9 (Bild 12) fiir Notsignal ist zum gleichzeitigen Ein-
schalten aller vier Blinkerlampen der Fahrtrichtungsanzeiger bestimmt.
Dazu den Schaltknopf ganz herausziechen. Dabei wird gleichzeitig mit
den Blinkerlampen eine Kontrollampe im Schaltknopf ecingeschaltet.

Das Blinklicht dieser Lampe ist sichtbar, weil der Schaltknopf aus
durchsichtiger roter Plaste gefertigt ist.

Die Notlichtsignale werden vom Fahrer bei erzwungenem Auf-
enthalt oder Parken des Wagens benutzt, um die Fahrer anderer Ver-
kehrsmittel zu benachrichtigen, daff ein behinderter Wagen auf der
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Fahrbahn steht, sowie um dem Servicedienst den Ort zu zeigen, wo
dem Wagen zu helfen ist,

Die Notlichtsignale diirfen nicht vor dem Anhalten des Wagens
eingeschaltet werden.

Aschenbecher 10 mit Zigarettenanziinder bhefindet sich in einer
Aussparung des unfallsicheren Heizkorpers fiir den Innenraum. Zum
Aufmachen des Aschenbechers auf den oberen herausragenden Rand
seiner Vorderwand dricken und ihn herauszichen. Zum Entleeren den
Aschenbecher an Griff 1 aus dem Heizkorper ziehen (Bild 15).

ﬁj”"’."_"," ;-" .:":'4‘ P "_:.! >
't _'J.:_\..~.

o

S\

Bild 15. Aschenbecher mit Zigarettenanziinder:

1 — Griff des Aschenbechers; 2 — Zigarettenanziinder

Zum Benutzen des Zigarettenanziinders 2 auf den Griff seiner
Fassung bis zum Anschlag driicken und ihn dann loslassen. Bei einer
bestimmten Heiztemperatur 6ffnen sich die Bimetallplattenhalter der
Fassung und geben diese frei und eine Rickholfeder wirft ihn mit
horbarem Klicken in die Ausgangslage zuriick, Danach hat man die
Fassung mit der Hand am Griff aus dem Gehiduse herauszuziehen und
die glihende Spirale zum Anzinden zu benutzen,

Die Spirale wird in 820 s heill. Man sollte die Spirale nicht lan-
ger heifl werden lassen, indem man die Fassung mit der Hand im
Gehause halt und damit ihr automatisches Ausstollen verhindert.

Dies bewirkt ein Uberhitzen der Spirale. Ein nochmaliges Ein-
schalten des Zigarettenanziinders ist nicht eher als 30 s nach dem Aus-
schalten zulassig.

Schalthebel 11 zur Entnahme von Heiflwasser aus der Motorkiihl-
anlage fiir die Heizung (Benutzung siche in Abschnitt ,Luftung und
Heizung des Innenraums®).
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Betitigungshebel 12 der vorderen Luftklappe (Benutzung siche an
gleicher Stelle).

Betitigungshebel 13 fiir Luftaufnahmeklappe der Innenraumliif-
tung (Benutzung siche an gleicher Stelle).

Gangschalthebel 14 ist in eine der im Bild gezeigten Stellungen
ricken.

Ein Bild der Stellungen zum Einschalten von Vorwartsgangen
(I—IV) und Riickwirtsgang (R) ist unmittelbar am Kopf des Hebels
angegeben. Beim Umlegen des Hebels von der Ruhestellung nach
rechts zwecks Einschaltung des Riickwartsganges ist der Widerstand
der Feder eines Spezialanschlags zu tiberwinden. Dieser Anschlag
verhiitet ein unbeabsichtigtes Einrticken des Riickwirtsganges wahrend
der Vorwartsfahrt des Wagens.

Beim Einschalten des Riickwiirtsganges wird automatisch das Riick-
fahrtlicht eingeschaltet, das die Fahrbahn in unmittelbarer Nihe des
IFahrzeugs beleuchtet.

Schaltknopf 15 der Vergaserluftklappe. Zieht man den Schalt-
knopf ganz heraus, so wird die Luftklappe zugemacht.

Schalttaste 16 fiir Auflenbeleuchtung. Mit Driicken auf die Taste
erfolgt das Einschalten von Begrenzungslampen in Stadtlichtern und
SchluBleuchten. Kofferraumlampe und Kennzeichenleuchte, und der
Fahrer erhilt davon Meldung durch eine griine Lampe im Kombi-
instrument.

Schalttaste 17 fiir Geritebeleuchtung. Bei Betdtigung der Taste
brennen die Lampen zur Beleuchtung der Skalen an den Uber-
wachungsmefigeraten.

Betitigungshebel 18 der Feststelloremse. Zum Festbremsen des
Wagens zunidchst mit dem Daumen auf den Sicherheitsrastknopf
driicken und dann den Hebel ganz nach oben ziehen. In dieser Hebel-
stellung wird eine rote Kontrollampe im Kombiinstrument einge-
schaltet.

AUSSTATTUNG DER KAROSSERIE
Tiirgriffe

Auflen hat jede Seitentiir einen Griff 1 (Bild 16) zum Freigeben
des Tiirriegels und zum Offnen der Tiur. Aulerdem befindet sich an
der linken Vordertiir ein mit Schliissel verschlieBbares Schloff 2.

Zum Aufmachen der Tiir von auflen hat man den Griff am unteren
Rand zu fassen und nach oben zu bewegen und danach am Griff zu
ziehen. Ist die linke Vordertiir von auflen mit dem Schliissel abge-
schlossen, so laft sie sich mit der Hand nur nach Aufschlieffen des
Schlosses mit dem Schliissel aufmachen.
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Bild 16, Aufllenteil der linken Vordertir:
1 — Griff; 2 — Schlof

An der Innenwand jeder Seitentiir befinden sich zwei Drehgriffe.
Zum Aufmachen der Tiir von innen den Griff 2 (Bild 17 und 18) nach
oben bis zum Anschlag drehen.

Zum Verriegeln des Tiirschlosses den Griff nach unten bis zum
Anschlag drehen. Die Fensterkurbeln haben die Drehgriffe 7 (Bild 17)
und 3 (Bild 18). Griff 7 und 3 zum Heben des Kurbelfensters im
Uhrzeigersinn und zum Herablassen gegen den Uhrzeigersinn drehen.
Die Fensterscheibe wird in jeder beliebigen erforderlichen Lage selbst-
tatig durch die Bremsvorrichtung der Fensterkurbel gehalten.

Die an den Innenwinden der Tiiren befindlichen Griffe sind nicht
dazu bestimmt, daf man mit ihnen die Tir von innen zumacht. Beim
Schliefen der Tiiren soll man nur an der Armstiitze 1 ziehen.

Jede Tiir it sich mit Drehung des Griffes 2 nach unten verrie-
geln, allerdings wird die linke Vordertiir zum Unterschied von den
{ibrigen nicht verriegelt, wenn man den Griff 2 (Bild 17) an der offe-
nen Tiir nach unten gedreht hat. Diese besondere Ausfithrung des Rie-
gels an der linken Vordertiir ist vorgeschen, um vorzubeugen, dafl
zufillig alle Tiiren des Wagens verriegelt werden.

Wihrend der Fahrt empfiehlt es sich, die linke Vordertiir nicht
verriegelt zu halten.

Beim Aufmachen der linken Vordertiir oder der rechten Hintertiir
wird die Innenbeleuchtung automatisch eingeschaltet.

An den Innenwinden der Hintertiiren sind die Aschenbecher 4
(Bild 18) angebracht. Zum Aufmachen des Aschenbechers hat man auf
den oberen herausragenden Rand des Bechers zu driicken und ihn
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Bild 17. Innenwand der Vordertiir:

I — Armstitze; 2 — Griff zum Offnen der Tir von innen; § — Sicherheitsknopf;
6 — Offnungsbegrenzer fiir Tir;

4 — Griff; 5— Innenbeleuchtungsschalter an Tiir;
7 — Fensterkurbel; 8 — Tiirverkleidung; 9 — Armstiitzenauflage; a — Griffbeldge

2 LT
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Bild 18, Innenwand der Hecktiir:
Fensterkurbel ;

I — Armstitze; 2 ~ Griff zum Uffnen der Tiir von innen; § —
~ Griffbelige

4 — Aschenbecher; 4 Tirverkleidung; 6 Armstitzenauflage; a
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herauszuzichen. Zum Entleeren des Aschenbechers ihn aus dem Ge-
hause herausnchmen, dazu zunichst seinen Unterteil herausziehen und
dann die Seitenwiinde nach oben riicken.

Zum Aufmachen des Schwenkfensters an der Vordertir von innen
auf den Sicherheitsknopf 3 (Bild 17) driicken und gleichzeitig Griff 4
so weit nach oben drehen, dafl er vom festen Anschlag loskommt.

Riegel und Anschlag der Motorhaube

Zum Heben der Motorhaube den Betitigungsgriff 1 (Bild 19) des
Motorhaubenriegels ganz herausziehen. Dabei hebt sich die hintere
Kante der Motorhaube so weit, dafl man die Motorhaube mit der Hand
fassen kann (Bild 20).

Bild 19. Betiatigung des Motorhaubenriegels:

1 — Betiatigungsgriff fiir Motorhaubenriegel; 2 — Hal-
ter; 8 — Mantel des Betitigungszuges

In aufgemachtem Zustand wird die Motorhaube automatisch durch
die Anschlagstiitze 2 (Bild 21) festgehalten, deren gebogenes Ende
in dem Formschlitz der Kulisse 1 gefithrt wird. Zum Zumachen der
Motorhaube die Anschlagstiitze ganz zuriickzichen und die Motorhau-
be in derselben Richtung verlegen. Ist der Abstand zwischen hinterer
Kante und Karosserie etwa 250 mm, so hat man die Motorhaube loszu-
lassen, und sie schliefit sich durch ihr Eigengewicht.

Bei Abrifl des Betiatigungszuges lafit sich die Motorhaube mit Not-
betatigung (Bild 22) aufmachen, wozu man am Mantel 3 (Bild 19 und
22) zu ziehen und die Motorhaube zu 6ffnen hat.

Kofferraumdeckelschlof

Der Kofferraumdeckel von Karosserie Model 2140 wird mit einem
Schlof} verriegelt, dessen Schlofifalle 1 (Bild 23) am Deckel liegt, wih-
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Bild 22. Motorhaubenriegel und dessen Betitigung:

1 — Notbetitigungszug des Riegels; 2 — Motorhaubenriegel;
83— Mantel des Riegelbetitigungszuges 4 — starr an Mantel
befestigte Klammer

Bild 23. Kofferraumdeckelschlof:

1 — Schlofifalle; 2 — Schloffbetitigungszylinder; 3 — Schloflbetiitigungs-
griff; 4 — Tankverschluff; 5 — Kennzeichenhalter (Deckel)

36



rend das Schlofl mit der Betdtigung an der Heckwand der Karosserie
angebracht ist. '

Zum Aufmachen des mit Schliissel verschlossenen Kofferraums den
Zylinder 2 mit dem Schlissel ganz nach rechts und dann den Schlof}-
betatigungsgriff 3 in derselben Richtung drehen und den Kofferraum-
deckel heben.

Das Kofferraumschlof verriegelt gleichzeitig den Deckel 5 zum
Verschluf§ des Kraftstofftanktrichters. Zwecks Zuginglichkeit zu die-
sem Trichter den Zylinder 2 nach rechts drehen, dann Griff 3 nach
links drehen und Deckel 5 loslassen. In die Ausgangslage kehrt der
Deckel durch die Riickholfedern zuriick.

Lampen 1 (Bild 2) zur Beleuchtung des Kofferraums sind an den
Haltern der Deckelscharniere angebracht und werden mit der Schalt-
taste 16 (Bild 12) gleichzeitig mit den Begrenzungslampen des Wagens
cingeschaltet.

Vordersitze

Die Lage der Vordersitze 1a88t sich in Lingsrichtung am Karosse-
rieboden verstellen. Auflerdem ist die Schrigstellung der Riickenlehne
jedes Sitzes regelbar.

Zum Verstellen des Sitzes in Lingsrichtung am Boden den Ver-
stellhebel 1 (Bild 24) fir den Sitzschlitten nach unten drehen und den

Bild 24. Vordersitze:

I — Verstellhebel fir Sitzschlitten; 2 — Schrig-
stellgriff fiir Riickenlehne

Sitz in die gewiinschte Lage bringen. Zwecks gednderter Schrigstel-
lung der Riickenlehne den Schragstellgriff 2 heben, die Riickenlehne
im erforderlichen Winkel einstellen und den Griff loslassen. Ist die
Schragstellung der Riickenlehne nur um einen kleinen Winkel zu
andern, so hat man den Griff 2 zu drehen (die Riickenlehne wird mit
Losdrehen gesenkt und mit Eindrehen gehoben).

Die an den Riickenlchnen der Vordersitze angebrachten Kopfstiit-
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zen lassen sich von der unteren Ausgangslage bis 50 mm hoher stellen.
Dazu die Festatellergriffe 1 (Bild 25) zur Befestigung der Stangen um
1-2 Umdrehungen gegen den Uhrzeigersinn drehen und die Kopfstitze
um diejenige Hohe verstellen, bei welcher der Mittelpunkt der Stiitz-
fliche 2 und der Nacken der sitzenden Person iibereinstimmen. Ferner
die Festatellergriffe ganz festziehen.

Bild 25. Kopfstiitze:
1 — Feststellergriffe; 2 — Stiitz{lache der Kopfstiitze

Notigenfalls lafit sich eine Kopfstiitze von Sitz abnehmen. Dazu
die Feststellergriffe ganz aus den Aufnahmestellen in der Riickenleh-
ne herausschrauben und zusammen mit den Feststellergriffen (Bild 26)
die Kopfstiitze aus der Riickenlehne herausnehmen. Die Feststellergrif-
fe brauchen nicht wieder in den Aufnahmestellen der Riickenlehne
angebracht zu werden.

Laderaum Modell 2187

Ist das Volumen des Laderaums zu vergroflern, so hat man die
Rickenlehne der Riicksitze nach vorn zu neigen und in der Weise
waagerecht zu legen, dafl ihre Rickseite nach oben kommt.

Dazu eine Hand in den Zwischenraum zwischen Polster und
Riickenlehne der Riicksitze stecken und das Polster senkrecht stellen,
dabei dieses an den am Bodenquertrager angebrachten Scharnieren
drehen. Weiter beide Hintertiiren ganz aufmachen und die Riicken-
lehnenplatte der Rucksitze von ihren seitlichen Riegeln freimachen.
Dazu den (in der Vertiefung der Platte an der Riickseite befindlichen)
Griff aus der linken in die rechte Endstellung drchen. Zwei an der
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Bild 26. Riickenlehne mit abgesetzter
Kopfstiitze:

I — Einsteckstelle der Kopfstiitze; 2 — Stange der
Kopfstiitze; 8 — Feststellergriff; 4 — Stiitzfliche
der Kopfstiitze

Riickenlehnenplatte in deren Oberteil befestigte Haken sollen in die
U-férmigen Klammern greifen, die an der Riickseite des Polsters vor-
gesehen sind.

Nétigenfalls 1dfit sich das Riicksitzpolster aus dem Wagen heraus-
nehmen, nachdem man es schriag gestellt hat.

Sicherheitsriemen

Am Kraftwagen ist die Benutzung kombinierter Riemen (mit Drei-
punktbefestigung an der Karosserie) fiir den Fahrer und den daneben
sitzenden Fahrgast sowie fir die an der Seite auf den Riicksitzen sit-
zenden Fahrgiste vorgesehen. Fiir den hinten in der Mitte sitzenden
Fahrgast ist nur die Benutzung eines Hiiftriemens vorgesehen.

Die Lage der Befestigungsstellen (angeschweifite Sondermuttern)
fir die Sicherheitsriemen im Innenraum ist in (Bild 27) gezeigt:

1 — an Zentralpfosten der Karosserie zur Befestigung der Enden
von Schulterriemen (die Muttern sind durch weiche Verkleidungsbe-
schlage abgedeckt, deren Locher mit Kunststoffilm verdeckt sind);

2 — an den Wainden des Bodentunnels hinter den Vordersitzen zur
Befestigung der inneren Enden von Hiiftriemen (die Muttern befin-
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Bild 27. Befestigungsstellen der Sicherheitsriemen ((Bezeichnung der Positionen
siche im Text)

den sich unter der weichen unfallsicheren Tunnelhaube, die Locher in
den Muttern sind gegen Schmutz durch Plaststopfen geschiitzt);

3 — an den Wiinden der Bodenschwellen zur Befestigung der
aulleren Enden von Hiftriemen (die Muttern befinden sich hinter den
Aluminiumverkleidungen der Schwellen, und die Locher in den Ver-
kleidungen sind mit Gummistopfen verdeckt);

4 — an den Heckpfosten oder am Boden hinter der Riickenlehne
der Riicksitze zur Befestigung der Enden von Schulterriemen (Modell
2140). Die Locher sind in beiden Fillen mit Bezugstoff bezogen.

In der Karosserie Modell 2137 werden die Enden der Schulterrie-
men fiir die an der Seite befindlichen Fahrgiste auf den Riicksitzen
nur mit Muttern befestigt, die an den Heckpfosten angeschweifit sind
(die Locher in den Muttern sind mit weichen Verkleidungsbeldgen
verdeckt);

5 — an den Spritzblechen der Hinterrider zur Befestigung der
aulleren Enden von Hiiftriemen, die fiir die an der Seite befindlichen
Fahrgaste auf den Riicksitzen bestimmt sind (die Locher in den Mut-
tern sind mit Plaststopfen verschlossen);

6 — im mittleren Heckteil des Karosseriebodens an der Anliege-
stelle des Riicksitzpolsters an der Riickenlehne zur Befestigung der
Enden von Hiiftriemen, der fiir den Fahrgast in der Mitte vorgesehen
ist (die Locher in den Muttern sind mit Plaststopfen verschlossen);

7 — im mittleren Heckteil des Karosseriebodens zur Befestigung
der Enden von Huftriemen, die fiur die an der Seite befindlichen Fahr-
gaste auf den Riicksitzen bestimmt sind (die Locher in den Muttern
sind mit Plaststopfen verschlossen). '
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Alle fir Befestigungsschrauben der Sicherheitsriemen bestimmten
und an Karosserieteilen angeschweifiten Muttern haben Gewinde
'/16”-20UNF-2B. Die Befestigung der Riemen soll nur mit den Schrau-
ben erfolgen, die zum Riemensatz gehoren. Die Benutzung anderer
Schrauben zu diesem Zweck ist unzulassig.

Am Kraftwagen konnen in der UdSSR hergestellte Sicherheitsrie-
men der Produktionsvereinigung ,,Norma‘ angebracht werden, und
swar Typ PBb5 (Diagonal-Huftriemen, mit Dreipunktbefestigung an
der Karosserie) fiir die Vordersitze und Typ PbB6 fiir zwei an der Seite
befindliche Fahrgiste auf den Riicksitzen (Diagonal-Hiiftriemen).

Riemen Typ PB5 hat einen starren Schlofihalter, wihrend Typ Pb6
aus demselben Band wie die Riemenschnalle gefertigt ist.

Regelung der Riemenlinge. Zur Regelung der Riemenliange hat
man sich auf den Sitz zu setzen und die Gurtschnallenzunge so in
das Schlof einzuschieben, daff das Firmenzeichen b an der Gurtschnal-
le 1 (Bild 28) an die Seite des roten Schlofigriffes zu liegen kommt. Bei

i

Bild 28. Sicherheitsriemenschlof:

I — Gurtschnalle; 2 — Schloff mit Halter fiir linken Sitz; 3 — Schloff mit
Halter fiir rechten Sitz; a — roter Schlofigriff; b — Firmenzeichen auf Gurt

richtigem Schlieflen ist ein Einschnappen horbar. Reicht die Gurt-
schnalle nicht bis zum Schlof}, so ist die Schnalle zu verlingern. Bei
normalem Anzug des Riemens lafit sich die Hand zwangsfrei zwischen
Brust und Diagonalgurt stecken, und der Hiuftriemen soll die Hiften
dicht umfassen, aber nicht bis zum Magen reichen.

Zum Verlangern des Gurtes hat man mit einer Hand den Regler-
korper 2 zu fassen und ihn entsprechend Darstellung in Bild zu drehen
und mit der anderen Hand an Gurt 1 zu zichen.
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Zum Kirzermachen des Gurtes das Ende a (Bild 30) von Gurt 1
(Bild 29) fassen und aus dem Regler 2 ziehen.

Zum Aufmachen und Abschnallen des Riemenschlosses auf die
gerillte Fliche des roten Griffes a (Bild 28) von oben nach unten
driicken, und die Gurtschnalle kommt aus dem Schlof3 heraus.

Nach Abschnallen des Sicherheitsriemens kann man den Gurt ein-
hingen, indem man die Gurtschnalle 1 in die Halterung 2 (Bild 31)
steckt.

Allerdings wird die Gurtschnalle in die Halterung an der anderen
Seite gesteckt, wenn der obere Befestigungspunkt des Riemens PBH6
auf der Fliche hinter der Riickenlehne des Riicksitzes liegt (Bild 27,
Pos. 4).

Die Sicherheitsriemen sind fir lange Benutzungsdauer ausgelegt
und bediirfen stindiger Pflege.

Sehr wichtig ist es, den Gurt vor Verschmutzung, Verdrehung und
Reibung an Sitzrand oder festen Gegenstinden und Metallteilen zu
schiitzen. Eine Reinigung des Gurtes darf nur mit Spezialmitteln ge-
schehen, die zur Reinigung von Kapronerzeugnissen bestimmt sind. Ein
Bugeln des Gurtes mit dem Biigeleisen ist unzulissig.

Es empfiehlt sich, das Riemenschlof 1-2mal im Jahr mit Druckluft
abzublasen, um Staub aus dem Mechanismus zu entfernen. Die Metall-
teile des Schlosses sind regelmiflig mit einem trockenen Lappen abzu-
wischen.

Hat das Sicherheitsriemenschlofl des Fahrers eine Kontaktvorrich-
tung fir elektrische Lichtsignalgebung, so ist die elektrische Anlage

Bild 29. Regelung der Riemenlinge:
I — Gurt; 2 — Reglerkorper
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Bild 80. Verkiirzen des Gurtes: Bild 81. Einhingen des Sicherheitsriemens in
I — Plastbelag mit Halterung; 2 — Regler- unbenutztem Zustand:
kérper; @ — Ende von Gurt I (Bild 29) 1 — Gurtschnalle; 2 — Halterung zum Einhingen des
Riemens

entsprechend mit einer Meldelampe 46 (Bild 92), einem Schalter 58
und der nétigen Leitung ergidnzt. Leuchte 4 (Bild 12) mit der Melde-
lampe ist am Armaturenbrett hinter dem roten Lichtfilter angebracht.
Nachdem der Fahrer seinen Platz eingenommen und die Ziindung
eingeschaltet hat, leuchtet die Meldelampe und erinnert den Fahrer
daran, daf er den Sicherheitsriemen anschnallen muff. Nach dem Fest-
schnallen des Sicherheitsriemens vom Fahrer unterbricht die Kontakt-
vorrichtung den Speisckreis der Meldelampe, und diese erlischt.

An Kraftwagen ohne Kontaktvorrichtung im Schloff des Sicher-
heitsriemens ist keine Leuchte mit Meldelampe und entsprechender
Leitung vorgesehen.




Scheinwerferwiischer und Scheibenwiischer

Mit Beachtung der Hinweise zur Benutzung des kombinierten
Schalters 3 (Bild 12) hat man Scheibenwischer und Scheinwerferwa-
scher einzuschalten und den Schalterknopf 3 so lange angedriickt zu
halten, bis die Scheibe sauber ist, aber nicht linger als 10 s.

Um ¢in Unbrauchbarwerden der Wascherpumpen zu vermeiden, hat
man aul den Flussigkeitsstand in den Behaltern zu achten und nicht
zuzulassen, dafl dieser niedriger als 20 mm tber dem Boden ist.
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Bild 32. Lage der Gefifle von Scheibenwiischer und Scheinwerferwischer im
Motorraum:
a — Gefifl von Scheinwerferwiischer; b — Gefidll von Scheibenwiischer; I — Gefifl 2 — Deckel;
8 — Pumpe mit Elektroantrieb

Zum Fillen des Gefiafles 1 (Bild 32) von Scheiben- oder Schein-
werferwascher mit Wasser Deckel 2 des Gefifles aufklappen, das
Gefafl bis zum unteren Rand des Trichters mit reinem Wasser fiillen
und den Deckel zumachen.

Falls der Wasserstrahl nicht die Windschutzscheibe oder die
Streuscheibe des Scheinwerfers erreicht, hat man die Strahlrichtung
zu berichtigen, indem man den Einstellwinkel der Diisen in bezug auf
die Scheibenfliche andert.

Beim Berichtigen einer Diise hat man den Diisenkopf 1 (Bild 33)
in der Plastbuchse 4 zu drehen oder ohne verinderte Lage des Diisen-
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a — Scheinwerfer; b — Windschutzscheibe; I — Diisenkopf; 2 — Diisenmundstiick; 3 — Schraube;
4 — Buchse

kopfes die Schraube 3 loszudrehen und das Diisenmundstiick 2 in der
erforderlichen Richtung zu drehen.

Der Wasserstrahl aus dem Dusenmundstiick des Scheibenwéschers
soll zur oberen Klammer a (Bild 34) und derjenige des Scheinwerfer-
waschers zur oberen und von der Diise entfernten Ecke der Streuschei-
be gerichtet sein.

Vor Benutzung des Wagens im Winter das Wasser aus den
Wascheinrichtungen fiir Windschutzscheibe und Scheinwerfer ablas-
sen, dazu die Gefafle aus den Haltern herausnehmen und das Wasser
ausgieflen. Danach den Schalterknopf 8 (Bild 12) andriicken und los-
lassen. Wenn kein Wasser mehr aus den Lochern der Diisenmund-
sticke ausfliefit, sind die Gefafle an ihren Pldtzen einzubringen.

Falls eine Benutzung von Scheibenwischer und Scheinwerferwi-
scher im Winter (bei Temperatur —10°C und tiefer) erwiinscht ist, hat
man die Einrichtung mit der in der UdSSR erzeugten Spezialflissig-

keit HUMUCC-4 zu fullen.

Scheibenwischer

Beim Anbringen der Scheibenwischerarme aul den Wellenstiimp-
fen die Wischerblatter entsprechend Darstellung in Bild 34 anordnen.
Dabei sollen die Wischerblatter 5060 mm von der Dichtung der
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Bild 34. Richtige Lage des Scheibenwaischers:

a — Klammer des Zierbelags von Scheibendichtung; I — Wischerblatt; 2 — Wischer-
arm; 3 - Befestigungsmutter des Wischerarms

Windschutzscheibe entfernt sein. Die Windschutzscheibe reichlich mit
Wasser besprengen, den Scheibenwischer einschalten und seine Beti-
tigung bei niedriger und hoher Geschwindigkeit priifen. Stellt sich bei
der Prifung heraus, dafl die Wischerblitter an die Dichtung der
Windschutzscheibe oder an die Karosserieplatte stofien, so hat man
die Wischerarme an den Wellenstiitmpfen in erforderlicher Weise um-
zustecken.

Liiftung und Heizung des Innenraums

Im Heizkorper 10 (Bild 35) befinden sich Wirmeaustauscher, Ge-
blase mit Elektromotor und Klappen 12 und 14 zum Regeln von Menge
und Richtung der aus dem Heizkorper tretenden Luft. In Bild 85 zei-
gen die Pfeile die Strome von Kalt- und Warmluft sowie Umlauf-
richtung der Flissigkeit durch den Wirmeaustauscher des Heizkor-
pers.

Liiftung des Innenraums. In den Innenraum kann die Aufenluft
folgendermaflen gelangen:

1. Durch die Mundstiicke 1, 3 und 6 (Bild 85) der Scheibenent-
frostung. Dabei soll der vordere Liiftungsdeckel 5 vor der Windschutz-
scheibe geoffnet sein, wozu Hebel 17 in den Schlitzen der Kulisse ganz
nach rechts zu schieben ist (mit zwei roten Dreiecken bezeichnet).

Heizkorper 10 soll abgeschaltet sein, wozu Steuerhebel 16 fiir Hahn
9 ganz nach rechts geschoben sein soll.

2. Durch die Offnungen mit den Klappen 12 und 14 des Heizkor-
pers. Dabei soll Deckel 5 der Liiftungsoffnung aufgemacht sein.
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Bild 85. Liftung und Heizung des Innenraums:

1 — linkes kleines Mundstiick; 2 — Luftgebldse der Frischliiftung; 8 — rechtes kleines
Mundstiick; 4 — Schlauch der Frischliifftung; 5 — vorderer Liiftungs6ffnungsdeckel;
6 — grofles Mundstiick; 7 — Zuleitschlauch der heiflen Flissigkeit zum Heizkorper;
8 — Schlauch des Mundstiicks; 9 — Hahn zur Entnahme heifler Fliissigkeit aus Mo-
torkithlanlage; 10 — Heizkorper; 11 — Ableitschlauch von Heizkorper; 12 und 14 —
Klappen des Heizkorpers; I8 — weiche unfallsichere Haube des Heizkorpers; 15 — He-
belbrett; 16 — Steuerhebel fiir Hahn 9; 17 — Betédtigungshebel fiir Deckel 5; 18 —

Betitigungsshebel fiir Luftaufnehmerklappe der Frischliftung; 79 — Luftaufnehmer
der Frischliiftung; 20 — Hebel der Luftgebliseklappe; 21 — Umschalter fiir Betriebs-
zustinde des Liiftermotors; I — Kaltluft; /I — Warmluft; 7/I — Wasserzuleitung

zum Heizkorper; /U — Wasserableitung vom Heizkorper

Die Klappen werden aufgemacht, indem man mit der Hand auf
ihre geriffelten Vorspriinge driickt. In der gewahlten Lage werden die
Klappen von Federn arretiert. Die Klappen konnen gemeinsam und
einzeln benutzt werden, indem man den Luftstrom in den unteren Vor-
derteil des Innenraums zu den Fiflen von Fahrer und Fahrgast oder
nur nach einer Seite richtet.

3. Durch die Luftgebliase 2 der Frischluftung (nur wahrend der
Fahrt). Dabei soll Deckel 5 geoffnet sein, auflerdem soll sich der Be-
tatigungshebel 18 der Luftaufnehmerklappe in der rechten Endstel-
lung befinden (mit zwei blauen Dreiecken bezeichnet). Der Luftstrom
wird aus dem Luftgebldse getrennt zum Fahrer und zum Fahrgast
neben ihm gerichtet. Die Regelung der Stromungsrichtung in Léngs-
und Querebene erfolgt mit Schwenken der Fithrungslamellen im Ge-
blasegitter nach rechts oder links sowie mit Drehung der Gitter selbst
nach oben oder unten mit Hilfe der Hebel 20.

4. Durch die Seitentiirfenster bei herabgelassenen Fensterscheiben
und bei geéffneten Schwenkfenstern der Vordertiiren. Zum Offnen des
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Schwenkfensters auf den Knopf 3 (Bild 17) driicken und gleichzeitig
den Griff 4 drechen.

Bei der FFahrt des Wagens auf staubigen Strecken die Fensterschei-
ben aller Tiiren nach oben kurbeln und die Schwenkfenster schliefien,
ferner Deckel 5 (Bild 85) der Liftungsoffnung und Luftaufnehmer 19
der Frischliftung aufmachen.

Ist die Fahrgeschwindigkeit niedriger als 50 km/h, so ist das Hei-
zungsgeblase einzuschalten, dazu die Umschalttaste 21 in die erfor-
derliche Stellung bringen, und danach die Klappen 12 und 14 aufma-
chen. Der dabei im Innenraum erzeugte Uberdruck verhindert dann
ein Kindringen von Staub in den Innenraum.

Eine Saugliftung des Innenraums findet wahrend der Fahrt statt,
wenn der neben den Offnungen in den Blechen der hinteren Kotflii-
gel erzeugte Unterdruck durch Schldauche auf die Offnungen mit Git-
tern an der Flache hinter der Riickenlehne des Riicksitzes tibertragen
wird.

Um zu verhiten, dafl Auflenluft bei untitiger Saugliftung in den
Innenraum gerat, sind selbsttitige Klappen in den Ausgangsstutzen
der Kotflugelbleche angebracht.

Zwecks storungsfreier Betitigung der Saugliftung darf man die
Offnungen mit den Gittern an der genannten Fliche nicht versperren.

Windschutzscheibenentfrostung. Zum Verhiiten eines Beschlagens
oder Anfrierens der Windschutzscheibe ist die Scheibenentfrostung
mit Kalt- oder Warmluft durch die Mundsticke 1, 3 und 6 (Bild 35)
zu benutzen. Ist intensives Beblasen der Scheibe notwendig, so hat man
die Klappen 12 und 14 zuzumachen und in Abhingigkeit von der
Fahrgeschwindigkeit das Heizungsgeblise mit der erforderlichen
Drehzahl des Laufrads einzuschalten.

Ist es notwendig, die zur Scheibe tretende Luft zu erwdrmen, so .
hat man den Steuerhebel 16 des Hahns 9 fiir den Zu:ritt heifler Flis-
sigkeit in den Wirmeaustauscher des Heizkorpers nach links zu
schieben.

Heizung des Innenraums. Zum Beheizen des Innenraums ist fol-
gendes erforderlich:

1. Betatigungshebel 17 (Bild 35) fir Deckel 5 der Liftungsoffnung
im Karosseriebug verschieben (der Deckel wird geoffnet).

2. Steuerhebel 16 des Hahns 9 zur Entnahme heifler Flussigkeit aus
der Motorkiihlanlage in den Warmeaustauscher des Heizkorpers in die
linke Endstellung schieben. In allen Fillen einer Benutzung der Hei-
zung soll Hahn 9 ganz geoffnet sein.

8. Mit Umschalter 21 (notigenfalls) den Elektromotor des Hei-
zungsgeblases einschalten.

4. Klappen 12 und 14 der Heizungshaube aufmachen.

Der Druck der durch den Wairmeaustauscher stromenden Luft
kann verschieden sein. Wenn Deckel 5 der Liftungsoffnung aufge-
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macht und das Heizungsgeblase nicht eingeschaltet ist, ist der Druck
der Luft nur vom Offnungsmafl des Deckels und von der Fahrge-
schwindigkeit abhangig (Geschwindigkeitsdruck). Ist bei geoffnetem
Deckel auch das Geblase eingeschaltet, so wird der Luftdruck haupt-
sachlich vom Geblase erzeugt und ist von der Drehzahl des Geblases
abhangig. Das Heizungsgebldse erzeugt einen Luftdruck in Axial-
richtung, und die Luft tritt durch die Offnungen mit den Klappen 12
und 14 des Heizkorpers aus. Aufler dem Axialdruck erzeugt das Gebla-
se auch einen Radialdruck der Luft, und dieser wird durch die Mund-
sticke zum Erwarmen der Windschutzscheibe gerichtet. Wihrend der
I‘ahrt, wenn Deckel 5 der Liiftungsoffnung geiffnet ist, gelangt war-
me oder kalte Luft durch den Geschwindigkeitsdruck zu den Mund-
stiicken unabhangig vom Lauf des Geblases.

Die Wirksamkeit der Heizung ist in wesentlichem Mafle von der
Kihlflissigkeitstemperatur des Motors abhingig. Zum normalen Funk-
tionieren der Heizung wahrend der Fahrt ist die Kiihlfliissigkeits-
temperatur des Motors im Bereich 80—100°C zu halten. Deshalb sollte
man die Heizung erst dann benutzen, wenn der Motor bis zur Tempe-
ratur 80°C warmgelaufen ist. Zum schnellen Warmlaufen des Motors
ist Hahn 9 zuzumachen.

Bei hoher Lufttemperatur im Innenraum kann man, damit sich der
l'ahrer und die Fahrgaste besser fithlen, einen zusatzlichen Zustrom
der Frischluft von auflen durch die Luftgebldse der Frischliiftung be-
nutzen.

Zum Beblasen der Heckscheibe sowie zum Erzeugen eines Luft-
stroms im Inneraum dient die Saugliftung. Sind die Seitenttirfenster
geschlossen, so gelangt warme Luft zur Heckscheibe und stromt durch
die Offnungen mit den Gittern an der Fliche hinter der Riickenlehne
des Riicksitzes, durch elastische Rohren und die Ausgangsstutzen in
den hinteren Kotfliigelblechen nach auflen.

Ist am Kraftwagen eine Heckscheibe mit elektrischem Wairmer
eingesetzt, so hat man die grofle Wirksamkeit dieser Vorrichtung zu
berticksichtigen und ‘sie nur in den Fallen einzuschalten, wenn das
Beblasen der Scheibe mit Luft ein Anfrieren der Scheibe nicht besei-
tigt. Die notwendigen Hinweise fiir die Benutzung des Elektrowdrmers
der Heckscheibe sind oben angegeben.

Anmerkung. Ist Deckel 5 wihrend eines Regens gedffnet, so sammelt sich
Wasser auf dem Boden des Hauptluftaufnehmers der Heizung an und fliefit durch
cine spezielle Uffnung in der Bugwand der Karosserie zum Motorraum ab. Es ist
darauf zu achten, dafl diese Uffnung nicht verstopft ist.

Radiogerit

Hauptdaten. Das Auto-Radiogerit A-370 M1 (Bilder 36—39) ist
zum Empfang von Rundfunksendungen im Lang- und Mittelwellen-
bereich bestimmt. Das Radiogerit hat einen Wellenbereichumschal-
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ter, stufenlose Senderabstimmung, automatische Verstirkerregelung
und stetige Lautstirkeregelung. Das akustische System des Empfan-
gers besteht aus dem am Armaturenbrett eingesetzten Lautsprecher
4T J1-8E.

Die Speisung des Radiogerates erfolgt von den Stromquellen der
elektrischen Anlage des Kraftwagens mit Spannung 12,8 + 1,9 V und
mit Massenanschluff der Minuspole. Die Leistungsaufnahme des Ra-
dios betragt bei Nennausgangsleistung hochstens 8 W,

Der linke Knopf dient zum FEinschalten der Speisung und zum
Regeln der Lautstarke. Der rechte Knopf ist zum Abstimmen des
Radios auf die gewiinschten Sender bestimmt. Die Wellenbereiche
werden mittels Taste mit entsprechender Bezeichnung (D — Langwel-
len und C — Mittelwellen) umgeschaltet.

Einschalten und Abstimmen. Vor dem Einschalten ist zu prifen,
ob die Antenne hochgezogen ist. Schaltknopf 1 (Bild 36) des Laut-
starkereglers im Uhrzeigersinn bis zu einem Klick drehen (der Spei-
seschalter spricht an). Dabei wird die Skale des Radios beleuchtet.

Den gewtinschten Wellenbereich mit Taste 3 einschalten.

Mit langsamen Drehen des Knopfes 4 des gewiinschten Senders
entsprechend grofiter Lautstirke abstimmen.

Nach dem Abstimmen die gewilinschte Lautstirke einstellen.

Zum Ausschalten des Radiogeriites den Knopf des Lautstarkere-
glers gegen den Uhrzeigersinn bis zum Klick drehen.

Auflenspiegel

Der auf Wunsch des Bestellers einsetzbare Spiegel 1afit sich an den
vorderen Kotfliigeln oder an den Tturen sowohl an der rechten wie an
der linken Seite des Fahrzeugs anbringen. Sind zwei Spiegel vorhan-
den, so konnen sie symmetrisch an der linken und rechten Wagenseite
angesetzt werden. Dem Fahrer wird ausreichende und so gut wie glei-
che Sicht der Fahrbahn hinter dem Wagen bei Einsatz des Spiegels am
Kotfliigel oder an der Tir entsprechend den in Bild 40 gezeigten
Abmessungen geboten.

Nach endgultiger Wahl der Einsatzstelle fiir den Spiegel ist nach-
stehende Arbeitsfolge einzuhalten:

1. Zwei Locher 6,6 mm (JJ entsprechend den in Bild 40 gezeigter
Maflen (an Oberflichen der Bleche) in Kotfliigel oder Tiirplatt:
bohren.

2. In die gebohrten Locher der Platte 1 (Bild 41) die Vorspriinge
der Beilage 2 stecken.

3. Mit der linken Hand den Spiegel an Stiitze 5 halten und dabei
mit der rechten Hand den Korper 10 wegschieben, bis Stift 7 an die
Innenwand der Kopfstiitze stofit (stort dabei die Mutter 8, so ist sie
am Stift in Richtung zum Spiegelkorper zu bewegen).
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Befestigung  des

Bild 40. Anordnung der Bohrungen zur
Auflenspiegels an Kotfliigel und Tiir

Bild 41. Auflenspicgel und dessen Belestigungsteile an Karosseric
(Bezeichnung der Positionen siche im Text)



4. Bei unverinderter Lage des Korpers 10 den Stift 7 in Stitze 5

festmachen und dazu Schraube 6 (Drehachse des Stiftes 7) und Schrau-
be 9 (Sperre des Stiftes 7) ganz festzichen.

Anmerkung: Sind die Schrauben 6 und 9 schlecht mit dem Schraubenzieher
erreichbar, so hat man Halter 8 mit der linken Hand zu halten, dabei mit der
rechten Hand die Stiitze 5 ganz nach oben zu ziehen und sie in Richtung zu sich
um 90° zu drehen (siche unteren Teil von Bild 41).

Nach dem Festzichen der Schrauben Stiitze 5 auf Halter 3 in An-
fangslage einbringen (siehe unteren Teil von Bild 41).

5. Den Spiegel mit dem Halter 3 auf Beilage 2 setzen und ihn
an Kotfligel (oder Tir) mit Hilfe von zwei Gewindeschneidschrauben
4 befestigen.

6. Am endgiiltig festgemachten Spiegel Mutter 8 an Stift 7 in die
Lage bringen, bei welcher die Reibung des Spiegelkorpers 10 an der
Kugellagerung des Stiftes geniigt, um ein eigenmachtiges Abweichen
des Korpers von der erforderlichen Lage zu verhindern.

7. Vom Fahrerplatz aus die Lage des Spiegelkorpers 10 an der
Kugellagerung des Stiftes 7 so einstellen, dafl die beste Sicht der Fahr-
bahn und des Straflenrandes hinter dem Wagen erzielt wird.

8. Neben dem Wagen stehend mit der linken Hand den Spiegel-
korper in der gewiinschten Lage halten und dabei mit der rechten
Hand mit Hilfe eines Schraubenschliissels die Mutter 8 zusatzlich zum
Andricken der Halbkugelscheibe an den Spiegelkorper 10 zigig nach-
zichen.

Einsatz des hinteren Kennzeichens

Am Kraftwagen ist der Einsatz eines hinteren Kennzeichens mit
den Abmessungen 520 > 120 mm vorgeschen.

Zur Befestigung dieses Kennzeichens sind zwei Locher 1 (Bild 42)
an Kennzeichenhalter 2 (Modell 2140)* und zwei Gewindelocher 1

————
|
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Bild 42. Anordnung der Befestigungslocher fiir Kennzeichen
an Modell 2140:

1 — Locher; 2 — Deckel des Kennzeichens

* Sind Locher am Deckel der OUffnung nicht vorhanden, so sind sie entspre-
chend den in Bild 42 angegebenen Maflen zu machen.

52




(Bild 48) am Hecktiirblech 2 (Modell 2137 und 2734) vorhanden. Zu
befestigen ist das Kennzeichen symmetrisch zu den angegebenen Li-
chern und genau senkrecht, damit es gentigend beleuchtet wird.

Bild 43. Anordnung der Befestigungslocher fiir Kennzeichen an
Modell 2187 und 2734:
1 — Locher; 2 — Hecktiirblech

Beim Anbringen des Kennzeichens am Tiurblech ist daraul zu
achten, daf} seine Unterkante in Hohe der Trennfuge zwischen Tiir
und Karosserie (oder etwas hoher) liegt.

BETRIEB DES KRAFTWAGENS
TAGLICHE DURCHSICHT DES KRAFTWAGENS

Vor dem Anwerfen des Motors und Verlassen der Garage emp-
fiehlt es sich, eine duflere Durchsicht des Wagens vorzunehmen und
ihn auf Fahrbereitschaft zu prifen. Eine derartige Durchsicht tragt
dazu bei, Fahrsicherheit zu erzielen und ein Versagen der am meisten
beanspruchten und kostspieligsten Mechanismen zu verhiiten. Vor der
Fahrt ist es ratsam, folgendes zu prifen:

— Kiihlflussigkeitsstand in Ausdehnungsgefaf};

— Bremsflissigkeitsstand in Gefdflen der Hauptzylinder fir hy-
draulische Kupplungsausriickung und Fliissigkeitsbremsen;

— Olstand im Motorkurbelgehause;

— Flussigkeitsstand in Gefaflen von Scheibenwischer und Schein-
werferwascher;

— Rohrleitungen, Schlauche und Gehiuse fiir Kiihlflissigkeit, O]
und Bremsflissigkeit auf Dichtheit;

— Reifendruck (visuell);

— hydraulische Bremsbetdtigung auf einwandfreies Funktionie-
ren, dazu sich vergewissern, dal} das Bremspedal nicht , weich® ist;

— Lenkwerk auf fehlerfreien Zustand, dazu sich {iberzeugen, dafl
das Lenkrad nicht mehr als 25° Totgang hat;

— einwandfreie Betitigung von Hoérnern, UberwachungsmeBgeri-
ten, Beleuchtungsgeriten, Lichtsignalen, Scheibenwischer, Scheinwer-
ferwischer, Scheibenwiischer und Scheinwerferwiischer.



ANWERFEN DES MOTORS

Anwerfen des kalten Motors (Umgebungstemperatur nicht tiefer
als —15°C)*. Nach langzeitigem Parken des Kraftwagens ist vor dem
Anwerfen des Motors mit dem Handbetdatigungshebel 1 (Bild 44) der
Kraftstoffpumpe Benzin in den Vergaser zu pumpen.
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Bild 44. Lage der Kraftstoffpumpe an Motor:

1 — Handbetitigungshebel der Membranpumpe; 2 — Kraftstoffpumpe

Den Gangschalthebel in Ruhestellung riicken und auf das Kupp-
lungspedal treten (wenn die Umgebungstemperatur tiefer als 4-5°C ist).
Den Betatigungsgriff der Vergaserluftklappen ganz herausziehen und
den Anlasser einschalten. Springt der Motor bei Umlauf der Kurbel-
welle nach 5—7 s nicht an, so ist der Anlasser auszuschalten und das
Anwerfen nach wenigstens 30 s zu wiederholen. Nach Anspringen des
Motors den Anlasser ausschalten, Kupplung einriicken und ohne Tre-
ten auf das Fahrpedal den Motor mit der hochsten Drehzahl laufen
lassen, welche die Anlafleinrichtung des Vergasers bietet. Wahrend
des Warmlaufens des Motors eine beharrliche Drehzahl der Kurbel-
welle halten und allmdhlich den Betatigungsgriff der Vergaserluft-
klappe einschieben. Solange der Motor nicht warmgelaufen ist und
beharrlich zu laufen beginnt, darf man auf das Fahrpedal nicht heftig
treten und es auf keinen Fall ganz niedertreten.

Mit dem Fahren des Wagens nach Warmlaufen des Motors im er-
sten Gang anfangen.

Zum Anwerfen des kalten Motors bei Umgebungstemperatur tiefer

* Zwecks erleichterten Anspringens des Motors wahrend des Herbst- und Win-
terbetriebes empfiehlt es sich, das Motorkurbelgehduse rechtzeitig mit Winterdl zu
fullen.
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als —15°C kann es erforderlich sein, den Motor vorher mit einem
Anlaflvorwarmer zu erwdarmen oder, falls die Kiihlanlage nicht mil
Gefrierschutzmittel gefillt ist, dieselbe mit heiflem Wasser durch-
zuspilen.

Beim Anwerfen des Motors mit Vorwdarmung ist die Arbeitsfolge
dieselbe wie beim Anwerfen des kalten Motors bei Umgebungstempe-
ratur nicht tiefer als —15°C, allerdings empfiehlt es sich, die Kurbel-
welle mit der Anwerfkurbel mit mehreren Umdrehungen durchzu-
drehen.

Ist die Benutzung der Anwerfkurbel zum Anwerfen des Motors
notig, so hat man vorher das Kennzeichen von der vorderen Stofistan-
ge abzunehmen, um die Anwerfklaue der Motorkurbelwelle zuganglich
zu machen.

Anwerfen des warmen Motors. Beim Anwerfen des warmen Motors
nicht die Vergaserluftklappe zumachen und nicht heftig auf das Fahr-
pedal treten, denn dies verursacht zu fettes Gemisch und macht ein
Anspringen des Motors unmoglich.

Ist jedoch das Kraftstoffgemisch zu fett, so ist es aus dem Zylinder
und dem Einlafirohr zu entfernen. Dazu hat man das Fahrpedal ganz
niederzutreten und den Anlasser einzuschalten. Wenn der Motor nach
einem 5—7 s langen Durchdrehen der Motorkurbelwelle nicht ohne
Unterbrechungen zu laufen anfingt, so hat man den Anlasser auszu-
schalten und das Anwerfen nach einigen Sekunden zu wiederholen.

Diese Mafinahme ist bei tiberhitztem Motor im Fall seines eigen-
machtigen Stillstehens zu ergreifen.

Vor einem nochmaligen Einschalten des Anlassers hat man den
Handbetatigungshebel 1 der Kraftstoffpumpe (Bild 44) mehrmals auf-
und abwarts zu bewegen, um aus der Kraftstoffanlage die in den Rohr-
leitungen entstandenen Luftblasen oder Benzindampfe zu entfernen,
welche die normale Funktion der Kraftstoffpumpe behindern kénnen.

WARMEZUSTAND DES MOTORS

Bei einwandfreiem Funktionieren aller Baueinheiten und Elemen-
te der Kiithlanlage wird der normale Warmezustand des Motors (Kiihl-
flissigkeitstemperatur 80—100°C) nach dem Warmlaufen automatisch
vom Thermostat gehalten.

Am Motor kann Thermostat Marke TB1 oder TC 103 eingesetzt
sein. Bei Einsatz von Thermostat TC 103 sind die Kiihlerjalousie und
deren Betatigung am Wagen nicht vorgesehen.

Der Thermostat ist auf einwandfreies Funktionieren regelmifig

sowie in dem Fall zu priifen, wenn der Wirmezustand des Motors nicht
normal gehalten wird (Uberhitzung des Motors unter normalen Be-
triebsverhaltnissen oder zu lange dauerndes Warmlaufen nach dem
Anwerfen).
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Am einfachsten ist die Prifung nach Gefiithl unmittelbar am Wa-
gen. Bei fehlerfreiem Thermostat erwarmt sich das obere Kithlergefaf}
der Kihlanlage bald nach dem Anspringen des Motors, wenn das
Kuhlflussigkeitsthermometer eine Temperatur zwischen 80 und 100 an-
zeigt.

Ein fritheres oder spateres Erwarmen dieses Gefafles weist hin auf
eine Storung am Thermostat, ein Steckenbleiben des Ventils in offe-
nem oder geschlossenem Zustand und auf ein notwendiges Beseitigen
der Storung oder Ersetzen des Thermostats.

Bei Umgebungstemperatur von —5 bis —10°C gentigt die Benut-
zung der Kiihlerjalousie zum Halten des Wiarmezustandes des Motors.

Liegt die Umgebungstemperatur tiefer als —10°C, so ist zusatz-
lich eine Sperrholzplatte oder fester Karton in spezielle Fihrungen
zwischen Kihlerjalousie und Kiihlerschildern zu stecken.

Ist am Kraftwagen keine Kiihlerjalousie eingesetzt, so hat man bei
sehr niedriger Umgebungstemperatur, wenn sich die Kihlwassertem-
peratur beharrlich unter Sollwert halt, die Offnung vor dem Kiihler
mit Sperrholz oder festem Karton abzudecken und diese dazu in den
Zwischenraum zwischen oberem Kiihlerschildrahmen und Kihler zu

stecken.

EINFAHREN DES KRAFTWAGENS

Wiihrend des Einfahrens erfolgen das Einlaufen der Laufflachen
an den Teilen und das Setzen der Dichtbeilagen an den trennbaren
Verbindungen von Baueinheiten und Mechanismen des Kraftwagens.
Deshalb sind beim Einfahren wihrend der ersten 3000 km folgende
Hinweise zu beachten:

1. Vorschriften fiir Anwerfen und Warmlaufen des Motors befol-
gen und seinen normalen Warmezustand einhalten.

2. Einstellen des Vergasers auf Leerlauf des Motors (entsprechend
Einlaufen des Motors zu dndern) nur von einer Servicestation ausfith-
ren lassen.

3. Mit dem Fahren des Wagens nur nach Warmlaufen des Motors
anfangen und dabei die auf das Anwerfen des Motors beziiglichen
Hinweise befolgen.

4. Langzeitiges Fahren mit standiger hoher oder niedriger Ge-
schwindigkeit vermeiden.

5. Entsprechend Fahrbahnverhaltnissen rechtzeitig auf niedrigen
Gang umschalten und eine Uberlastung des Motors bei niedriger Dreh-
zahl der Kurbelwelle vermeiden.

6. Scharfes Bremsen des Wagens nach Maoéglichkeit wahrend der
ersten 100 km vermeiden, um die Bremsbelage besser einarbeiten zu
lassen, deren Wirksamkeit und die Bremswirkung zu steigern und die
Lebensdauer der Bremsen zu verlangern.
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7. Ein Fahren auf schlechten Straflen (mit Schmutz, Sand, grolien
Steigungen usw.) vermeiden.

8. Man vermeide einen Unterricht im Fahren verbunden mit un-
rechtzeitigem und ungeschicktem Umschalten der Génge, mit plotzli-
cher und haufiger Steigerung der Motordrehzahl, haufigem Anwerfen
des Motors usw.

Waihrend des Einfahrens die unten angegebenen Fahrgeschwindig-
keiten fur den Wagen nicht tiberschreiten:

wahrend der ersten 1000 km —
im 4. Gang hochstens 80 km/h;
im 3. Gang 65 km/h;
im 2. Gang 45 km/h;
im 1. Gang 20 km/h;
allerdings sollte man nicht mit wesentlich niedrigeren Geschwin-
digkeiten als angegeben fahren, denn sonst wird der normale Wirme-
zustand des Motors beeintrachtigt;

von 1000 bis 2000 km —
im 4. Gang bis 100 km/h;
im 3. Gang bis 80 km/h;
im 2. Gang bis 50 km/h;
im 1. Gang bis 30 km/h;
von 2000 bis 3000 km —
im 4. Gang bis 120 km/h;
im 3. Gang bis 95 km/h;
im 2. Gang bis 70 km/h;
im 1. Gang bis 40 km/h.

BENUTZUNG DES EINGEFAHRENEN WAGENS

Bei Benutzung des eingefahrenen Wagens sind folgende Hinwei-

se zu beachten.
1. Die in Tabelle 1 angegebene Geschwindigkeit bei beliebigen

Fahrbahnverhéltnissen (auch bei Abwartsfahrt) nicht tUbersteigen.
Tabelle

HOCHSTZULASSIGE FAHRGESCHWINDIGKEITEN DES
EINGEFAHRENEN WAGENS, KM/H

G Kraftwagen Modell
diin: 2140 [ 9187 | 9734
I3 43 30 25
2. 74 50 45
8. 114 85 80
4, 140 180 115




2. Man tberwache das normale Funktionieren der Scheinwerfer
(Fern- und Nahlicht) und der Fahrtrichtungsanzeiger anhand der
Signale der entsprechenden Lampen im Kombiinstrument.

3. Zu iiberwachen ist das normale Funktionieren der Kiihlanlage
und der Schmieranlage des Motors sowie der Lichtmaschine und der
Batterie anhand der Anzeigegerite im Kombiinstrument. Unter nor-
malen Betriebsverhaltnissen und bei einwandfreier Betdatigung der an-
gegebenen Einrichtungen des Motors sollen die entsprechenden Uber-
wachungsmefigerate folgende Werte anzeigen:

— Kihlflissigkeitstemperatur des Motors 80—100°C;

— Oldruck in Schmieranlage des warmen Motors (Oltemperatur
70—80°C) soll bei Fahrt des Wagens im 4. Gang mit 40 km Stunden-
geschwindigkeit mindestens 2,5 kp/cm? und bei Leerlauf des Motors
mindestens 0,8 kp/cm? betragen;

— Ladestromstarke der Lichtmaschine bei allen Motordrehzahlen,
ganz geladener Batterie und eingeschaltetem Fernlicht der Scheinwer-
fer mindestens 2-3 A.

4. Beim Parken des Wagens auf Straflenneigung die Feststellbrem-
se einrticken und den 1. oder den Riickwirtsgang einschalten.

SCHLEPPEN

Schleppen des Kraftwagens. Zum Schleppen des Wagens sind im
Vorderteil des Motorrahmens Schlepposen (Bild 45) vorgesehen.

Bild 45. Lage der rechten Schlepp-
ose am Kraftwagen

Beim Schleppen des Fahrzeugs auf einer Chaussee oder auf Straflen
mit fester Decke gentigt es, das Schleppseil (Tau, Strick) nur an einer
Ose zu befestigen.

Ist ein Herausziehen des steckengebliebenen Wagens erforderlich,
so sind die Enden des Schleppseils an jeder Ose und der Mittelteil des
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Schleppseils am Schleppgerdat (oder an den Haken) des schleppenden
Fahrzeugs zu befestigen. Diese Befestigungsart ist fir das Schleppseil
ist auch beim Schleppen des Wagens auf schwierigen Landwegen an-
zuwenden. Mit ihrer Konstruktion und Anordnung gestatten die
Schlepposen gleichfalls die Befestigung einer starren Kopplung.

Ist der steckengebliebene Wagen riickwarts Herauszuziehen, so hat
man das Schleppseil vor den Blattfederlaschen beider Blattfedern
durchzuziehen oder in zwei Punkten am Hinterachsgehause (an den
Befestigungsstellen der Blattfedern) zu befestigen, und zwar so, dafl
das Seil in Dreieckform angeschlossen wird.

Schleppen eines Anhiingers. Bei Einsatz des Kraftwagens auf Stra-
fen mit fester Decke ist das Schleppen eines Anhingers zuldssig mit
hochstens 300 kg Gesamtmasse, wenn dieser nicht mit Bremsen aus-
geristet ist, und mit hochstens 600 kg bei Ausriistung mit Bremsen.
In diesem Fall ist ein Zug- und Stutzvorrichtung anzuwenden mit
Dreipunktbefestigung an Langstragern des Unterbaus (zwei Punkte)
und an dem an Riicksitzlehne befindlichen Quertriger. Die Zug- und
Stiitzvorrichtung soll mit einem Kugelbolzen zur Gelenkverbindung
mit der Koppelvorrrichtung des Anhdngers versehen sein.

WARTUNG DES KRAFTWAGENS

ALLGEMEINE HINWEISE

Die Wartung hat hauptsdachlich den Zweck, den Wagen in ein-
wandfreiem Zustand und mit gutem Aussehen zu halten, den Ver-
schleifl von Teilen zu verringern, ein Auftreten von Stérungen recht-
zeitig zu verhindern, die Lebensdauer der Teile zu verldngern und
volle Ausniutzung der Betriebsreserven von Baueinheiten, Mechanis-
men und Aggregaten zu gewahrleisten.

Die Wartung des Kraftwagens umfafit folgende Arbeiten: Aufrau-
men, Waschen, Tanken, Schmieren, Kontrollieren (Revision und Feh-
lersuche mit Anwendung spezieller Gerate und Apparate), Befestigung,
Nachstellen und Reifenmontage.

Ein Verzeichnis der erforderlichen Wartungsarbeiten fiir den Kraft-
wagen und deren Haufigkeit sind in dem mit dem Kraftwagen mitge-
gebenen Servicebuch angegeben.

Die Bestimmung des technischen Zustandes und notigenfalls des-
sen Wiederherstellung sind an einem zeitgemdflen Automobil mit
seiner sehr komplizierten Konstruktion nur dann moglich, wenn man
spezielle Kontrollgerite und Fehlersuchapparate benutzt. Deshalb
empfiehlt es sich, die Wartung des Wagens von Servicestationen oder
Spezialwerkstatten, die von der Vertriebsfirma des Wagens beauftragt
sind, ausfiithren zu lassen.
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WERKZEUGE UND VORRICHTUNGEN

Der mit dem Kraftwagen mitgelieferte Satz Werkzeuge und Vor-
richtungen bietet die Moglichkeit, die hauptsichlichen Befestigungs-,
Nachstell- und Schmierarbeiten durch den Fahrer unter den Verhalt-
nissen ciner Einzelgarage ausfiihren zu lassen. Die im Werkzeugsatz
vorhandenen Sonderschliissel sind in Bild 46 gezeigt.

Bild 46. Sonderschliissel im Werkzeugsatz des Kraftwagens:

I~ fir Belestigungsmuttern der Ventilsteuerung und fiir Befestigungs-
schrauben des Bremsschildes an Vorderradnabe; 2 — fiir Druckschraube des
Ventilkipphebels; 8 — fir Zindverteiler, komplett mit Fihllehre; 4 —
fiir Zindkerzen; & — flir Befestigungsmuttern der Rider und fiir Schrau-
ben zur Befestigung der Bremsschilde an Hinterachsgehiuse; 6 — fir
Befestigungsmuttern des Schalldimpferaufnahmerohres; 7 — fiir Muttern
der Federbiigel, fiir Befestigungsmuttern des Zylinderkopfes und Schrauben
zur Befestigung des Getrichekastens an Kupplungsgehiuse; 8 — fiir Ver-
schlulschrauben von Getriebekasten und Hinterachsgehiuse

Bei Benutzung des mit dem Wagen mitgegebenen Wagenhebers
sind Sicherheitsmafinahmen zu ergreifen.

Es ist verboten, irgendwelche Arbeiten am Fahrzeug auszufiihren,
wenn dieses mit dem Wagenheber aufgebockt ist.

Zum Heben des Wagens mit dem Wagenheber hat man das Fahr-
zeug nach Moglichkeit auf einem ebenen und horizontalen Platz auf-
zustellen und mit der Feststellbremse abzubremsen. Ist ein horizonta-
ler Platz nicht vorhanden, so mufl man zusitzlich den 1. Gang oder
den Riuckwartsgang einschalten und Keile unter den Radern einlegen,
denn der Wagenheber kann bei Abweichung des Wagens in Fahrtrich-
tung mit seiner Pratze die Aufnahmestelle unter dem Karosserieboden
zerstoren und den Boden beschadigen.

Der Wagenheber in Zehnstangenbauweise hat eine cinzelne Fuf3-
platte 7 (Bild 47) und einen Steckhebel 3, der nach dem Aufbocken
des Rades zum Montieren oder Demontieren des Reifens benutzt wird.

Zum Aufbocken eines Rades den Wagenheber gegeniiber der un-
ten am Karosserieboden angeschweifiten Aufnahmestelle stellen. Dann
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Bild 47. Einsatz des Wagenhebers zum Aufbocken der
Wagenrader:

I — Aufnahmestellen fiir Wagenheber an Karosserieboden; 2 — Wa-
genheberarm; 8 — Steckhebel; 4 — Gehduse; 5 — Stellhebel; 6 —
Zahnstange; 7 — Fuflplatte

den Wagenheberarm 2 in die Aufnahmestelle 1 bis zum Anschlag des
Heberarmvorsprunges an die Stirnflache der Aufnahmestelle stecken.

Beim Einsetzen des Wagenhebers einen moglichst groflen Winkel
a zwischen Heberarm 2 und Zahnstange 6 einhalten, um stabile Stel-
lung des Wagenhebers beim Heben des IFahrzeugs zu sichern.

Nach Einsatz des Wagenhebers den Stellhebel 5 in die obere Stel-
lung mit der am Gehiluse 4 cingeprigten Aufschrift , Beepx® (Auf-
warts) riicken. Danach das Rad mit Auf- und Abwirtsbewegung des
Steckhebels 3 vom Boden abheben.

61



Zum Herablassen des Rades auf den Boden den Stellhebel 5 zur
Aufschrift ,,Buus® (Abwirts) ricken und den Steckhebel 3 auf- und
abwarts bewegen.

AUFRAUMARBEITEN

Waschen der Karosserie. Vor dem Waschen der Karosserie den
Kraftwagen mit der Feststellbremse abbremsen, um zu verhiiten, dafl
Wasser auf die Reiflichen der Hinterradbremsen gerat, und die Mo-
torhaube abkiihlen lassen.

Das Waschen des Wagens an den am meisten verschmutzten Tei-
len beginnen, wie Karosserieboden, Fahrgestellmechanismen, Innen-
flichen der Spritzbleche und Kotfliigel sowie Rader. Die Karosserie von
oben nach unten waschen und dabei keinerlei Flachen auslassen.

Zum Waschen der Karosserie einen kalten oder etwas warmen
Wasserstrahl mit mittlerem Druck benutzen. Den Strahl in einem
Winkel auf die Oberflache richten. Den Unterteil der Karosserie
(Boden) und die Fahrgestellmechanismen mit Wasser aus einem
Schlauch mit starkem Druck waschen. Dabei darauf achten, dafl das
Wasser nicht auf die unter der Motorhaube befindlichen Elektroge-
rate gerat.

Steht keine Wasserleitung zur Verfugung, so hat man die Karosse-
rie zum Waschen reichlich mit Wasser zu begielen.

IFalls die Karosserieoberfliche mit Mineral6l verunreinigt ist, hat
man dieses mit einem etwas mit Benzin befeuchteten Flanellappen oder
Wattebausch zu entfernen und danach diese Stelle mit viel Warmwas-
ser zu waschen,

Nach beendetem Waschen die lackierten Flachen der Karosserie
schnell mit einem weichen und trockenen Flanellappen trockenwi-
schen, um einzelne Wassertropfen nicht eintrocknen zu lassen, denn
diese konnen Flecken auf der Flache zuriicklassen.

Bei Frosttemperatur die Karosserie in einem warmen Raum wa-
schen und diesen nicht eher verlassen, als bis die Karosserie trocken
geworden ist.

Zum Abwischen der Fensterscheiben einen weichen und sauberen
Lappen benutzen. Die Windschutzscheibe besonders sorgfaltig von
Fett befreien, um die Arbeitsbedingungen fiir die Gummiblatter der
Scheibenwischer zu verbessern. Zum Waschen und Reinigen sehr
schmutziger Glasscheiben warmes Wasser mit geringem Zusatz von
Spiritus verwenden.

Falls Autoschampunpulver und andere Waschmittel verwendet
werden, sind die Gebrauchsanweisungen deren Herstellerfirmen zu
befolgen.

Pflege von Beziigen, Liufern und weichem Bodentunnelbelag.
Zwecks guten Zustandes der Beziige diese mit einer lauwarmen Lo-
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sung von doppeltkohlensaurem Natrium oder mit Seifenlosung waschen
und dazu einen Schwamm oder ein Stick Schaumgummi benutzen.
Beim Reinigen mit Seifenschaum darf nur alkalifreie Seife verwendet
werden. Nach dem Waschen den Bezug mit einem sauberen Lappen
trockenwischen.

Zum Schutz der Sitzbeziige vor einem Reiflen, das im Winter
moglich ist, 5—8 min vor Beginn der Fahrt die Heizung einschalten
und den Innenraum warmen.

Bei Versand des Kraftwagens vom Herstellerwerk werden auf den
Karosserieboden an den entsprechenden Stellen warme- und gerdusch-
isolierende Filzlagen und Gummilaufer gelegt. Wihrend des Be-
triebs des Fahrzeugs regelmédflig 2-3mal im Monat die Bodenldufer
heben, um die Filzlagen gut zu trocknen und damit eine Korrosion des
Bleches zu verhiten.

Den weichen Bodentunnelbelag mit einem feuchten Lappen (oder
Seifenwasser) saubern und danach trockenwischen. Dabei dafiir sor-
gen, daf} kein Wasser unter den Belag gerit.

Polieren der lackierten Karosserieflichen. Zur Wicderherstellung
des Glanzes lackierter Karosserieflachen Poliermittel verwenden.

Das Poliermittel vorher schiitteln und dann in diinner Schicht mit
einem weichen Bausch auf die saubere und trockene Karosseriefliche
auftragen. Das Mittel mit dem Bausch mit Kreisbewegungen tiber die
ganze Karosserieflache verteilen. Nach dem Trocknen an der Luft im
Lauf von 5—10 min die Karosserieflache sorgfaltig mit sauberem und
trockenem Koper oder Flanell mit Kreisbewegungen bis zum Glanz
abwischen. In Winter das Mittel in einem warmen Raum auftragen.

Reinigung der Chromteile. Zum Reinigen der dufleren Chromteile
an der Karosserie und zu ihrem ferneren Korrosionsschutz diese mit
einem feuchten Lappen abwischen, dann trockenwischen und die sau-
ber gewaschenen Teile in diinner Schicht mit alkalifreier Seife be-
streichen.

Lackieren der Karosserieflichen. Bei schadhafter Lackierung oder
Roststellen an der Karosserie die schadhafte Stelle sdaubern und die
gesauberte Stelle mit Lack aus der mit dem Wagen mitgegebenen Dose
lackieren, wenn die Grundfarbschicht nicht beschadigt ist.

Ist die Grundfarbschicht schadhaft, so ist die schadhafte Stelle bis
zum blanken Metall abzuschleifen, mit Grundfarbe anzustreichen, zu
trocknen, die Grundfarbschicht zu schleifen und danach mit Lack zu
bedecken.

Ist die Karosserie mit synthetischem Autolack fiir heifle Trocknung
lackiert, so befindet sich in der mitgegebenen Dose ebensolcher Lack.
Zwecks Festigkeit der Lackschicht ist die lackierte Stelle bei Tempe-
ratur 120—140°C zu trocknen.

Ist die Karosserie mit schnelltrocknendem synthetischem Autolack
lackiert, so befindet sich in der mitgegebenen Dose kombinierter Nitro-
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lack mit derselben Farbe. Dieser Lack trocknet bei Temperatur
20—25°C in 20—30 min.

TANKEN UND AUFFOLLEN
Motorkiihlanlage

Bei Ablieferung des Kraftwagens vom Herstellerwerk wird die
Motorkiihlanlage mit dem Gefrierschutzmittel TOCOJI A-40 (Tabelle
2) gefullt.

Diese Flussigkeit stellt ein Gemisch von 50% TOCOJI A (konzen-
triertes Athylenglykol) mit 50% Wasser dar. Die Fliissigkeit friert bei
Umgebungstemperaturen bis —40°C nicht ein und enthilt Zusitze, die
ihr rostschiitzende und schaumhemmende Eigenschaften verleihen.

Gefrierschutzmittel TOCOJI A-40 ist hellblau und geruchlos. Seine
Dichte betragt 1,075—1,085 g/cm3 bei Temperatur 20°C, die Siedetem-
peratur ist 122°C bei Uberdruck 0,5 kp/cm? (Offnungsdruck des
Dampfventils im Kiihlerverschluf).

Wahrend des Betriebs hat man einmal in zwei Jahren oder nach
60000 km (je nach dem, was frither eintritt) die Kiihlanlage durchzu-
spillen und das Gefrierschutzmittel zu wechseln.

Vor dem nichstfilligen Fiillen der Motorkiihlanlage zusammen mit
der Heizeinrichtung des Innenraums die alte Fliissigkeit aus diesen
Einrichtungen ablassen. Dazu die Verschliisse von Einfilltrichtern des
Kiihlers und des Ausdehnungsgefifies abnehmen, den Fliissigkeitsent-
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Bild 48. Lage des Hahns zur Entnahme heifler
Flissigkeit aus Kiihlanlage zum Heizkérper

der Karosserie:
I — Betédtigungshebel des Hahnkiikens; 2 — Betiiti-
gungsstange; 8 — Hahngehduse
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Bild 49. Anordnung der Ablal- Bild 50.
schraube am unteren Kiihlergefif3:
I — Ablafischraube

Anordnung der Ablafi-
schraube an Zylinderblockmantel:

I ~ Ablafischraube

Bild 51.

Anordnung des Thermostats am Motor:

1 — "Thermostat
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nahmehahn (Bild 48) zum Wairmeaustauscher der Heizung aufmachen
und danach die Ablafischrauben 1 (Bild 49 und 50) losdrehen.

Den Flissigkeitsrest im Ausdehnungsgefaff und im Verbindungs-
schlauch zwischen diesem und dem Kiihler entfernen, dazu den
Schlauch vom Gefafy losmachen oder das Gefafl anheben.

Danach sind die Einrichtungen folgendermaflen durchzuspiilen:

1. Zunichst die Ablaflschrauben an ihrem Platz einbringen, dann
die Motorkithlanlage und die Innenraumheizung mit reinem Wasser
fillen, den Motor anwerfen, das Wasser bis 85—90°C erwarmen, wo-
bei das Ventil des Thermostats 1 (Bild 51) schon getéffnet ist, und den
Motor 2-3 min laufen lassen.

2. Motor anhalten, Wasser durch Ablallocher ablassen und Ab-
laflschrauben einschrauben.

3. Die Anlagen wieder mit reinem Wasser fullen und die vorher-
gehenden Arbeitsgange zwecks moglichst zuverldassigen Durchspu-
lens der Anlagen wiederholen.

4. Frische Kuhlflussigkeit bis zur unteren Stirnfliche des Kiihler-
einfulltrichters eingieflen und Einfulltrichter mit Verschluff zumachen.

5. Ausdehnungsgefafy (Bild 52) mit frischer Flussigkeit bis zu der
Stelle fiillen, die 3040 mm tiber dem Strich mit der Bezeichnung
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Bild 52. Anordnung des Ausdehnungsgefdfies
der Motorkiihlanlage im Motorraum:
1 — Ausdehnungsgefdfl

,MUH* (MIN) liegt, und Verschlufl an seinem Platz einbringen.

Bei Benutzung der Flissigkeit TOCOJI A-40 und anderer Ge-
frierschutzmittel mufl man vorsichtig sein, weil die Gefrierschtuzmit-
tel giftig und feuergefdhrlich sind. Beim Einfiillen in Kihler das Ge-
frierschutzmittel nicht verschiitten, denn damit kénnen die angestri-
chenen Flachen von Karosserie und Teilen schadhaft werden.
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Eine Priffung der Kiihlfliissigkeitsstandes im Ausdehnungsgefill
nur am kalten Motor vornehmen, denn am warmen Motor ist der Stand
wegen Ausdehnung der Flissigkeit hoher als Sollwert.

Ist der Fliissigkeitsstand im Ausdehnungsgefaff niedriger als der
Strich ,MUH", so ist das Gefafl mit derselben Flissigkeit wie vorher
nachzufiillen und der Stand bis zum Sollwert zu bringen.

Fallt der Flissigkeitsstand im Ausdehnungsgefafl nach 500 km
niedriger als Strich ,,MMH", so hat man die Kihlanlage und die Innen-
raumheizung auf Dichtheit zu priifen.

Eine Ursache eines Fallens der Fliissigkeit im Ausdehnungsgefafy
kann darin liegen, daf die Dichtscheibe der selbstanzichenden Dich-
tung an der Laufradwelle der Umlaufkiithlpumpe abgenutzt ist. Ein
Anzeichen fiir fehlerhafte Dichtung ist ein Entweichen von Flissigkeit
durch das AblaBloch (Kontrolloch) im Unterteil des Pumpengehiuses.
In diesem Fall muff man die Pumpe zerlegen und instandsetzen. Auf
keinen Fall darf man das Ablaflloch mit irgendeinem Stoplfen zuma-
chen, um eine Beschidigung der Kugellager der Laufradwelle durch
die Leckflussigkeit zu vermeiden.

Bei der Benutzung des Kraftwagens darf man in Motorkiihlanlage
und Innenraumheizung, falls diese mit TOCOJI A-40 oder cinem an-
deren Gefrierschutzmittel gefiillt sind, nur im duflersten Iall reines
Wasser hinzufiigen, und zwar folgendermafien:

1. Motor abkiihlen lassen.

2. Verschliisse von Einfulltrichter des Kihlers und des Ausdeh-
nungsgefafles abnehmen.

3. Wasser in Kihler bis zur unteren Stirnflache des Einfilltrich-
ters nachfiillen und Verschluff an seinem Platz einbringen.

4. Wasser im Ausdehnungsgefafl bis zu der Stelle hinzufiigen, die
30—40 mm iiber dem Strich , MUH* liegt, und den Verschluf} an sei-
nem Platz einbringen. ]

In der kalten Jahreszeit nach dem Nachfillen von Wasser in Anla-
ge den Motor anwerfen und 3—5 min laufen lassen, damit Gefrier-
schutzmittel und Wasser vermengt werden. Es ist zu beachten, dafd die
Gefriertemperatur des Gemisthes bei Hinzufiigen von Wasser zu
TOCOJI A-40 oder einem anderen Gefrierschutzmittel heraufgesetzt
wird.

Beim Abnehmen des Verschlusses vom Kiihlereinfiilltrichter am
warmen Motor muff man vorsichtig sein!

Ist Fliissigkeit TOCOJI A-40 nicht vorhanden, so ist es zuldssig,
bei Umgebungstemperatur tiber 5°Ci reines und weiches Wasser zu
verwenden, um zu vermeiden, daf sich an den Wiinden des Zylinder-
kopfmantels und der Kiithlerréhren Kesselstein bildet, welcher Uber-
hitzung der Kiihlanlage unter normalen Betriebsverhaltnissen verur-
sacht.
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In diesem Fall ist bei einem Ersetzen des Gefrierschutzmittels durch
Wasser (und umgekehrt) ein Durchspililen der Anlagen unbedingt

erforderlich.

Kraftstofftank

Am Kraftwagen Modell 2140 ist der Verschluf 4 (Bild 23) des
Einfulltrichters am Kraftstofftank durch den Kennzeichenhalter ver-
deckt, der standig von Federn an das Karosserieblech gedriickt und mit
dem Betatigungsgriff des Kofferraumschlosses verriegelt wird.

An den Kraftwagen Modell 2137 und 2734 ist der Einfulltrichter
des Kraftstofftanks durch das Heckblech der Karosserie an der linken
Seite (in Fahrtrichtung des Wagens) nach auflen gefithrt und mit einem
Verschlufy abgedeckt.

Hydraulikbetitigung von Kupplung und Fahrbremsen

Zum Fillen der Hydraulikgefafle zur Betdtigung von Kupplung
und Fahrbremsen wird die in Tabelle 2 angegebene Bremsfliissigkeit
verwendet.

Bei Benutzung der Bremsfliissigkeit ,,Newa® mufl man vorsichtig
sein und darf nicht zulassen, daBl diese auf angestrichene Flichen von
Karosserie und Teilen geriit.

Nach je 30000 km, mindestens jedoch einmal in eineinhalb Jahren,
ist die Bremsflissigkeit in Hydraulikbetitigung von Kupplung und
Fahrbremsen durch frische zu ersetzen. Dazu die alte Fliissigkeit aus
der Hydraulikanlage ablassen und diese griindlich mit frischer Brems-
flissigkeit in nachstehender Reihenfolge durchspiilen:

I. Ein (beliebiges) Luftablalventil des Arbeitszylinders der ent-
sprechenden Hydraulikbetitigung reinigen und die Schutzkappe von
diesem abheben.

2. Auf den Ventilkopf einen Schlauch zum Abflufl der Flissigkeit
ziehen. Das freie Ende des Schlauches in ein Gefafl zum Sammeln der
Flissigkeit tauchen.

3. Das Luftablaflventil um 1/2 bis 3/4 Umdrehung losdrehen, auf
das Pedal der entsprechenden Hydraulikbetitigung treten, bis das Aus-
fliefen der alten Flissigkeit aufhort, und danach das Ventil zu-
schrauben.

4. Die Arbeitsginge 1, 2 und 3 der Reihe nach fiir die iibrigen
Luftablafiventile der betreffenden Hydraulikbetitigung wiederholen.

5. Ein (beliebiges) Ventil losdrehen.

6. Frische Bremsfliissigkeit in das entsprechende Speisegefifl nach-
fillen und die Anlage mit Treten auf das Pedal so lange durchpum-
pen, bis reine Fliissigkeit aus Ventil zu fliefen anfingt. Sobald reine
Flussigkeit auftritt, das Ventil zuschrauben.

7. Der Reihe nach die iibrigen Ventile losdrehen und an diesen den
Arbeitsgang 6 wiederholen.
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Wiahrend des Betriebs des Kraftwagens hat man den Stand der
Bremsfliissigkeit in den Speisegefifien (Bild 53) zu tiberwachen. [ir
soll sich 10—15 mm unter Oberkante des Gefifles vom Hauptzylinder
der hydraulischen Kupplungsbetitigung und zwischen den Marken
»MIN® und ,MAX* an der Wand des Speisegefifies 2 vom Hauptzy-

linder der hydraulischen Bremsbetitigung befinden.

Bild 53. Anordnung der Hauptzylinder von Hydraulikbe-
tatigungen fiir Kupplungsausriickung und Fahrbremsen im
otorraum:

I — Hauptbremszylinder; 2, § — Gefife; 3 — Unterdruckbremsver-
stirker; 4 — Hauptzylinder von Hydraulikbetitigung fiir Kupplungs-
ausriickung; 6 — Meldeeinrichtung

Ein Entliften der Hydraulikanlage wird notig bei einem Wechseln
der Flissigkeit oder nach Reparaturarbeiten, die mit einem Ablassen
der Flissigkeit aus irgendeinem Hydraulikgefifl verbunden sind.

Ein Entliften der Hydraulikanlage folgendermaflen durchfiithren.

Hydraulische Kupplungsbetitigung.

1. Bremsflissigkeit in Gefafl 5 (Bild 53) bis Sollstand (siche oben)
gieflen und mehrmals auf das Kupplungspedal treten.

2. Luftablaflventil am Arbeitszylinder der Hydraulikbetiitigung
reinigen und Gummischutzkappe 1 (Bild 79) vom Ventilkopf ab-
nehmen.

3. Schlauch zum Abfluf} der Fliissigkeit auf Ventilkopf ziechen. Das
freie Ende des Schlauches in ein sauberes, durchsichtiges und zur Half-
te mit Bremsflissigkeit gefiilltes Gefafl mit mindestens 0.5 Liter Fas-
sungsvermogen tauchen.

4. Kupplungspedal 4-5mal (mit Pausen von 1-2 s) heftig nieder-
treten und dann bei niedergetretenem Pedal das Luftablafventil um
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1/2 bis 3/4 Umdrehung losdrehen; dabei sind Luftblasen in der aus-
fliefenden Fliissigkeit sichtbar. Sobald die Fliissigkeit aus dem
Schlauch zu fliefen aufhort, das Luftablafiventil fest zudrehen.

5. Den vorhergehenden Arbeitsgang so lange wiederholen, bis das
Ausscheiden von Luftblasen aus der ausfliefenden Flissigkeit ganz
aufhort.

Beim Entliiften der Hydraulikanlage auf den Flissigkeitsstand im
Gefiafl achten und nicht zulassen, dafl er mehr als um 2/3 des Soll-
wertes fallt.

6. Das Pedal angedriickt halten, das Luftablafiventil ganz ein-
drehen, erst danach den Schlauch von seinem Kopf ziehen und die
Schutzkappe auf den Ventilkopf stecken.

Hydraulische Fahrbremsbetitigung.

1. In GefiR 2 (Bild 53) Bremsfliissigkeit bis zur Marke ,,MAX"

gieflen und mehrmals auf Bremspedal treten.

2. Vorderrader abmontieren.

3. Drei Luftauslafiventile 5 und 6 (Bild 89) des Bremsbiigels rei-
nigen und Gummischutzkappen von Ventilkopfen abnehmen.

4. Schlauch zum Abfluff der Flussigkeit auf Ventilkopf 5 ziehen.
Das freie Schlauchende in ein reines, durchsichtiges und zur Halfte
mit Bremsfliissigkeit gefiilltes Gefafl mit mindestens 0,5 Liter Fassungs-
vermogen tauchen. '

5. 4-5mal (mit Pausen von 1-2 s) heftig auf das Bremspedal tre-
ten, dann das Bremspedal niedergetreten halten und das Luftauslafl-
ventil um 1/2 bis 3/4 Umdrehung losdrehen; dabei sind Luftblasen in
der aus dem Schlauch flieRenden Fliissigkeit sichtbar. Sobald Flissig-
keit aus dem Schlauch zu flieBen aufhort, das Luftauslafiventil fest
zudrehen.

6. Den vorhergehenden Arbeitsgang so lange wiederholen, bis ein
Ausscheiden von Luftblasen aus der ausflieBenden Flissigkeit ganz
aufhort.

Beim Entliiften der Hydraulikanlage auf den Flissigkeitsstand im
GefaR achten und nicht zulassen, dafl er unter Marke ,,MIN® fallt.

7. Das Pedal niedergetreten halten, das Luftauslafiventil ganz
eindrehen, erst danach den Schlauch abnehmen und die Schutzkappe
auf den Ventilkopf stecken. |

8. Arbeitsgange 4, 5, 6 und 7 wiederholen fiir Ventil 5 des Brems-
biigels am anderen Rad und Ventile 6 der Bremsbiigel an beiden Ra-
dern und danach fiir Luftauslafiventile an Arbeitszylindern der Hin-
terradbremsen (das Ventil jedes Zylinders liegt auflerhalb der Bremse
an der Seite des Hinterachsgehauses).

Da die hydraulische Fahrbremsbetditigung getrennt ist, d.h. aus
zwei unanbhingigen Kreisen besteht, entsteht beim Entliften in den
Kreisen eine Druckdifferenz, die auf den Kolben der Meldeeinrich-
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tung wirkt, und diese spricht an. Dabei wird die rote Meldelampe im
Kombiinstrument eingeschaltet.

Zum Rickfiihren des Kolbens der Meldeeinrichtung ist folgendes
erforderlich:

1. Betatigungshebel der Feststellbremse loslassen.

2. Schutzhiille abnehmen und Ventil 5 (Bild 89) des Bremsbiigels
am rechten oder linken Vorderrad um 1/2 Umdrehung losdrehen.

8. Auf Bremspedal ziigig treten und dieses in dem Zeitpunkt an-
halten, wenn die Meldelampe ausgeschaltet wird. Das LuftauslafBven-
til fest eindrehen, das Pedal loslassen und die Schutzhiille des Ven-
tils an ihrem Platz anbringen.

SCHMIERARBEITEN

Zwecks optimaler Betriebsbedingungen der Aggregate und Me-
chanismen des Kraftwagens sind die in Tabelle 2 empfohlenen Mar-
ken von Schmierolen, Schmierfetten und Spezialfliissigkeiten zu ver-
wenden sowie die in Tabelle 8 angegebenen Iristen fiir Nachfiillen
und Wechseln der Schmiermittel einzuhalten.
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Tabelle 2
SCHMIEROLE, SCHMIERFETTE UND SPEZIALFLUSSIGKEITEN ZUR
VERWENDUNG FUR AGGREGATE UND MECHANISMEN DER
KRAFTWAGEN , MOSKVICH-1500%

. Bei Lufttemperatur . Bei Lufttemperatur
Kurzbezeichnung iihes e £0C unter 4 5°C
1 2 3

I. In der UdSSR erzeugte Schmieréle:
Kraftwagenol fiir Vergasermotoren

M 12T, M 8T,

Ersatz

1. Motorendl fiir Kraftwagen-Vergasermotoren
MSL, Y
(far alle Jahreszeiten)
2. Automotorendl mit Karbol, Selektivraffination, GOST
10541—63
AC8 (MS8B)

(fir alle Jahreszeiten)

II. Automotorenél auf Empfehlung von RGW PC 2976—71

M oder EO entsprechend Gruppe [ nach Viskositatsklasse
10 , 8
6W/10

(fir alle Jahreszeiten)

ITI. Automotorendl Typ SJI oder SE nach Klassifikation AP]J

SAE 30 | SAE 20
SAE 20W/30

(fir alle Jahreszeiten)

I. In der UdSSR erzeugte Schmieroéle:
1. Getriebeol, GOST 4002—53

MKP oder TO 2. Kraftiibertragungsol TAJl-17n

Ersatz :

Autogetriebesl TAII-15B

II. Schmierole auf Empfehlung von SAE fiir Getriebe und
Lenkung:

EP SAE 90

EP SAE 80

I. In der UdSSR erzeugtes Schmierol:
Ul fiir Hypoidgetriebe, GOST 400353

MT oder HGO RSt
II. Hypoidéle CL-4 oder CL-5 nach Klassifikation AP]J

SAE 90 ] SAE 80

73



Fortsetzung

2 3

K oder WBG

In der UdSSR erzeugte Schmierfette:
Schmierfett JIUTOJI-24, GOST 21150—75

Ersatz
Autoschmierfett 9H3-2, GOST 9432—60

i

Schmierfette auf Lithium-Grundlage, fir Radlager

Il oder GB

In der UdSSR erzeugte Schmierfette:
Schmierfett Nr. 158

Ersatz
Schmierfett [IMATHUM-201, GOST 6267—74

IL

Schmierfette fiir Lager von Auto-Elektrogeraten

C und CL

In der UdSSR erzeugte Schmierfette:

Mittelschmelzendes Universal-Schmierfett ¥C (Fett-Soli-
dol), GOST 1033—73, Marke YC-2

Ersatz

Synthetisches Solidol, GOST 4366—64. Marke C (Auto-
Schmierfett YCc)

IL

Vielzweck-Schmierfett fiir Fahrgestellmechanismen

T)K oder BF

In der UdSSR erzeugte Bremsfliissigkeit:
,Hesa" (Newa)

II.

Bremsfliissigkeit auf Nichterdol-Grundlage, entsprechend
Standard SAE J1703

O)X oder AF

In der UdSSR erzeugte Gefrierschutzmittel:
1. TOCOJI A-40
2. Antifreeze Marke 40, GOST 159—52

I

Gefrierschutzmittel fiir Motorkithlanlage auf Empfehlung
von RGW PC 2510-70

A)X oder SAO

In der UdSSR erzeugte Ole:
1. Fliissigkeitsstodampferol MI'TI-10
2. Stofldampferflissigkeit APK-12T

Ersatz
Spindelsl AY, GOST 1642—75
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Die Haufigkeit der Schmierarbeiten ist gleichfalls im Servicebuch
in den Verzeichnissen der Wartungsarbeiten fiir den Kraftwagen an-
gegeben.

Einfiillen von Ol in Motorkurbelgehiuse

Ol in Motorkurbelgehause durch den Oleinfiilltrichter 1 (Bild 55
mit dem Verschludeckel 2 einfiillen. Der VerschluBldeckel ist mit dem
Filtereinsatz der Kurbelgehauseentliiftung verbunden.

Am Olmeflstab 1 (Bild 56) sind die beiden Marken ,MAX" und
»MIN* aufgetragen. Das Fithrungsrohr 2 gewahrleistet unbehindertes
Einstecken des Olmefistabes in das Kurbelgehduse.

Ol bis zur Marke ,,MAX* am Olmefistab eingiefen. Motor anwer-

fen, ihn bis zum vollen Erwarmen des Ols laufen lassen und abstel-

2. ‘ <
® . .\i *. A
\ N e R
- s & o oE il e ®
- N ./ ’ /

Bild 55. Lage des Oleinfilltrichters an Motorgehause:
1 — Einfulltrichter; 2 — Filtereinsatz der Kurbelgehiuseliiftung

len. Nach Verlauf von 5—8 min den Olstand messen und nétigenfalls
bis zur Marke ,,MAX" bringen.

Beim Betrieb des Wagens den Olstand im Kurbelgehdause nahe an
der oberen Marke halten.

Altol aus Kurbelgehduse nur am warmen Motor ablassen. Gleich-
zeitig den Riickstand aus dem Gehduse des Hauptstromolfilters
ablassen.

Nach dem Entfernen des Ols aus dem Kurbelgehdause die Motor-
schmieranlage durchspilen. Dazu die Ablafischrauben des Kurbelge-
hiuses und des Filtergehduses losdrehen und 2,0—2,5 Liter Spulél in
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Bild 56. Anordnung des Olmefistabes:
1 — Ulmefistab; 2 — Fiithrungsrohr

das Kurbelgehause gieflen. Als Spiil6l die in der UdSSR erzeugten
Olsorten verwenden, und zwar Ol BHHUHUHII-®JI. Industriesl 12
nach GOST 1707—51 oder Spindelol AY nach GOST 1642—50. Da-
nach die Ziindkerzen ausschrauben und die Kurbelwelle mit Hilfe des
Anlassers oder der Anwerfkurbel 1-2 min drehen.

Danach das Spiilol aus Kurbelgehduse und Filtergehause ablassen,
Ziindkerzen und Verschliisse an ihrem Platz einbringen und 5,2 Liter

reines Ol MJI oder EO (Tabelle 2) in das Kurbelgehduse giefien.

Wechseln des Filtereinsatzes in Olfilter des Motors

Den Papierfiltereinsatz zur vorschriftsmafligen Frist (siehe Servi-
cebuch) wechseln.

Zur Benutzung im Olfilter des Motors sind folgende Papierfilter-
einsatze geeignet: 412-1017140 aus der Produktion der UdSSR, Typ
CH-993 PL von Firma Fram und Typ H 712 von Firma Mann.

Das Olfilter befindet sich im unteren Vorderteil des Motors. Es ist
nur von der Unterseite des Fahrzeugs aus zuganglich.

Zum Wechseln des Papierfiltereinsatzes:

1. Verschlufischraube 2 (Bild 57) aus Filtergehiuse 3 ausschrauben
und Rickstand ablassen.

2. Schraube 1 zur Befestigung des Gehiuses 3 an seinem Deckel
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. i
Bild 57. Auswechseln des Filtereinsatzes der Motorscl‘lmieranlage:

a — Absetzen des Filtergehiuses; b — Entfernen des Filtereinsatzes; 7 — Befestigungsschraube;
2 — Verschlufischraube; 8 — Filtergehiiuse; 4 — Gehidusedeckel; 5 und 6 — Dichtringe;
7 — Filtereinsatz

4 losdrehen und Gehiduse mit dem darin befindlichen Filtereinsatz
absetzen.

3. Den verbrauchten Papierfiltereinsatz 7 herausnehmen, das Fil-
tergehdause innen mit nichtathyliertem Benzin waschen und trocken-
wischen.

Ist beim Entfernen des Filtereinsatzes auch der untere Gummi-
dichtring herausgenommen worden, so hat man diesen Ring vorsich-
tig aus der Offnung des Filtereinsatzes herauszuziehen und nachzu-
sehen. Der Ring ist zur weiteren Verwendung tauglich, wenn der Dicht-
bund nicht verformt ist und sich stramm auf die trockengewischte Zen-
tralschraube ziehen ldfit. Entspricht der Ring nicht diesen Vorschrif-
ten, so ist er durch einen neuen zu ersetzen. In beiden Fillen hat man
vor dem Einbringen eines neuen Filtereinsatzes den Dichtring sorg-
faltig auf die Zentralschraube zu stecken und ihn ziigig nach unten bis
zum Anschlag an die Stahlscheibe zu zichen, die an der Druckfeder
anliegt.

4. Einen neuen Papierfiltereinsatz 7 in Filtergehduse einlegen.

5. Gummidichtring 5 ersetzen und das Gehiuse mit Schraube 1 am
Deckel anschrauben. Verschlulschraube 2 in Gehiuse einschrauben.

Nach Beendigung der oben angegebenen Arbeitsginge den Motor
anwerfen und Filtergehdusedeckel, Kopf der Schraube 1 sowie Ablaf}-
schraube auf Dichtheit priifen. Teilweise oder vollstindige Undicht-
heit des Filtereinsatzes in Verbindung mit der Schraube hat zur Folge,
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dafl das Ol nicht mehr gereinigt wird, und dies ist fiir den Zustand des
Motors auflerst gefahrlich. Nachdem man sich von der Dichtheit der
Verbindungen uberzeugt hat, den Motor abstellen und Ol in Kurbel-
gehause bis zum normalen Stand hinzufiigen.

Der Betrieb des Motors ohne Filtereinsatz ist unzulissig.

In Deckel 1 (Bild 58) des Filtergehduses ist Geber 3 des Oldruck-
messers eingeschraubt. Falls der Geber fehlerhaft ist, hat man wah-
rend seines Auswechselns das Ende des Anschluflkabels an Geber-
klemme zu isolieren.

Bild 58. Lage des Gebers von Oldruck-

messer:
I — Filtergehdusedeckel; 2 — Drahtanschlufi-
schraube; 3 — Geber des Uldruckmessers

Beim Einbringen des Gebers am Deckel ist er so einzuschrauben,
dafl sein Gehduse gleichzeitig mit dichtem Sitz am Gewinde richtig
entsprechend dem Pfeil an ihm mit der Aufschrift ,,Beepx* (Oben)
ausgerichtet ist.

Einfiillen von Ol in Getriebekasten und Hinterachsgehiiuse

Getriebekasten. Am Olmefistab 2 (Bild 59) des Getriebekastens
entspricht die obere Marke dem beim Einfiillen hochstzulissigen Stand
und die untere Marke dem Stand, bei welchem Ol nachzufiillen ist.

Zum Fillen des Getriebekastens mit Ol Haube 3 abheben, Gum-
mideckel 4 zum Abschlicen der Offnung im Karosseriehoden heraus-
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Bild 60. Lage der Ablaflischraube des Ge-
triebekastens:
1 — Ablafischraube

Bild 59. Lage von Einfiull6ffnung und
Olmefistab an Getriebekasten:

1 — Einfillschraube; 2 — Ulmefistab; § —

weiche unfallsichere Haube des Bodentunnels

der Karosserie (von Bodentunnel abgehoben);
4 — Gummideckel

nehmen und Einfillschraube 1 ausschrauben. Das alte Ol durch das
mit Ablaflschraube 1 (Bild 60) abgeschlossene Ablaflloch ablassen.
Hinterachsgehiuse. Zum Schmieren des Hinterachsantriebs nur

Hypoidél (Tabele 2) verwenden.
Der normale Olstand im Hinterachsgehiuse entspricht der Unter-

kante der mit Einfillschraube 1 (Bild 61) abgeschlossenen Einfiilloff-
nung (und wird gleichzeitig dadurch begrenzt).
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Bild 61. Lage von Einfill- und Ablaflschraube an Hinter-
achsgehduse:
1 — Einfiillschraube; 2 — Ablaflschraube
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Schmierung der Radlager

Zur Schmierung der Vorderradnabenlager die Nabe vom Achs-
schenkelzapfen ziehen. Dies mufl vorsichtig geschehen, und man hat
daran zu denken, dafl die Nabendichtung gleichzeitig das innere Rol-
lenlager vom Zapfen zieht. Die (mit dem Innenlager) abgezogene Nabe
und das Auflenlager mit Petroleum waschen. Danach Schmierfett in
Lagerkafige und Nabenkappe einlegen.

Beim Einbau auf Achsschenkelzapfen ist die Nabe zusammen mit
den in ihr befindlichen Lagerauflenringen, den Kaifigen mit Rollen
und Auflenlagerinnenring aufzuschieben.

Nach Einbau der Nabe Anschlagscheibe auf Zapfen stecken, Mutter
aufschrauben und Lager entsprechend Hinweisen in Abschnitt ,,Kon-
troll- und Nachstellarbeiten® einregulieren.

An der Hinterachse sind auf den Halbachsen hermetische Kugella-
ger (Hinterradlager) mit einem Schmierstoffvorrat eingesetzt, der zum
Betrieb des Wagens bis zur ersten Generaliitberholung ausgelegt ist.

Einfiillen von Ol in Lenkgehiiuse

Zum regelmifigen Priiffen des Olstandes im Lenkgehiuse Einfiill-
schraube 5 (Bild 62) aus Stellhtiilse 4 ausschrauben und diese dazu im

Bild 62. Lenkgchause:

1 — Stellmutter; 2 und 8 — Sperrmuttern; 4 — Stellhiilse; § ~ Einfiill-
schraube

Uhrzeigersinn drehen (Linksgewinde). Den Olmefistab zur Kontrolle
des Olstandes im Motorkurbelgehiause in das Gewindeloch der Hiilse
stecken. Vorher ist der Olmefistab trockenzuwischen.
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Beim Einstecken des Olmeflstabes in das Loch der Hilse ihn in
Lochmitte und bis zum Anschlag an die Vertiefung des Lenkwellen-
kopfes fithren.

Ist am herausgezogenen Olmefistab Ol auf dem Abschnitt einschl.
Marke ,,MIN“, so ist gentigend Ol im Lenkgehiuse, ist dies nicht der
Fall, so ist Ol nachzufillen.

Schmierung von Mechanismen der Karosseriearmaturen

Von den Mechanismen der Karosseriearmaturen haben nur einige
(siche Tabelle 3 und Servicebuch) eine regelmaflige Schmierung notig.
Die tibrigen sind nach Bedarf zu schmieren, namlich bei einem Krei-
schen, bei Festfressen beweglicher Teile usw.

Bei einigen Schmierarbeiten an Turarmaturen ist es erforderlich,
vorher die Tiurverkleidung und die Armstitzenauflage fortzunehmen.

Vor dem Absetzen der Turverkleidung (Bild 17 und 18) die Bela-
ge a der Innentirgriffe abnehmen, die Befestigungsschrauben losdre-
hen und die Armstiitzen und Griffe von der Tiir entfernen.

' Zum Absetzen der Turverkleidung 8 (Bild 17) diese von der Ttr-
platte 16sen und zwei federnde Befestigungsstifte aus den Lochern in
der Turplatte herauszichen (die Befestigungstifte befinden sich an den
Seiten der Verkleidung in mittlerer Hohe). Danach die Verkleidung
an den Seiten fassen, ithren Mittelteil nach vorn biegen (um die Hohe
zu verringern) und aus der Bordelung der Armstitzenauflage 9 und
danach aus dem unteren Halten an der Tir herausfithren. Der an der
Verkleidung der Hintertiir angebrachte Aschenbecher 4 (Bild 18)
wird zusammen mit der Verkleidung abgenommen.

Zum Entfernen der Armstiitzenauflage 9 (Bild 17) drei Schrauben
zu deren Befestigung an der Tir ausschrauben (die Schrauben sind
durch den Oberteil der Turverkleidung 8 verdeckt). Danach einen
Schraubenzieher unter jeden Befestigungsstift stecken und diese vor-
sichtig aus den Lochern der Tiirplatte herausfithren (die Befestigungs-
stifte befinden sich an den Seiten der Armstiitzenauflage in deren
Oberteil).

Die Verkleidung abnehmen und den durchsichtigen Plastfilm zum
Schutz der Verkleidung vor Regenwasser aus dem Innenraum der Tir
von der Tirplatte losmachen. Der Film lafit sich leicht von der Tur
trennen, indem man ihn mit der Hand am Rand zieht.

Nach Schmierung der Tirarmatur unbedingt den Film mit Leim
Nr. 88 am Rand der Tiirplatte ankleben und danach die Verkleidung
an ihrem Platz einbringen, wobei die Arbeitsgange in umgekehrter
Reihenfolge wie beschrieben auszufiihren sind.

Schmierfett M oder EO (Tabelle 2) zum Schmieren der Lauffla-
chen von folgenden Teilen verwenden: Anschlag und Riegel der Mo-
torhaube, Schwenkfensterachse der Tur und Riegelgriffachse, Tiir-
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schlofibetatigung, Tiurschlofschnapperachse, Scharnierachsen des Kof-
ferraumdeckels, Schlofiriegelachse des Kofferraumdeckels, Schlofibe-
tatigung und Schlofisperre des Kofferraumdeckels, Achse der unteren
Fensterkurbelrolle, Tiirscharnierachsen und Scharnier des Tiiréffnungs-
begrenzers. Schmierfett K oder WBG zur Schmierung der beweglichen
Teile von Sitzverstellmechanismus (Schlitten), Riickenlehnenschrag-
stellvorrichtung, Motorhaubenriegelschnapper, Betitigungsstange des
Motorhaubenriegels und Fensterkurbelseil verwenden.

Zum Schmieren des Schlofzylinders der linken Vordertiir und des
Kofferraumdeckels mindestens zweimal jdhrlich Bremsfliissigkeit T)K
oder BF (Tabelle 2) verwenden.

Zur normalen Funktion der Scharnierverbindungen und Lauffli-
chen der Teile in den Mechanismen der Karosseriearmaturen geniigt
es, mehrere Oltropfen zu geben oder Schmierfett in diinner Schicht auf-
zutragen.

KONTROLL- UND NACHSTELLARBEITEN
Ventilantrieb

Der Sollwert des Temperaturspiels am Ventilantrieb kann beein-
trachtigt werden infolge natiirlicher Abnutzung der Beriihrungsflichen
an Stellschraubenkopfen der Kipphebel und Stirnflichen der Ventil-
schéfte, auflerdem kénnen Verdnderungen durch geschwichten Anzug
der Gegenmuttern an den Druckschrauben auftreten.

Vergroflertes Temperaturspiel im Ventilantrieb wird von stirke-
rem Klopfen begleitet und 1afit sich deshalb rechtzeitig bemerken. Kein
oder verringertes Temperaturspiel besonders im Antrieb der Auslaf}-
ventile ist gefdhrlicher, denn ohne Temperaturspiel liegen die Ventile
undicht an den Ventilsitzen an, und infolgedessen brennen die Ventil-
kopfe ab und werden schnell unbrauchbar.

Mit Beriicksichtigung des Dargelegten hat man von Zeit zu Zeit
den Deckel vom Zylinderkopf abzuheben und ohne Benutzung einer
Fiihllehre zu prifen, ob Temperaturspiel am Auslaflventilantrieb vor-
handen ist, indem man an den Kipphebeln riittelt. Dabei hat man sich
zu vergewissern, dafl die gepriiften Ventile ganz geschlossen sind
(genauere Angaben siche weiter unten). Eine derartige Priifung macht
jedoch diesen Arbeitsgang mit bestimmter Haufigkeit (siche Service-
buch) nicht uberfliissig.

Wenn stirkeres Klopfen der Ventile feststellt und kein Ventil-
spiel vorhanden ist, so ist der Sollwert des Ventilspiels wiederherzu-
stellen.

Beim FEinstellen einen Sondersteckschliissel 5 und Doppelschrau-
benschliissel 11 X 14 mm sowie eine Flachfiihllehre benutzen.

Im Zylinderkopf liegen die Einlalventile an der linken Seite der
Nockenwelle (in Fahrtrichtung) und die AuslaBlventile an der rechten
Seite.
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Das Einstellen des Ventilspiels am kalten Motor (bei Temperatur
15—20°C) in nachstehender Reihenfolge vornehmen:

1. Rohr der Kurbelgehduseentliftung vom Stutzen am Zylinder-
kopfdeckel losmachen und danach den Deckel vom Zylinderkopf ab-
heben.

2. Kolben des ersten Zylinders (vom Kiihler gezahlt) in den oberen
Totpunkt (OT) des Verdichtungstaktes bringen (beide Ventile sind
geschlossen) dazu die Kurbelwelle so mit der Anwerfkurbel drehen,
dafl Marke 3 (Bild 63), die zweite beim Ablesen in Drehrichtung der
Kurbelwelle (an Kurbelwellenscheibe 1, in Form einer Kegelvertie-
fung), mit der Spitze des Stiftes 2 am unteren Deckel des Kettenan-
triebsgehauses der Motorsteuerung tbereinstimmt.

Bild 63. Einstellmarken an Antriebsscheibenkranz
der Kurbelwelle:

1 — Kurbelwellenscheibe; 2 — Stellstift; 3 — OT des Kolbens
des ersten Zylinders; 4 — Beginneinstellmarke fiir Ziindpunkt

3. Mit Hilfe der Flachfihllehre 1 (Bild 64) das Spiel zwischen
Stirnflachen der Endstiicke 5 und Ventilschéften des ersten Zylinders
priifen.

4. Das Spiel zwischen den Stirnflichen der Endstiicke 5 (Bild 65)
und den Ventilschiften einregulieren. Dazu mit Schraubenschliissel 1
(14 mm) die Gegenmutter 4 der Druckschraube 3 des Kipphebels 16sen
und den Kopf der Druckschraube mit Sondersteckschliissel 2 bis zum
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Bild 64. Priifung des Ventilspiels:

1 — Flachfiihllehre; 2 — Druckschraube; 8§ — Gegenmutter; 4 — Kipphebel;
5 — Endstiick
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Bild 65. Einstellen des Ventilspiels:

I — Schraubenschliissel (14 mm); 2 — Sondersteckschliissel fiir Druck-
schraube; 3 — Druckschraube; 4 — Gegenmutter; 5 — Endstiick

Herstellen des erforderlichen Spiels drehen (0,15 mm fiir Einlaf- und
Auslaiventil).

5. Gegenmutter der Druckschraube des Kipphebels festziehen und
das Ventilspiel nochmals mit Fiihllehre priifen,

6. Kurbelwelle im Uhrzeigersinn genau um cine halbe Umdrehung

durchdrehen.
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7. Ventilspiel der Ventile des dritten Zylinders priifen und noti-
genfalls nachstellen.

8. Mit darauffolgendem Durchdrehen der Kurbelwelle genau um
eine halbe Umdrehung die Kolben des vierten und danach auch des
zweiten Zylinders in OT des Verdichtungstaktes bringen; Ventilspiel
der Ventile an den angegebenen Zylindern prifen und notigenfalls
nachstellen.

9. Zylinderkopfdeckel an seinem Platz einbringen und Rohr der
Kurbelgehduseentliftung an seinem Stutzen anschlieflen.

Antrieb von Steuerridern und Liifter

Nachziehen der Antriebskette fiir Motorsteuerung. Zum Verhiiten
grofleren Verschleifles der Kettenantriebsteile und zwecks verminder-
ten Gerausches beim Betrieb ist der Anzug der Kette regelmafiig wie-
derherzustellen. Der Anzug der Kette ist zum ersten Mal nach 4000 km
und weiter in regelmifligen Zeitabstainden nachzustellen (siehe Servi-
cebuch).

Den Anzug der Kette am stillstehenden Motor wiederherstellen,
dazu Sperrschraube 2 (Bild 66) um '/, bis ?/3 Umdrehung losdrehen,

Bild 66. Nachspannen der Antriebskette von Motor-
steuerradern:
1 — Verschlulschraube; 2 — Sperrschraube
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dann die Kurbelwelle mit der Anwerfkurbel in Drehrichtung um /s
Umdrehung durchdrehen, Schraube 2 ganz festziehen und damit die
neue Lage des angezogenen Kettenrades feststellen.

Das Anzichen der Muttern an den Stiftschrauben zur Befestigung
des Zylinderkopfes am Zylinderblock mittels Uberwurfschliissels
19 mm mit einer Hand und ohne Ruck ziigig durchfiihren. Das Anzugs-

moment der Muttern soll 9—10 kpm betragen. Die Reihenfolge beim
Anziehen der Muttern ist in Bild 67 gezeigt.
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Bild 67. Reihenfolge beim Anziechen der Muttern an Befestigungsstiftschrauben
des Zylinderkopfes an Zylinderblock

SIS

Priifung und Nachziehen des Anzugs des Liifterantriebsriemens.
Bei normalem Anzug des Riemens betragt das Andriickmaf zwischen
den Riemenscheiben von Wasserpumpe und Lichtmaschine bei gerin-
gem 12—15 mm. Zum Nachziehen des Riemens folgende Teile losen:
Schraube 4 (Bild 68) zur beweglichen Verbindung der Lichtmaschine
mit der Stelleiste 5, Mutter 3 der Schraube zur Befstigung von Stell-
leiste und Wasserpumpengehduse am Zylinderblock und Muttern und
Gegenmuttern der Schrauben 1 zur Befestigung der Lichtmaschine an
Tragbock 2 des Zylinderblocks. Danach die Lichtmaschine so in Rich-
tung vom Zylinderblock weg verschieben, dafl der Riemen mit gerin-
gem Daumendruck um 12--15 mm durchgedriickt wird, und mit Mef-
lineal (Bild 69) messen. In dieser Lage der Lichtmaschine Schraube 4
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Bild 68. Lage der Lichtmaschine an Motor:

I — Schrauben zur Befestigung der Lichtmaschine am Tragbock;

2 — Tragbock zur Befestigung der Lichtmaschine am Motor; 8 —

Mutter der Schraube zur Befestigung von Stelleiste und Wasser-

pumpengehiuse am Motor; 4 — Anschluflschraube der Lichtma-
schine mit Stelleiste; 5§ — Stelleiste

(Bild 68) festziechen und den Anzug des Riemens nochmals prifen. Ist
die Einstellung nicht verschlechtert, die Muttern und Gegenmuttern
der Schrauben 1 und danach Mutter 3 endgiiltig festziehen.

Vergaser

Am Kraftwagen konnen Vergaser K-126H oder 412-2101 einge-
setzt sein.

Allgemeine Angaben iiber Vergaser 412-2101. Am Motor ist ein
Doppelfallstromvergaser mit aufeinanderfolgendem Offnen der Dros-
selklappen eingesetzt. Das Schwimmergehduse kommuniziert mit dem
Innenraum des Luftfilters (zum Ausgleich), ist aber zwecks unbehin-
derten Anspringens des warmen Motors mit einem Entlastungsventil
ausgestattet, das den Zutritt von Luft mit Atmosphdrendruck zum
Schwimmergehause freigibt.

Die Anlafleinrichtung des Vergasers besteht aus einer Luftklappe,
die im Aufnahmeluftstutzen der Primarmischkammer angeordnet ist
und Hand- und automatische Betatlgung hat.

Die Gemischaufbereitung in der vorschriftsmafligen Zusammenset-
zung wird in allen Betriebszustinden des Motors automatisch mit Hilfe
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Bild 69. Priifung des Anzugs von Lifterantriebs-
riemen

der in der Konstruktion des Vergasers vorgesehenen Einrichtungen
bewerkstelligt, wie Leerlaufeinrichtung, Hauptzuteileinrichtung fiir
Primar- und Sekundidrmischkammer, Ubergangseinrichtung, Sparein-
richtung und Beschleunigungspumpe (Membranpumpe). Dabei erfolgt
die automatische Gemischregelung bei verdndertem Betriebszustand
des Motors im Vergaser nach dem Verfahren der Luft-Kraftstoff-Ver-
schaumung.

Zwecks verbesserter Bedingungen fiir das Verdampfen des Kraft-
stoffes und fir das Vermischen seiner Dampfe mit der Luft ist zusatz-
lich zur Vorwarmung in der Einlafirohrleitung ein Anwarmen der
Wainde am Drosselklappengehduse des Vergasers mit heifler Flussig-
keit aus der Motorkiihlanlage vorgesehen.

Einstellen des Vergasers 412-2101 fiir Leerlauf des Motors. Zur
Leerlaufeinstellung des Vergasers sind zwei Schrauben vorgesechen,
namlich Anschlagschraube 2 (Bild 70) zur Regelung des Schlieflens der
Drosselklappe fiir die Primdrmischkammer und Schraube 1 zum Re-
geln des von der Leerlaufeinrichtung aufbereiteten Gemisches.

Jeder vom Herstellerwerk gelieferte Kraftwagen hat einen Motor,
dessen Leerlauf auf niedrige Drehzahl der Kurbelwelle eingestellt ist,
wobei der Kohlensiuregehalt in den Abgasen hochstens 4,5% aus-
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Bild 70. Lage der Stellschrauben an Vergaser
412-2101:
1 — Stellschraube fiir Leerlaufgemisch; 2 — Anschlagschraube

zur Begrenzung des Uffnens der Drosselklappe von Primir-
mischkammer

macht. Als Bestatigung dieser Einstellung dient die Fillung des Schlit-
zes an Schraube 1 mit roter Farbe.

Wenn wiahrend des Betriebs des Kraftwagens die Notwendigkeit
auftritt, die Nenndrehzahl der Motorkurbelwelle im Leerlauf (900
U/min) wiederherzustellen, so ist dieses Nachstellen mit Schraube
2 vorzunechmen. Die Drehzahl wird mit Eindrehen der Schraube ho-
her und mit Ausdrehen niedriger.

Wenn die oben angegebene Nachstellung nicht beharrlichen Leer-
lauf des Motors mit 900 U/min gewahrt, so weist dies auf eine Storung
am Motor hin.

Dafiir kommen hauptsdchlich folgende Storungen in Frage: fal-
scher Abstand zwischen Unterbrecherkontakten, gestérte Anfangsein-
stellung des Zindzeitpunktes, Mangel im Funktionieren der Zind-
kerzen, verstopfte oder undicht anliegende Kraftstoffdiise der Leer-
laufeinrichtung (bzw. andere Storungen am Vergaser), verschlechtertes
Ventilspiel und verringerte oder verlorene Verdichtung in den Zylin-
lern des Motors.

Nach Beseitigung der bemerkten Storungen ist der Vergaser wie-
der auf Leerlauf des Motors einzuregulieren. Dabei sind unbedingt die
Vorschriften fir zuldssigen Kohlensduregehalt in den Abgasen des
Motors zu befolgen.

Da sich die anfangliche, vom Herstellerwerk ausgefiihrte Leer-
laufeinstellung des Vergasers wihrend der Benutzung des Wagens
staindig andert, ist die vollstindige Leerlaufeinstellung des Vergasers
mit beiden Stellschrauben zu machen. Eine derartige Einstellung an
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Servicestationen so oft ausfiihren lassen, wie im Servicebuch vorge-
sehen ist.

Der Vergaser wird auf Leerlauf des Motors eingestellt, wenn der
Motors bis zur Kuhlflissigkeitstemperatur 80°C erwarmt und die Ver-
gaserluftklappe ganz aufgemacht ist, und zwar folgendermafien:

1. Motor abstellen und Schraube 1 (Bild 70) ganz einschrauben
und danach um zwei Umdrehungen losdrehen. Schraube 2 von der
Stellung, in welcher sie den starr an der Drosselklappenachse befestig-
ten Hebel zu drehen beginnt, um 1,5—2 Umdrehungen einschrauben.

2. Einen Drehzahlmesser am Motor anschliefen und den Proben-
entnehmer eines Gasanalysators in das Auspuffrohr des Schalldimp-
fers mindestens 600 mm von seiner Kante entfernt einfiithren.

8. Den Motor anwerfen, die Anzeigen des Drehzahlmessers iiber-
wachen und dabei mit Schraube 2 die Drehzahl 900 U/min der Kurbel-
welle einstellen.

4. Schraube 1 einschrauben, die Anzeigen des Gasanalysators iiber-
wachen und den Volumengehalt an Kohlensiure in den Abgasen im
Bereich 2—4,5% einstellen. Liegt die Drehzahl der Kurbelwelle dabei
nahe an 900 U/min, so ist die Einstellung des Vergasers als beendet
zu betrachten.

Es ist zu berticksichtigen, dafl der Kohlensauregehalt in den Abga-
sen mit Eindrehen der Schraube 1 kleiner und mit Ausdrehen grofier
wird. Dabei ist der Kohlensauregehalt in den Abgasen nicht unter 2%
herabzusetzen, denn dies hat unbeharrlichen Leerlauf des Motors zur
Folge.

5. Am einregulierten Vergaser den Schlitz der Schraube 1 mit ro-
ter Farbe fillen.

Priifung des Schwimmers von Vergaser 412-2101 auf richtige Ein-
stellung. Bei vermehrtem Kraftstoffverbrauch wegen Uberlaufens von
Kraftstoff an den Zerstiubern der Hauptzuteileinrichtungen sowie
nach einem Ersetzen des Kraftstofforderventils oder des Schwimmers
ist der Schwimmer im Vergaser zu priifen und richtig einzustellen. Die
Lage des Schwimmers bedingt den Kraftstoffstand im Schwimmerge-
hause.

Vor dem Einstellen des Schwimmers hat man sich zu tiberzeugen,
dafl Schwimmer 7 (Bild 71) keine Einbeulungen und Durchschlagstel-
len aufweist, frei auf der Achse drehbar ist und 11 + 0,5 g Masse hat.

Ventilsitz 1 des Kraftstofforderventils 3 soll fest in den Deckel
des Schwimmergehiuses geschraubt sein, und die in Ventil 3 einge-
setzte Kugel 4 darf nicht steckenbleiben.

Bei einem Ersetzen des Kraftstofforderventils gleichfalls die Schei-
be zwischen Ventilsitz und Deckel auswechseln.

Die Kontrolle und FEinstellung des Schwimmers in nachstehender
Reihenfolge ausfiihren.

1. Abstand zwischen Schwimmer 7 und Oberfliche der dicht am
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Bild 71. Prifung der Einstellung des Schwimmers am
Schwimmergehdusedeckel des Vergasers 412-2101:

! — Kraftstofforderventilsitz; 2 — Anschlag; 8 — Kraftstofférder-
ventil; 4 — Kugel der Didmpfereinrichtung; 5 — Riickholgabel; 6 —
Anschlag; 7 — Schwimmer; 8 — Dichtbeilage des Vergaserdeckels
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Bild 72. Lage der Stellschrauben an Vergaser
K-126H:
I — Stellschraube fiir Leerlaufgemisch; 2 — Anschlag-

schraube zur Begrenzung des Offnens der Drosselklappe
von Primarmischkammer



Schwimmergehdusedeckel anliegenden Dichtbeilage 8 messen, dieser
Abstand soll 6,5 mm betragen.

Notigenfalls Anschlag 6 vorsichtig bis zum Herstellen des erfor-
derlichen Mafles umbiegen und dabei darauf achten, dafl der Anschlag
rechtwinklig zur Ventilachse ist und an seiner Kontaktflache keinen
Kamm hat, womit mdglicherweise ein Steckenbleiben des Ventils
verursacht wird.

2. Den Weg des Schwimmers priifen (Sollwert 8 mm) und nétigen-
falls Anschlag 2 entsprechend umbiegen. |

3. Priifen, ob die Ruckholgabel 5 des Absperrventils dessen freie
Beweglichkeit behindert.

4. Deckel des Schwimmergehduses so an seinem Platz einsetzen,
dafl der Schwimmer frei beweglich ist und nicht an die Wande des
Schwimmergehaduses anstreift.

Allgemeine Angaben iiber Vergaser K-126. Zum Unterschied von
Vergaser 412-2101 ist er mit einer Beschleunigungspumpe in Kolben-
bauweise ausgeriistet. Ein Anwarmen der Winde am Drosselklappen-
gehause ist nicht vorgesehen.

Einstellen des Vergasers K-126H fiir Leerlauf des Motors.

Diese Arbeit wird ebenso ausgefiihrt wie fiir Vergaser 412-2101,
Dabei sind gleichfalls alle Vorschriften zu befolgen.

Priifung des Schwimmers von Vergaser K-126H auf richtige Ein-
stellung im Schwimmergehiduse. Eine Ursache tibermafligen Kraftstoff-
verbrauches kann im Uberlaufen von Kraftstoff durch die Kraftstoff-
kanale in die kleinen Diisen liegen. Diese Storung laflt sich folgender-
maflen ermitteln: Motor abstellen, Luftfilter vom Vergaser absetzen
und Ausgangslocher der Kratstoffkanadle zu den Diisen beobachten. Ein
Auftreten von Kraftstofftropfen an den Offnungen der Kanile be-
weist, dafl der Schwimmermechanismus fehlerhaft ist.

Wenn das Kraftstofférderventil des Schwimmergehduses und der
Schwimmer dicht sind, so lduft der Kraftstoff wegen seines zu hohen
Standes tiber.

Der Kraftstoffstand im Schwimmergehause ist durch das Schauloch
(Bild 78) am kalten und stillstehenden Motor zu kontrollieren, wenn
der Wagen auf einem ebenen und horizontalen Platz steht.

Zum Priifen des Kraftstoffstandes das Schwimmergehause fiillen,
dazu den Kraftstoff mit dem Handantriebshebel der Membranpumpe
pumpen und danach den Stand messen, dieser soll sich 20 - 1,5 mm
von der Trennfuge zwischen Schwimmergehduse und dessen Deckel
entfernt befinden. Kraftstoff aus Schwimmergehduse durch das Abfluf3-
loch ablassen, dazu die Ablaflschraube etwas losdrehen. Das Messen
wiederholen. Wenn der Kraftstoffstand bei allen Messungen hoher

oder niedriger als Anzeigemarke liegt, so ist die Stellung des Schwim-
mers 1 (Bild 74) in bezug aul Deckel 5 des Schwimmergehduses zu
berichtigen. Dazu den abgehobenen Deckel 5 um 180° wenden (wie
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Bild 73. Lage des Schaulochs an Vergaser
K-126H:

1 — Glasscheibe; 2 — Druckmutter
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Bild 74. Prifung des Schwimmers auf Einstellung an Schwimmer-
gehdusedeckel des Vergasers K-126H:

1 — Schwimmer; 2 — Zunge des Schwimmerhebels; 3 — Begrenzer des Schwim-

merweges; 4 — Kraftstofférderventil; 5 — Schwimmergehdusedeckel



Bild 74 zeigt) und den Abstand h zwischen unterer Schwimmerfliche
und Deckelfliche bei abgenommener Dichtbeilage messen. Dieser
Abstand soll 37 mm betragen. Ist er grofer oder kleiner als dieser Wert,
so ist die Zunge 2 des Schwimmerhebels nach der entsprechenden Sei-
te zu biegen. Gleichzeitig damit den Weg des Kraftstofforderventils 4
im Bereich 1,27%% mm (Abstand zwischen Zunge und Stirnfliche des
Ventilschaftes) einstellen und dazu den Begrenzer 3 nach der ent-
sprechenden Seite biegen.

Das Kraftstofforderventil des Schwimmergehiduses ist mit einer
Gummidichtscheibe versehen. Deshalb ist bei einem Auseinanderbau
des Vergasers notwendig, dafl man erstens das Schwimmerwerk und
das Kraftstofforderventil auch vor geringsten Stofien bewahrt und die
Scheibe nicht von der Ventilnadel abnimmt, zweitens nicht mit dem
Schwimmer auf die Ventilnadel driickt und drittens das Ventil zusam-
men mit der Scheibe nur mit uniithyliertem Benzin oder Petroleum
wascht.

Luftfilter des Vergasers

Luftfilter des Vergasers 412-2101. Die in den Vergaser gelangende
Luft wird durch das mit einem trockenen Papierfiltercinsatz verse-
hene Filter 1 (Bild 75) von Staub befreit.

Bild 75. Zuleitung der Luft zum Filter:

I — Filter; 2 — Aufnahmestutzen flir erwlhrmte Luft; 8§ — Aufnahmestutzen fiir kalte Luft
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In das Luftfiltergehduse kommt die Luft durch einen Schlauch,
dessen Aufnahmeende entweder auf den in der rechten vorderen Ecke
des Motorraums befindlichen Metallstutzen 3 oder auf den tber dem
Auspuffrohr des Motors befindlichen Stutzen 2 gesteckt wird.

Im ersten Fall tritt die Luft in das Luftfiltergehduse aus dem
Motorraum mit einer Temperatur, die nahe an der Auflentemperatur
liegt.

Im zweiten Fall hat die Luft dieselbe Temperatur wie die Aufien-
flache des Auspuffrohres des Motors.

Erwarmte Luft wird in das Luftfiltergehduse nur in der kalten
Betriebssaison des Fahrzeugs geleitet. Dies macht eine zur Bildung von
Eis an den Innenflichen des Vergasers fithrende Unterkiihlung des
Vergasers unmoglich und vermindert die Giftigkeit der Abgase, da die
Gemischbildung verbessert wird und der Kraftstoff entsprechend voll-
standiger verbrennt.

Die Pflege des Luftfilters besteht in regelméfligem Auswechseln
des Filtereinsatzes (siehe Servicebuch). Bei stindigem Einsatz des Wa-
gens auf staubigen Straflen ist der Filtereinsatz haufiger zu wechseln.

Der Filtereinsatz ist folgendermaflen zu wechseln:

1. Drei Fligelmuttern 1 (Bild
“{ 76 losdrehen) und Deckel 2 des
Filtergehauses abheben. |

2. Dampfereinsatz entfernen.

8. Filtereinsatz 4 herausnehmen
und durch einen neuen ersetzen.

Als kurzfristige Mafinahme ist
es (bei Fehlen eines neuen Filter-
einsatzes (zuldssig, den bisherigen
Filtereinsatz ohne Band 5 (Vor-
filter) und nach griindlichem Durch-
blasen seiner nnenflichen mit

: _ Druckluft zu benutzen.

Bild 76. Luitlfél_tézi'()ld:es Vergasers Jedesmal bei Ersatz des Fil-

! — Fiigelmutter; 2 — Filterdeckel; 8 — tereinsatzes ist die gesamte Kur-

Déimpfereinsatz; 4 (VorI;illl:::)cmsatz; 5 — Band belgehéiuseentlﬁftung von Harz—
ablagerungen zu reinigen.

Fine Reinigung der Kurbelgehduseentliiftung vor dem Auswech-
seln des Filtereinsatzes vornehmen und dazu das Luftfilter vom Ver-
- gaser absetzen. Den Entliiftungsschlauch vom Filtergehduse und vom
Oleinfulltrichter 1 (Bild 55) trennen und den Verschluff mit dem Fil-
tereinsatz vom Einfiilltrichter abnehmen.

Das Luftfiltergehduse und das Loch im Boden zur Verbindung mit
dem Entliiftungsstutzen von Harzablagerungen reinigen und dann das
Gehiuse innen mit einem sauberen und trockenen Lappen abwischen.

Den Entliiftungsschlauch und den im Verschluf des Oleinfiilltrich-
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ters eingesetzten Filtereinsatz der Kurbelgehduseentliiftung in Petro-
leum oder unithyliertem Benzin waschen. Die gewaschenen Teile mit
einem sauberen Lappen abwischen, das Luftfiltergehduse am Verga-
ser anbringen, einen neuen Filtereinsatz einlegen, den Deckel auf das
Gehause setzen und die Kurbelgehduseentliifftung zusammenbauen.

Luftfilter des Vergasers K-126H. Das Luftfilter des Vergasers hat
einen auswechselbaren trockenen Papierfiltereinsatz.

Im Eingangsstutzen 6 (Bild
77) des Luftfiltergehduses des
Vergasers befindet sich eine
Klappe.

Mit Beginn der kalten Be-
triebssaison des Fahrzeugs die
Klappe des Luftfilters schliefien
und dazu die Stange (mit dem
Halbring) ganz herausziechen.
Dabei kommt der Vorsprung
der Stange in den Schlitz
mit der Aufschrift ,3uma“

(Winter).' "Mit ' Eintreten ''der ' 'Bild 77 Lultfilter det Vergasers K-126H:

warmen DBetriebssaison ist die I — Gehiuse; 2 — Filtereinsatz; 8§ — Gehfiune-
deckel; 4 — Flugelstiftschraube; 5 — Band (Vor-

Klappe aufzumachen (Stellung filter); 6 — Eingangsstutzen des Gehiuses; 7 =

JI ¢ S Anschlufistutzen fiir Zuleitschlauch erwédrmter Luft;
,»/ 1€TO Omlner)- 8 — Stutzen der Kurbelgehiuseentliiftung

Zum Wechseln des Filterein-

satzes und zum Reinigen des Gehduses sind folgende Arbei-
ten erforderlich: Schlauche wvon Stutzen 7 und 8 ziehen,
Flugelstiftschraube 4 zur Befestigung des Filters am Vergaser
und Schraube zur Befestigung des Geh&uses am Tragbock losdrehen,
Filter und Deckel 3 absetzen und verschmutzten Einsatz aus Gehause
herausnehmen. Danach den Entliiftungsraum des Gehduses von Harz-
ablagerungen und den Spalt in dessen Boden (zur Verbindung des
Raums mit dem Entliiftungsstutzen des Kurbelgehduses) saubern und
dann das Filtergehduse innen mit einem sauberen und trockenen Lap-
pen auswischen.

Einen neuen Filtereinsatz in Luftfiltergehduse einlegen, Gehiuse
mit Deckel zusammensetzen und Filter am Luftstutzen des Vergasers
in umgekehrter Reihenfolge wie beschrieben einbringen.

Das Wechseln des Filtereinsatzes und die tibrigen Pflegearbeiten
fur das Luftfilter werden in denselben Fristen und in der gleichen
Reihenfolge vorgenommen, wie es fiir Luftfilter von Vergaser 412-
2101 vorgesehen ist.

Ziindeinrichtung
Ziindverteiler. In der Ziindeinrichtung des Motors ist ein Ziind-
verteiler P118 mit Flihkraftregler, Untterdruckversteller und Oktan-
wahler angewendet.
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Die Wartung des Ziindverteilers besteht darin, regelmafiig (siehe
Servicebuch) die Kontakte zu reinigen, die Kontaktabstinde zu priifen
und nachzustellen und die vorbeugende Instandsetzung des (vom Motor
abgebauten) Ziindverteilers in einer Spezialwerkstitte ausfiihren zu
lassen.

Verolte oder verschmutzte Unterbrecherkontake mit einem nicht
fasernden und mit unithyliertem Benzin oder Spiritus befeuchteten
Lappen abwischen. Danach den Unterbrecherhebel (einige Sekunden
lang) von der Platte mit dem festen Kontakt abheben, damit das Ben-
zin verdampft.

Die Kontaktflichen des Unterbrechers reinigen, falls viel Metall
von einem zum anderen Kontakt iibertragen ist. Beim Reinigen der
Kontakte eine Anschwellung an einem Kontakt beseitigen und die
Oberfliche des anderen Kontaktes mit einer Vertiefung glatten.

Die Unterbrecherkontakte sind auch dann zu reinigen und zu
waschen, falls sich an ihnen ein Oxydfilm infolge langen Parkens des
Wagens bei heilem Wetter und feuchter Luft gebildet hat. Dieser
stromnichtleitende Oxydfilm erschwert das Anlassen des Motors.

Zum Reinigen der Kontakte ein diinnes (etwa 1 mm dickes) Schleif-
scheibenstiick oder feines Schleifpapier verwenden. Die beste Reini-
gung erzielt man mit Anwendung eines feinen Schleifsteins, wozu vor-
her der Hebel und die Stiitze von der Unterbrecherscheibe abzuneh-
men sind.

Nach dem Reinigen die Unterbrecherkontakte mit trockener Druck-
luft abblasen, waschen und abwischen (siche oben), im Fall eines Aus-
baues von Hebel und Stiitze diese an ihrem Platz einsetzen und den
Kontaktabstand richtigstellen.

Der Abstand zwischen den Unterbrecherkontakten (0,35—0,45 mm)
wird im Zeitpunkt des weitesten Offnens der Kontakte mit einer Flach-
fithllehre gepriift, die an einem Schraubenschlissel 3 (Bild 46) ange-
lenkt wird. Zum Einstellen des Abstandes die Kurbelwelle mit der
Anwerfkurbel so weit drehen, dal der Unterbrechernocken die Kon-
takte ganz o6ffnet. Danach Schraube 11 (Bild 78) zur Befestigung der
Platte 1 lockern, Stellexzenterkopf 8 mit einem Schraubenzieher
drehen und damit Platte 1 in der erforderlichen Richtung versetzen,
um den Sollabstand zwischen den Kontakten herzustellen. Danach
Schraube 11 festmachen, den Kontaktabstand nochmals mit der
Fihllehre priiffen und Zindpunkt auf richtige Anfangseinstellung
kontrollieren.

Anfangseinstellung des Ziindpunktes. Zum Prifen der Anfangs-
einstellung des Ziindpunktes die Kerze des (vom Kiihler) ersten Zylin-
ders ausschrauben und das Ziindkerzenloch im Zylinderkopf mit einem
Papierstopfen abdecken. Danach die Kurbelwelle langsam mit der
Anwerfkurbel bis zum Beginn des Verdichtungstaktes drehen, was
sich mit dem Ausstoflen des Papierstopfens zum Abdecken des Loches
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Bild 78. Zundverteiler ohne Deckel und Laufer:
I — Platte mit festem Kontakt; 2 — Hebel; 8 — Stellexzenterkopf; 4 —

Niederspannungskabelklemme; 5 — Filzbiirste zum Schmieren des Nockens 6 —

Stiftschraube zur Befestigung der Platte 8 am Motor; 7 — Schmierloch fiir

Filzscheibe unter Unterbrecherscheibe; 8 — feste Platte des Oktanwihlers: 9 —

Spannmutter fiir Platte des Oktanwahlers 10 — lose Platte des Oktanwihlers;

11 — Sperrschraube; 12 — Fettschmicrbﬁchse; 18 — Stutzen der Unterdruck-

reglerkammer; @ — Zeiger an loser Platte des Oktanwihlers

ermitteln laflt. Die Kurbelwelle weiter drehen und den Kolben des
ersten Zylinders in die Stellung entsprechend einem Uberspringen eines
Funkens zwischen den Elektroden der Ziindkerze (10° vor OT) brin-
gen, wobei die erste Marke 4 (Bild 63) an der Kurbelwellenscheibe mit
der Spitze des Stiftes 2 tibereinstimmt.

Mutter 9 (Bild 78) der Stiftschraube zum Spannen von Platte 8 und
10 des Oktanwahlers lockern und dessen Gehduse in die Mittellage
bringen. Dazu Zeiger a an der beweglichen Platte 10 des Oktanwéhlers
(diese ist mit dem Verteilergehduse starr verbunden) in Ubereinstim-
mung mit dem Nullstrich an der (in bezug auf Verteilergehduse be-
weglichen) Platte 8 zur Befestigung des Zundverteilers am Motor
mit Hilfe der Stiftschraube 6 bringen und Mutter 9 festzichen.

Danach den Verteilerdeckel abheben und eine Kontrollampe an
Klemme 4 und Masse anschliefen (man kann die Motorlampe oder die
Handlampe benutzen).

Mutter der Stiftschraube 6 zur Befestigung der Pla?éc § am Motor
lockern und das Unterbrechergehduse gegen den Uhrzeigersinn bis
zum Schlieffen der Unterbrecherkontakte drehen (dabei erlischt die
Lampe); den Verteilerliufer mit dem Finger im Uhrzeigersinn an-
driicken und dabei das Verteilergehiuse in derselben Richtung drehen,
bis die Kontrollampe aufleuchtet.
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Die Unterbrecherkontakte auf genau eingestelltes Offnen prifen,
dazu den Nocken im Uhrzeigersinn drehen und gleichzeitig den Hebel 2
mit dem Finger an ihn driicken; dabei soll die Kontrollampe schwa-
cher leuchten oder erloschen.

Danach in unveranderter Lage des Verteilergehduses die Mutter
der Stiftschraube 6 zur Befestigung der Platte 8 am Motor festziehen,
den Verteilerdeckel an seinem Platz anbringen und mit den Klam-
mern festmachen; die Ziindkerze des ersten Zylinders an ihrem Platz
einschrauben und den entsprechenden Kabelschuh in die tiber Klem-
me 4 befindliche Sitzstelle der Klemme des Verteilerdeckels stecken.
Die Kabelschuhe der iibrigen Ziindkerzen am Zindverteiler entspre-
chend Ziindfolge (1—8—4—2) anschlieflen und dabei berticksichtigen,
dafl der Laufer gegen den Uhrzeigersinn umlauft.

Es ist zu beachten, daffl der Motor im Fall einer solchen Anfangs-
einstellung des Ziindpunktes mit bester Leistung und sparsam lauft,
falls fiir den Motor Benzin mit der Research-Oktanzahl 93 und dar-
uber verwendet wird.

Ist die Anfangseinstellung des Ziindzeitpunktes zu korrigieren, so
hat man vorher die Mutter 9 zu lockern und danach das Verteilerge-
hause in der erforderlichen Richtung zu drehen.

An der festen Platte 8 des Oktanwahlers befinden sich die Zeichen
~+(Friihziindung) und —(Spitziindung), womit die entsprechende Rich-
tung zum Versetzen des Pfeils a an Platte 10 bedingt ist. Der grofite
Winkel fiir Frithziindung (oder Spatziindung) zur richtigen Einstel-
lung, der sich mit Verstellung des Oktanwihlers erzielen lafit, betragt
12° in bezug auf die fir den Motor festgelegte Anfangseinstellung (10°

vor OT).

Bild 79. Nachstellgruppe der hydraulischen Kup-
plungsbetatigung:
1 — Kappe des Lufteinlaflventils; 2 — Gabelstofel; 3 —

Gegenmutter; 4 — Endstiick; § — Kupplungsausriickgabel;
6 — Schmutzhiille
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Ziindkerzen. Zum Ziinden des Betriebsgemisches in den Zylindern
des Motors werden Ziindkerzen Typ A 7,5 CC mit 0,8—0,95 mm
Elektrodenabstand verwendet. Der Schraubteil des Kerzenkorpers hat
Spezialgewinde CnM X 1,25, und die Schliisselweite des Kerzenkor-
pers betragt 21 mm.

Regelmiflig die Ziindkerzen zum Reinigen von Olkohle an Innen-
seite des Korpers und an Isolatormantel aus Zylinderkopf ausschrau-
ben und mit einer Biirste in Benzin waschen. Zur Vermeidung eines
Unbrauchbarwerdens der Ziindkerze ist es verboten, zum Entfernen
der Olkohle vom Isolatormantel ein scharfes Werkzeug zu benutzen.

Den Elektrodenabstand mit einer zylindrischen Fiihllehre oder
einem Stahldraht mit entsprechendem Durchmesser priifen. Beim
Einstellen des Abstandes die Seitenelektrode vorsichtig umbiegen.

Nach einer bestimmten Fahrstrecke (siche Servicebuch) die Ziind-
kerzen durch neue ersetzen.

Kupplungsausriickung

Der Leerweg des Auflenendes an der Kupplungsausriickgabel soll
4,5—5,5 mm betragen.

Vor einem Nachstellen des Leerweges mit einem Lineal die Ver-
stellung der Gabel 5 (Bild 79) in bezug auf Endstiick 4 messen, dazu
das Ende der Gabel in Richtung des Pfeils A bewegen, bis der An-
schlag des Graphit-Kupplungsausriicklagers an die Lagerpfanne zu
spuren ist. Nach einer solchen Verschiebung soll sich der Abstand
zwischen den Radiusflachen der Stiitze des Endstiicks 4 und der Nut
von Gabel 5 im Bereich von 4,5—5,5 mm befinden.

Liegt der angegebene Abstand auflerhalb Sollwert, so hat man
Gegenmutter 3 zu lockern, Stoflel 2 mit Benutzung der Schraubver-
bindung kiirzer oder ldnger zu machen und damit den erforderlichen
Leerweg des Auflenendes an der Gabel einzustellen. Nach dem Ein-
stellen der Stofellinge Endstiick 4 zuverlidssig festmachen und dazu
Gegenmutter 3 festziehen.

Gleichfalls empfiehlt sich eine Priifung des Stoflels an der Kupp-
lungsausriickgabel auf seinen Weg, der dem Gesamtweg des Kupp-
lungspedals (150—155 mm) entspricht. Der Stoflelweg soll mindestens
19 mm betragen. Ist der Stéﬁelweg kleiner, so wird Kupplung
nicht ganz ausgertickt, und in der hydraulischen Kupp u&gsbctatlgung
befindet sich Luft, welche die Betatngung stort. Zumt Entliiften der
hydraulischen Kupphmqsbetatlgung die in Abschnitt ,',"*Tankcn und
Auffiillen” angegebenen Arbeiten ausfithren.

Getriebegangschaltung

Die Getriebegangschaltung ist in folgenden zwei Fillen nachzu-
stellen:
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bei erschwertem Schalten der Géange oder bei ungenauer Betatigung
des Schaltwerkes:

falls die Einstellung des Gangschaltkniippels in die fir den Fahrer
gunstigste Ausgangsstellung erwiinscht ist.

Wird das Schalten der Giange bei der Benutzung des Wagens
schwierig oder betatigt sich das Gangschaltwerk ungenau, so hat man
die Arbeitslange der Stangen 3 und 10 (Bild 80) zu priifen und noti-
genfalls nachzustellen.

Zum Priifen der Teile des Gangschaltwerkes auf richtige gegen-
seitige Einstellung den Kraftwagen tiber einer Schaugrube (oder einem
Wagenheber) aufstellen und Stellbacke 9 von Hebel 15 und Bolzen
des Hebels 7 von Stange 10 trennen. Ferner die Hebel 1 und 11 am
Seitendeckel des Getriebekastens in Leerlaufstellung riicken, Hebel 15
arretieren und dazu Schaft ¢ in die Liocher a von Schaltwerkstiitze
6 und in Mitnehmer 5 stecken. Der Stift kann aus Stahldraht 6 mm
gefertigt sein. In der angegebenen Lage des Schaltwerkes soll der Bol-
zen von Hebel 7 in das Loch der Stange 10 greifen. Ist dies nicht der
Fall, so hat man die Arbeitslange der Stange 10 mit den Gegenmut-
tern so zu andern, dafl die Mittelpunkte des Bolzens und des Loches
in der Stange iibereinstimmen; danach Gegenmutter 2 festzichen.

In Leerlaufstellung soll Hebel 15 so stehen, dafl sein Stift unge-
fahr um 29° von der Vertikalen in Langsebene (in Fahrtrichtung) nach
hinten geneigt ist. Ist dies nicht der Fall, so hat man mit Drehung der
Gegenmuttern 8 zum Versetzen der Stellbacken 9 die Arbeitslange der
Stange 3 zu dndern. In der erforderlichen Lage die Stellbacke an der
Stange arretieren und dazu die Gegenmuttern 8 festziehen.

Nach Richtigstellung der Arbeitslange der Stangen mit dem Nach-
stellen der Querverstellung des Gangschaltkntippels 15 beginnen. Dazu
die Anschlagschrauben 13 so herausschrauben, daf} ihre Stirnflachen
mit den Stirnflachen der Ringwulste d ubereinstimmen, den Stift b
herausnehmen und den 1. Gang einschalten. Schaltkntippel 15 in Ein-
schaltstellung lassen, die Hand von ihm wegnehmen und die rechte
Schraube 13 so einschrauben, daf} sie gerade den Schaltkniippel 15
bertihrt.

Mehrmals nacheinander den 1. Gang ein- und ausriicken und
Gegenmutter 14 festziehen, nachdem man sich iiberzeugt hat, dafl das
Ein- und Ausschalten unbehindert verlauft. Die Einstellung ist richtig
ausgefiihrt, wenn die linke Schraube 13 den Schaltkntippet 15 in der-
jenigen Stellung beriihrt, die dem eingeschalteten Riickwirtsgang ent-
spricht. y

Die Regelbereiche fiir die Verstellungen des Schaltkniippels 15 in
Liangs- und Querrichtung sind betrachtlich. Dies bictet die Moglich-
keit, den Schaltkniippel 15 nétigenfalls in die fiir den Fahrer gilinstig-
ste Ausgangsstellung zu bringen.

Waihrend des Einstellens gleichfalls den Riickfahrtlichtschalter 4
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auf sein Funktionieren priifen, denn bei einigen Ausgangsstellungen
des Schaltkniippels 15 kann das Einschalten des Riickfahrtlichtes un-
rechtzeitig stattfinden. In diesem Fall den Schaltkniippel so einstellen,
daf} der Schalter sich normal betéatigt.

Rider

Priifung und Nachstellen des Spiels in Vorderradnabenlagern.
Die Zierkappe des Rades mit Hilfe des Steckhebels des Wagenhebers
abnehmen. Dabei als Stiitze des Steckhebels den Radmutterschliissel
benutzen und diesen an die Radfelge driicken. Das gebogene Ende des
Steckhebels vom Wagenheber (Montiereisen) unter die Kappe nahe
am Vorsprung der Radscheibe einsetzen. Wenn am Kraftwagen Zier-
einsatze an den Radern angebracht sind, so sind diese beim Abneh-
men der Kappe vor Beschdadigung zu schiitzen.

Bei notwendigem Priifen der Vorderradnabenlager auf ihren
Anzug und bei ithrem Nachstellen das Rad mit dem Wagenheber auf-
bocken und dieselben folgendermaflen nachstellen.

Das Rad mit der Hand in der zur Drehebene rechtwinkligen Rich-
tung (Bild 81) riitteln und bestimmen, ob Spiel vorhanden ist, indem

. ol
Bild 8L Priifung der. Vorderradnabenlager auf Anzug:
1 —'-Sch‘l'itzmutter; 2 — Anschlagscheibe; 8 — Nabe

man den Daumen gleichzeitig an die Anschlagscheibe 2 und an den
Rand der Bohrung von Nabe 3 legt. Ist Spiel vorhanden, so ist es mit
allmahlichem Anziehen der Mutter 1 ganz zu beseitigen. Danach
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Mutter I etwas, aber nicht mehr als 1/;9 Umdrehung zurtickdrehen, um
zu erreichen, dafl der nachste Schlitz in der Mutter mit dem Loch im
Zapfen zusammenféllt. Hat man erreicht, dafl die Locher in Zapfen
und Mutter {ibereinstimmen, so ist die Mutter zu versplinten.

Es ist zu beriicksichtigen, daff nach diesem Einstellen in den Naben-
lagern ein kleines zulissiges Spiel (0,02—0,12 mm) auftreten kann. Bei
unrichtig ausgefiihrter Einstellung und zu kleinem oder zu grofiem
Spiel wird die Lebensdauer der Lager sehr verkiirzt (besonders geféahr-
lich ist ein zu strammes Anziehen).

Nach beendetem Nachstellen die Nabe mit der Kappe abdecken,
nachdem man Schmierfett eingelegt hat, und das Rad herablassen.

Auswuchten und Umstellen der Riider. Wiihrend des Betriebs des
Wagens empfiehlt es sich, regelmiflig (sieche Servicebuch) die Rader
(komplett mit Reifen) auf Auswuchtung zu priifen und, nétigenfalls,
auszuwuchten.

Ein Auswuchten der Rader ist in dem IFall obligatorisch, wenn es
Flattern der Vorderrider oder fleckenweisen Verschleifs der Reifen
gibt. Das Auswuchten der Réder ist nach jeder Reifenmontage am Rad
von einer Servicestation ausfiihren zu lassen, die tiber entsprechende
Einrichtung verfiigt.

Gleichzeitig mit dem Auswuchten der Rader empfiehlt es sich, die
Rader an ihren Platzen zu vertauschen (Bild 82), womit es moglich ist,
ungleichmafligen Verschleifl der Reifendecken zu vermeiden.

Bild 82. Umstellplan fir Réder

Vor dem Abmontieren des Rades Kappe und Ziereinsatz von ihm
abnehmen (siche oben). Danach die Radmuttern etwa ym %5 Umdreh-
ung losdrehen, das Rad mit Wagenheber aufbocken, die Muttern ganz
abschrauben und das Rad von den Schrauben absetzen; -

Das Aufmontieren des Rades geschieht in umgeRehrter Reihenfol-
ge. Beim Anziehen der Radmuttern besonders au richtigen Sitz ihrer
Kegel in den Kegelbohrungen in der Radscheibe achtgeben. Ist ihr
richtiger Sitz nicht sichergestellt, so.ist beim Amnziehen der Muttern
eine Beschadigung des Rades moglich. ‘

Entsprechend Verschleif§ der Reifendecke werden die Vertiefungen
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des Reifenprofils geringer. Wenn die Vertiefung 1,6 mm betrédgt, so
erscheinen an der Oberfliche der Decke 6 bis 12 mm breite Quer-
streifen, die Verschleiflanzeiger, welche darauf hinweisen, dafl der
Reifen zu ersetzen ist, und dafl eine weitere Benutzung gefahrlich ist.

Einstellen der Vorderradwinkel. Ein Einstellen der Einstellwinkel
und des Einschlags der Vorderrader wird in folgenden Fallen not-
wendig:

1. Verschlechterte Stabilisierung der Rdder (kein eigenes Rick-
kehren in die Ausgangsstellung zum Schlufy einer Kurve).

2. Zurseiteziehen des Wagens bei der Fahrt (Tendenz eines Abwei-
chens zur Seite bei Geradeausfahrt).

8. Verschleil der Reifendecken an Vorderradern (beschleunigte,
einseitige Abnutzung usw.)

4. Anstreifen der Vorderradreifen an nahe gelegene Kraftwagen-
teile bei grofitem Einschlag (in bezug auf Achsschenkelachsen).

Verschlechterte Stabilisierung der Vorderrdder ist gewohnlich die
Folge von unvorschriftsmédfligen Nachlauf-oder Spreizungswinkeln.

Ein Zurseiteziehen des Wagens kann dadurch verursacht sein, daf§
die Nachlaufwinkel (iiber 0°30") oder die Spreizungswinkel von rech-
tem und linkem Vorderrad sehr verschieden sind.

Beschleunigter und ungleichmiafliger Verschleil der Reifen, bei
welchem sich ein Kamm quer zum Reifenprofil oder eine bzw. zwei
Ringnuten lings Decke bilden, beweist, daf} die Vorspur falsch ist.

Alle Einstellarbeiten fir die Einstellwinkel der Vorderrader sind
an einer Servicestation ausfithren zu lassen, die uber Mefistande fiir
diese Winkel verfiigt. Dabei soll der Wagen die volle Masse haben.

Das Einstellen der Vorderradwinkel ist mit dem Nachlauf des
Achsschenkels zu beginnen, und danach sind die Spreizung und zuletzt
die Vorspur zu berichtigen.

Zum Einstellen des Nachlaufs werden die 1,5 und 0,8 mm dicken
Stellklammern 1 (Bild 83, a) benutzt und unter die Schrauben zwi-
schen Querlenker und Achse des oberen Hebels gelegt.

Der Nachlaufwinkel wird beim Einlegen von Stellklammern unter
die vordere Schraube kleiner und unter die hintere Schraube grofier.
Der Winkel andert sich bei Benutzung einer dicken Klammer um 0°40”
und einer diinnen Klammer um 0°20°. Die Gesamtdicke der an einer
Schraube eingelegten Klammern darf nicht mehr als 4 mm betragen.

Zum Einstellen des Radsturzes werden die 1,5 mm dicken Stellbei-
lagen 2 (Bild 88 b) benutzt und unter die Schrauben zwischen Querlen-
kergruppe und Achse des oberen Hebels gelegt. Der Radsturz wird
mit Hinzufiigen ‘eimef Beilage um 0°20” kleiner und mit Entfernen
entsprechend grofier.

Zum Priifen der Vorspur den~Wagen auf einen horizontalen und
ebenen Platz stellen. Die Vorderrader sollen geradeaus gerichtet sein.
Der Reifendruck soll dem Sollwert entsprechen.
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Die Vorspur lafit sich mit einem Schiebelineal messen. Dazu das
Lineal zwischen den Ridern in deren vorderen Hilfte ungefihr in
180 mm Hohe einsetzen. Dies entspricht der Linge der ganz ausgezo-
genen, am Lineal befestigten Ketten (Bild 84).

gl /— =

L] o *

Bild ‘84, Priifung der Vorderrider auf Vorspur mit
. Schiebelineal

Den Nullstrich an der Skale des Lineals in Ubereinstimmung mit
dem Pfeil bringen. Ferner den Wagen so weit vorwirts rollen, bis das
Lineal an die hintere Radhilfte gleichfalls in 180 mm Hohe kommt
(bis zum Abheben der Ketten vom Boden). Anhand der Bewegung des
Pfeils die Vorspur der Rdder bestimmen, diese soll bei richtiger Ein-
stellung 1—2 mm betragen.

Wenn der beim Messen erhaltene Wert um mehr als 5 mm ver-
schieden ist, so hat man die Vorspur mit Anderung der Lange irgend-
einer Seitenlenkstange zu regeln (Bild 85). Dazu zwei Gegenmuttern 1
(die an den Kanten eingekerbte Gegenmutter hat Linksgewinde) los-
drehen und die Anschlufiregelmuffe 2 in entsprechender Richtung
drehen,, Die Vorspur nochmals priifen, und wenn sie dem Sollwert
entsprichty beide Gegenmuttern festzichen und dabei darauf achten,
daf} die Stirnflichen beider Lenkstangenkipfe rechtwinklig zu den
Achsen der?@lbolzen liegen.

Ist der beimgMessen erhaltene Wert der Vorspur mehr als 5 mm
vom Sollwert wegschicden, so ist die Vorspur mit Anderung der Lan-
gen beider Seiterlés stangen in nachstehender Reihenfolge zu regeln.

1. Lenkstockhebel parallel zur Langsachse des Kraftwagens stellen.

2. Zwei Gegenmuttern 1 (Bild-85) an der linken Seitenlenkstange
losdrehen. e !

-
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Bild 85. Einstellgruppe fiir Vorspur der Vorderrider:

I — Gegenmuttern (an linker Stange mit Linksgewinde); 2 —

Anschlufiregelmuffe der Spurstange

\

3. Anschluflimuffe 2 in entsprechender Richtung drehen und dabei
das linke Rad in Richtung fir Geradeausfahrt anhand einer Schnur
stellen, die vom Hinterradreifen zum Vorderradreifen in Hohe der
Radmitten gezogen ist (die Zierkappe des Vorderrades soll abgenom-
men sein); die Schnur soll ganz gerade gespannt sein und. gleichzeitig
den Hinterradreifen in einem Punkt und die Vorderradreifen in zwei
Punkten, hinter und vor Radmitte, beriihren.

4. Die Vorspur der Rader entsprechend obiger Anlage messen und
mit geanderter Lange der rechten Seitenlenkstange regulieren, nach-
dem man die Gegenmuttern gelost hat. Die Lage des Lenkstockhebels
soll dabei unverandert bleiben.

5. Zunachst priifen, ob die Stirnflachen der Kopfe an beiden Lenk-
stangen rechtwinklig zu den Achsen ihrer Kugelbolzen liegen, wobei
die Langen der linken und der rechten Lenkstange (Abstand zwischen
den Achsen ihrer Kugelbolzen) nicht mehr als um 5 mm verschieden
sein dirfen, und danach alle Gegenmuttern festziehen. Ebenfalls prii-
fen, ob die Speichen des Lenkrades in bezug auf vertikalen Durchmes-
ser symmetrisch liegen (nétigenfalls das Lenkrad an der Lenkspindel
umlegen).

Beim FEinstellen der Vorspur an einem Stand soll das Lenkrad in
Lage fiir Geradeausfahrt des Wagens arretiert sein (siche oben). Da-
bei wird die Vorspur fiir jedes Rad einzeln mit der entsprechenden
Stange nach der Hilfte des Gesamtsollwertes eingestellt.

Die grofiten Einschlagwinkel der Rider werden m;t'deandutu
Lage der Anschlagstellschrauben 3 (Bild 86) geregelt, di¢ an den Trag-
bocken der Rahmenlingstrdger liegen. An diesen Sch {
Lenkstockhebel oder der Schwinghebel ‘an. Die. Sehffuben werden so
weit ausgeschraubt, dafl bei ganz cmggséhlagcncp_\ Lidern der grofite
Einschlagwinkel des (in bezug auf. Ku'nfgnmlttclpunkl) inneren Rades
mindestens 35° betrigt.
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Blld 86. Einstellgruppe fiir griofiten Einschlag-
winkel des Vorderrades:

it Wl -—~Tragbock des Rahmenlingstrigers; 2 — Gegenmutter;
| e 8 ~- Stellschraube; 4 — Lenkstockhebel

-

e
5

Die grﬁﬂten Finschlagwinkel der Rader sollen so eingestellt
sein, dafl von dem Reifen des ganz eingeschlagenen Rades bis zu
den an Rahmenlangstragern und an Querlenkern befindlichen Teilen
15—20 mm Abstand bleibt.

In der beim Einstellen gefundenen Lage die Schrauben 3 sichern
und dazu die Gegenmuttern 2 festzichen.

Vorderradabfederung

Regelmaflig die Schmutzhiillen an den oberen Kugelgelenken der
Achsschenkelhalter auf ihren Zustand prufen und diese ersetzen, wenn
an ihnen Risse oder mechanische Beschddigungen vorhanden sind.
Beim Ersetzen der Hiillen gleichzeitig die Schmiere der Gelenke er-
neuern. Schmierfett Typ C oder CL (Tablle 2) verwenden.

Entsprechend der im Servicebuch angegebenen Haiufigkeit, aber
mindestens einmal in 5 Jahren, Kugelgelenke und Lagerungen von
den Hebeln der Vorderradabfederung abnehmen, deren Teile auf
technlschen Zustand prifen und das Schmierfett wechseln.

Beim A@bau der Kugelgelenke und Lagerungen Mafinahmen er-
greifen, um el Herausspringen der Aufhingungsfeder aus den Lage-
rungen und Verletzung von nahe befindlichen Leuten zu verhiiten.
Sind keine V' ,' -tungen vorhanden, so ist diese Arbeit von einer
Servicestation ausfithren zu lassen, die iiber Abziehvorrichtungen fir
den unteren Aufhingungsheb 3*dder andere Vorrichtungen zum Hal-
ten der Aufhingungsfeder in gespanntem Zustand verfiigt.
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Kugelgelenk (Lagerung) in angegebener Reihenfolge ausbauen:

— Sicherheitsspanner zwischen unterem Hebel und Queraufhiin-
gung einsetzen;

— Rad absetzen, Befestigungsmuttern der Gummimetallager an
Achse des oberen Hebels lockern und um 2—3 Umdrehungen los-

drehen;
— Bolzen des Kugelgelenkes (der Lagerung) losmachen und vom

Hebel absetzen.

Das von der Aufhingungsgruppe ausgebaute Kugelgelenk ausein-
andernehmen und seine Teile in unathyliertem Benzin waschen und
mit einem reinen Lappen abwischen,

Deckel 3 (Bild 87, a) des Gelenkes wird an Gehduse 6 durch vier
Pratzen gehalten, die an die Angiisse des Gehduses gebogen sind. Beim
Auseinanderbau sind die Pratzen aufzubiegen.

1
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Bild 87. Kugelgelenk und Lagerung des Vorderachsschenkels:

a — FKugelgelenk; b — Kugellagerung; I und 22 — Verschluflschrauben; 2 und

20 — Federn; 8 und 2I — Decke!; 4 und 19 — Auflenringe; 5 — Druckbeilage;

6 und 17 — Gehiduse; 7 — Halter (Draht) fiir Gummihiille; 8 — Lagerschale;

9 und 18 — Druckringe; 10 und 15 — abgedichtete Schmutzhiillen; 77 und 12 —

Kugelbolzen; 14 — Kugelschale; 16 — Halter der Gummihiille; I8 — Ring; 23 —
Schelle zur Befestigung der Hiille

Betragt der Gesamtverschleifl der Kugelflachen an den Beilagen
5 und 8 und an Bolzen 11 mehr als 1,5 mm (der Bolzen ist durch
Eigenmasse frei im Gelenk beweglich), so ist die Beilage zu ersetzen.

Vor endgiiltigem Zusammenbau und Einbringen des Kugelgelen-
kes an seinem Platz scine Teile schmieren tind Schmicrfett in Raume
A und B einlegen. Beim Einlegen der Lagerschalen 8 in Gehiuse 6
anstreben, dafl die Vorspriinge der Lagerschale in die Aussparung des
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Gehauses kommt und ihre Langlocher tbereinstimmen. Zwecks Zu-
sammentreffens der Gewindelocher in Gehduse 6 und der Locher in
Deckel 3 vor dem Umbiegen der Pratzen drei Schrauben M8 X 1 ein-
schrauben. Nach dem Umbiegen der Pratzen diese Schrauben aus-
schrauben.

Nach Zusammenbau des Gelenkes und seinem Anschlufl am oberen
Aufhingungshebel die drei angegebenen Schrauben mit Anzugsmo-
ment 1,7—2,3 kpm anziehen.

Vor dem Auseinanderbau der von der Aufhdngungsgruppe abge-
setzten Kugellagerung ist die Axialversetzung des Bolzens 12 (Bild
87, b) zu priifen. Ist das Maf} grofer als 4 mm, so sind die abgenutzten
Teile zu ersetzen.

Es ist ratsam, die Kugellagerung in einem Schraubstock auseinan-
derzunehmen. Zunachst die breite, in der Vertiefung des Gehduses 17
eingesetzte Pratze aufbiegen, dann den Deckel 21 mit der Hand mit
geringer Kraft abdriicken und ihn vom Gehiduse abschieben. Zwei
schmale Pratzen brauchen nicht aufgebogen zu werden, denn bei ihrem
zufalligen ‘Bruch wird die Abdichtung zwischen Deckel und Gehiuse
verschlechtert: Nach Entfernen des Deckels lassen sich alle Teile der
Kugellagerung leicht aus dem Gehiuse herausziehen.

Nach Ersetzen der abgenutzten Teile die Lagerung zusammen-
bauen.

Zum erleichterten Zusammenbau und Ubereinstimmen der Locher
zuniachst den Deckel mit den Schrauben M8 X 1 X 22 befestigen, dann
die Pratzen am Gehduse umbiegen und gleichzeitig den Halter 16 an-
dricken.

Das Anzugsmoment der Muttern an den Schrauben zur Befestigung
der Kugellagerung am unteren Aufhingungshebel soll 2—25 kpm
betragen.

Zwecks normaler Betdtigung und langer Lebensdauer der Gum-
mimetallager in den Anschliissen der oberen und unteren Aufhin-
gungshebel an ihren Achsen hat man nach dem Einfahren des Kraft-
wagens und wahrend des folgenden Betriebs regelmiflig die Muttern
an den Enden der Hebelachsen auf ihren Anzug zu priifen und, néti-
genfalls, nachzuziehen. Diese Arbeit nur bei Mittelstellung der Auf-
hangungshebel ausfiihren, wenn das Gewicht des fahrfertigen Wagens
auf die Abfederung wirkt. Das Anzugsmoment der Muttern soll im
Bereich 5—6 kpm liegen.

Ist der obere Hebel vom Achsschenkelhalter loszumachen, so sind
die Muttern an der Achse des Hebels unbedingt zu lockern und dazu
um 2—3 Umdrehungen loszudrehen. Dies ist notwendig, um freie
Drehbarkeit ‘der. Gummimetallager an der Achse zu sichern und ein
Abreiflen des Gummis von der Armatur zu vermeiden. Nach beende-
ten Zusammenbauarbeiten "die Muttern entsprechend obiger Angabe
an der Achse des oberen Hebels festziehen.
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Lenkung

Nachstellen des Lenkwerkes. Zum Priifen des Lenkwerkes auf feh-
lerfreien Zustand den Totweg des Lenkrades messen.

Der Totweg des Lenkrades soll bei normalen Spielwerten in den
Gelenkverbindungen des Lenkantriebs und in Mittelstellung des Lenk-
werkes (fir Geradeausfahrt des Wagens) nicht grofler als 25° sein.

Mit der Bauart des Lenkgetriebes ist die Regelbarkeit des Axial-
spiels der Schnecke und der Flankenspiels im Eingriff von Schnecke
und Doppelrolle vorgesehen.

Zum Nachstellen des Axialspiels der Schnecke das Rad ganz nach
irgendeiner Seite und dann so weit zuriickdrehen, dafl im Eingriff des
Schneckengetriebes ein Flankenspiel entsteht. Sperrmutter 2 (Bild 62)
losen und Mutter 1 mit einem Schliissel (27 mm) bis zu demjenigen
Anzug der Schneckenlager drehen, bei welchem es kein merkliches
Spiel der Lenkspindel gibt und das Lenkrad frei drehl);u ist. Nach
dem Nachstellen Sperrmutter 2 festziehen.

Zum Nachstellen des Flankenspiels im Eingriff dés Sthncdunp HE
res den Lenkstockhebel von der mittleren Lenkstange trennen, das L.enk-
werk in Mittelstellung (fur Geradeausfahrt des Wagens) bringen und
die Sperrmutter 3 der Stellhiilse 4 mit einem Schlissel (41 mm) losen.

Mit Drehung der Hiilse 4 den Eingriff von Rolle und Schnecke
richtigstellen. Bei richtiger Einstellung soll der Eingriff spielfrei in 60°
Drehbereich des Lenkrades nach jeder Seite von Mittellage sein. Die
Spielfreiheit wird ermittelt, indem man den Lenkstockhebel an seinem
unteren Ende rittelt. :

Nach dem Einstellen hat man sich zu tiberzeugen, daf} das Lenkrad
frei drehbar ist, und danach die Sperrmutter 3 festzuziehen, wobei die
Hilse 4 gegen ein Durchdrehen zu sichern ist.

Zustandspriifung der Lenkstangengelenke. Die Lenkstangengelen-
ke auf Zustand priifen, dabei die Vorderrader in Stellung entsprechend
Geradeausfahrt bringen. Das Lenkrad in kleinem Winkel nach rechts
und links drehen. Dabei beobachten, ob die Lenkstangen gleichzeitig
mit der Winkelbewegung des Lenkstockhebels versetzt werden. Uber-
mafiges Verspiten in der Bewegung benachbarter Stangen weist auf
grofles Spiel in den Kugelgelenken zur Verbindung dieser Stangen hin.

Bei groflem Spiel in den Lenkstangengelenken oder in den Buchsen
der Schwinghebelachse die abgenutzten Teile oder Baugruppen erset-
zen, denn dies kann die Ursache eines Unfalls des Wagens werden.

Beim Priifen besonders auf die Gummi-Schmutzhiillen der Kugel-
gelenke achtgeben. Im Fall mechanischer Beschadigungen der Hiillen
die entsprechenden Gelenke auseinandernehmen, ihre Teile in un-
athyliertem Benzin waschen, abgenutzte Teile und schadhafte Hillen
ersetzen, die neuen Teile einfetten und die Gelenke zusammensetzen.
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Bremsen

Die Wartung der Kraftwagenbremsen ist an einer Servicestation
zu empfehlen. Allerdings konnen einige Wartungsarbeiten bei genti-
gend Ubung vom Wagenbesitzer ausgefiihrt werden.

Bei der Wartung des Wagens ist darauf zu achten, da kein
Schmierdl in die Bremsmechanismen gerdt. Ein Waschen und Durch-
spiilen der hydraulischen Bremsbetiitigung nur mit frischer Bremsfliis-
sigkeit entsprechend den Hinweisen fiir Héaufigkeit und Arbeitsfolge
beim Tanken und Nachfiillen durchfithren.

In der Fahrbremsbetitigung ist ein Unterdruckverstirker 7 (Bild
88) angewendet, der diec zum Bremsen des Wagens erforderliche Kraft
auf das Bremspedal wesentlich herabsetzt. Der Unterdruckverstirker
hat weder ein Nachstellen noch eine Wartung bei Betrieb des Iahr-
zeugs notig.

Wartung der Vorderradscheibenbremsen. Iine Durchsicht der
Bremsbacken 2 (Bild 89) bei abgesetzten Ridern durch die obere

g &I

Bild 89. Vorderradscheibenbremse:

! — Biigel; 2 — Bremsbacke; 3 — Bremsbelag; 4 — Splint; 5 — Luftaus
lafventil an grofem Zylinder; 6 — Luftauslafiventil an kleinen Zylinder

Offnung des Biigels 1 vornechmen. Bremsbacken auswechseln, falls
die Dicke der Bremsbelige 3 bis 83 mm herabgesetzt ist. Zum Ausbau
der Bremsbacken 2 die gespreizten Enden der Splinte 4 andriicken und
die Splinte aus den Lachern des Biigels herauszichen, IFalls die Brems-
backen nicht zum Ersetzen ausgebaut werden, sondern um andere
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Teile zuganglich zu machen, so ist ein Anzeichnen der Bremsbacken
ratsam, damit sie beim nachfolgenden Zusammenbau der Bremse wie-
der an ihrem friheren Platz eingesetzt werden.

Vor dem Einbau neuer Bremsbacken mufl man sich {iberzeugen,
dafl die Bremsscheibe keine Beechadlgungen z.B. besonders tiefe Rie-
fen, oder mehr als 0,5 mm Verschleifl je Seite aufweist. Notigenfalls
die Scheibe durch eine neue ersetzen.

Vor dem Einsetzen neuer Bremsbacken die Kolben des Biigels
innerhalb seines Zylinders bis zum Anschlag verschieben. Dabei dar-
auf achten, dafl die Schmutzhiillen und ihre Sperringe auf die entspre-
chenden Bunde von Kolben und Biigel gezogen sind. Im Fall von Ris-
sen in den Schutzhillen diese ersetzen. Nach einem Ersetzen der
Bremsbacken ist kein Entliften der hydraulischen Fahrbremsbeti-
tigung erforderlich. Zum Heranfiihren der Bremsbacken an die Brems-
scheibe mehrmals auf das Bremspedal treten.
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Bild 90. Trommelbremswerk des Hinterrades:

I — Zugfeder; 2 — Mutter; 3 — Stellschraube; 4 — Spreizhebel; 5 — Bremsbacke;
6 — Riickholfeder des Hebels; 7 — Abstandsleiste

Wartung der Trommelbremsen. Zur Durchsicht der Bremsbacken
an den Hinterradtrommelbremsen (Bild 90) die Bremstrommeln aus-
bauen. Die Oberflachen der Bremsbeldge sollen sauber sein und diir-
fen keine Spuren von Schmierstoff oder Schmutz aufweisen. Bemerkt
man Spuren von Schmierstoff, so hat man die Ursache zu beseitigen,
danach die Bremsbeldge mit einer Metallbiirste zu reinigen und deren
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Oberflache mit White Spirit zu waschen. Bremsbacken mit Beschidi-
gungen oder mit 1,5 mm oder weniger Dicke sind zu ersetzen.

Hat die Bremsflache der Bremstrommeln tiefe Riefen oder un-
gleichmafligen Verschleiff (Unrundheit), so sind die Trommeln an einer
Servicestation abdrehen zu lassen oder durch neue zu ersetzen.

Nachstellen der Feststellbremsbetitigung. Wenn der Weg des Fest-
stellbremshebels grofler als normal ist oder die Bremswirkung wegen
tibermafliger Streckung der Seile oder Abnutzung der Hinterrad-
bremsbelage verschlechtert ist, so ist die Bremsbetdtigung nachzu-
stellen.

Zunachst den Weg des Hebels nachstellen, dazu die Gegenmut-
tern 1 (Bild 91) l6sen und mit Drehung der Stellmuttern 2 anstreben,
daf} der Hebel zum Abbremsen am Zahnsegment um 6—8 Zihne nach
oben gefithrt wird. Bei Nachstellen darauf achten, daff der Ausglei-
cher 3 fiir die Seilspannung rechtwinklig zur Lingsachse des Wagens
liegt. Bei ganz geliiftetem Hebel sollen die Réder frei drehbar sein.

]
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Bild 91. Einstellgruppe der Feststellbremsbetitigung:
I — Gegenmutter; 2 — Stellmutter; 3 — Ausgleicher der Seil-
spannung; 4 — Seilschuh; § — hintere Seile

Es kann vorkommen, dafl die Feststellbremse nach ecinem derarti-
gen Nachstellen wirkungslos bleibt. Dies weist auf tibermiafligen Ver-
schleifl der Bremsbelige an den Hinterradbremsen hin. In diesem Fall
ist die Lage der Spreizhebel 4 (Bild 90) nachzustellen.

Reihenfolge bei diesem Nachstellen:

1. Hintere Seile mit Losschrauben der Gegenmutter 1 (Bild 91)
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ganz lockern und Stellmuttern 2 auf Enden der Stellschuhe 4 schrauben.

2. Hinterrader abmontieren, zwei Schrauben zur Befestigung der
Trommel an Halbachsenflansch ausschrauben und Trommel absetzen.
Lafit sich die Trommel nicht leicht absetzen, zum Abziehen die Be-
festigungsschrauben anwenden und diese gleichmaflig in die Gewin-
delocher des Trommelflansches (Scheibenflansches) eindrehen.

Bei betrachtlichem Verschleil der Trommel bildet sich an ihrer
Bremsfliche ein ringformiger Bund, der beim Abziehen der Trommel
stort. In diesem Fall die Kolben (mit den Federringen der selbsttati-
gen Nachstellung) innerhalb des Arbeitszylinders mit Hilfe eines Dor-
nes niedersetzen, der durch die grofle Offnung im Trommelflansch
gesteckt wird und an Bremsbacke anliegt.

3. Mutter 2 (Bild 90) an Exzenterstellschraube 3 des Spreizhebels 4
um 2—3 Umdrehungen losdrehen. Danach Feder 6 mit einem Schrau-
benzieher abdriicken, dabei Schraube 8 am linken Bremsmechanismus
im Uhrzeigersinn und am rechten gegen den Uhrzeigersinn drehen und
damit Hebel 4 an die Bremsbacke 5 heranfithren, und zwar so weit,
dafl Abstand e im Bereich von 4—6 mm liegt.

4. Schraube 3 mit dem Schraubenzieher halten und dabei Mutter 2-
zuverlassig festziehen.

5. Trommeln und Réader an ihrem Platz einsetzen.

6. Weg des Betatigungshebels entsprechend obiger Angabe regu-
lieren.

Im Fall von betrachtlichem Verschleiff der Bremsbelige und wenn
sich Abstand e nicht mit Hilfe der Exzenterstellschraube 3 wiederher-
stellen 1afit, die Abstandsleiste 7 in horizontaler Ebene um 180° (mit
den Rillen a zur Seite des Bremsschildes) schwenken, dazu vorher
Feder 1 losmachen, und Bremsbacken auseinanderfithren. Nach Um-
legen der Leiste das Nachstellen in der oben beschriebenen Weise aus-
fihren. '

Die Abstandsleisten sind markiert, um ein falsches Einlegen der-
selben bei Wartung und Reparatur der Bremsmechanismen zu ver-
hiiten.

Die Leiste der linken. Radbremse hat an der Seitenfliche drei
senkrechte Striche, die der rechten Radbremse — zwei.

Nachstellen des Druckreglers. Nach Reparatur oder Ersatz von
Blattfedern sowie zu der fir die Wartung festgelegten Frist (siehe
Servicebuch) ist der vorschriftsmédfige Anzug der Belastungsfeder des
Reglers zu priifen und wiederherzustellen.

Dabei ist folgendermaflen zu verfahren:

1. Un mehrere Umdrehungen Gegenmutter der Stellschraube und
Stellschraube am Reglerhebel losdrehen.

2. Unteres Gelenk der Belastungsfederstiitze vom Halter am H1n—
terachstrager losmachen.

3. Abstand zwischen Mitte des oberen Stitzengelenkes und Mitte
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der Bohrung an Bock des Hinterachstragers mit Hilfe eines Mafistab-
lineals folgendermaflen einstellen:

90 (134) mm fiir Kraftwagen Modell 2140;

65 (115) mm fiir Modell 2137;

65 (184) mm fiir Modell 2734.

[n Klammern sind die Werte fiir diejenigen Kraftwagen angegeben,
an denen Trommelbremsen an den Vorderradern eingesetzt sind.

4. Stellschraube an Reglerhebel einschrauben. Abstand 0,1 mm
zwischen Stirnfliche der Schraube und Reglerkolben einstellen, dabei
die Schraube gegen Verdrehung sichern, und Gegenmutter fest-
schrauben.

5. Unteres Gelenk der Bdastungsfederstutzc an Bock dcs Hinter-
achstragers befestigen.

WARTUNG DER ELEKTRISCHEN ANLA.GE

Die elektrotechnischen Arbeiten sind in einer Reihe f en mil
teilweisem oder vollstindigem Trennen der Geriite uﬂd der Anlage
verbunden. Zum richtigen WiederanschlieBen sowie zum Priifen der
Gerite und der Anlage auf richtiges Funktionieren ist das in Bild 92
dargestellte Schaltbild zu benutzen. Die Nledersﬁannungskabel haben
verschiedenfarbige Isolationsméntel, womit das Suchen der Anschlufi-
enden einzelner Verbraucher erlelchtert und das Anelnanderan-
schlieffen von Kabeln vereinfacht wird. :

Nachstehend sind die wichtigsten Angaben fiir Pflege und Kon-
trolle der elektrischen Anlage des Kraftwagens angefiihrt, und die
Haufigkeit dieser Arbeiten ist im Servicebuch angegeben.

LICHTMASCHINE

1. Schrauben zur Befestigung der Lichtmaschine am Motor auf
Anzug prifen und nétigenfalls nachziehen.

2. Antriebsriemen auf Anzug priifen und notigenfalls nachz1ehen

8. Alle Anschluffklemmen von Kabeln an Lichtmaschine, Regler—
schalter und Batterie auf Anzug und Sauberkeit priifen..

Warnung. Beim Anziehen der Muttern an denr Lichtmaschinen-
klemmen und beim Trennen und Anschlieflen der Kabel an ihnen vor-
her die Batterie vom Stromnetz abschalten, denn zufélliger Strom-
schlufl kann die Dioden des Gleichrichterblockes unbrauchbar ma-
chen. Man hat daran zu denken, daf} der Betrieb der Lichtmaschine
bei von ihrer Plusklemme getrenntem Kabel unzulissig ist, weil die
Lichtmaschine versagen kann.

4. Schrauben zum Festspannen des Deckels am Lichtmaschinen-
gehause prifen und notigenfalls nachziehen. Befestigungsmutter der
Riemenscheibe der Lichtmaschine nachzichen.,
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5. Burstengruppe auf Zustand prifen, dazu zwei Schrauben zur
Befestigung des Biirstenhalters am Deckel losdrehen und Biirstenhalter
herausnehmen. Biirsten auf freie Beweglichkeit im Biirstenhalter
priifen.

REGLERSCHALTER

Regelmafliig die Auflenfliche an Gehduse des Reglerschalters 2
(Bild 93) von Schmutz sdubern. Im Fall eines Versagens des Relais
oder bei dessen falscher Einstellung hat man sich an eine Servicesta-
tion zu wenden. Zum Verhiiten einer ernsthaften Beschadigung des

Reglerschalters keinen Masseschlufl der isolierten Anschluflklemmen
zulassen.

J
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Bild 93. Lage des Reglerschalters im
Motorraum:

1 — Schmelzsicherungssatz; 2 — Reglerschalter;
3 — Steckdose fiir Handlampe

Das einwandfreie Funktionieren von Lichtmaschine und Regler-
schalter wird anhand des im Kombiinstrument eingesetzen Ampereme-
ters ermittelt.

Béi fehlerfreiem Zustand von Lichtmaschine, Reglerschalter und
Leitung und einwandfreier und ganz geladener Batterie liegt die
Ladestromstirke nicht hoher als 2—3 A.

Wenn das Amperemeter wahrend der Fahrt keinen Ladestrom an-

zeigt oder die Ladestromstdrke schwankt, so weist dies auf eine
Storung hin.

ANLASSER

Die Pflege des Anlassers besteht in folgenden Arbeitsgingen.
1. Muttern an Stiftschrauben zur Befestigung des Anlassers am
Zylinderblock des Motors prifen und, nétigenfalls, nachziehen.
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2. An Anlasserklemmen angeschlossene Kabelschuhe auf festen
Anzug und Sauberkeit priifen.

3. Anlasser vom Motor abbauen und Schrauben zum Festspannen
des Deckels am Anlassergehduse prifen und nétigenfalls nachziehen.

4. Schutzband abnehmen und Biirsten- und Kollektorgruppe auf
Zustand priifen. Im Fall von Verschmutzung und betrdachtlichem An-
flug von Olkohle am Kollektor diesen mit cinem reinen und mit
unathyliertem Benzin befeuchteten Lappen abwischen. Wird dabei
Schmutz oder Olkohle nicht beseitigt, so hat man den Kollektor mit
feinem Glaspapier abzuschleifen. Gelingt es auch damit nicht, die
Olkohle zu entfernen, (Metall des Kollektors ist stellenweise abge-
brannt), so hat man den Anlasser in einer Spezialwerkstdtte auseinan-
derbauen und eine Vorbeugungsreparatur ausfiihren zu lassen.

BA'I‘TERIE

Betriebsvorbereitung der Batterie. ; U
1. Je nach Klimagebiet fir Einsatz des Kraftwqgcn W

i

Batterien mit verschieden dichtem Elektrolyt entspr@' h
Tabelle 4 gefiillt. Pk -

2. Elektrolyt zum Einfillen in Batterle r
und destilliertem Wasser hergestellt. Die Schwefelsdure so l hohe
Giite aufweisen.

3. Zum Herstellen des Elektrolyts ein gegenuber Schwefelsaure
bestandiges Gefafl (aus Keramik, Plast, Ebonit oder Blei) verwenden
und in dieses zuerst Wasser und danach mit standigem Rithren Schwe-
felsaure gieflen.

Es ist verboten, Wasser in konzentrierte Schwefelsdure zu gielen.

Beim Herstellen von Elektrolyt und beim Eingieflen in die Batte-
rie hat man eine Schutzbrille, einen sdurefesten Anzug, Gummihand-
schuhe, Gummistiefel und eine Schiirze aus saurefestem Stoff zu be-
nutzen.

Tabelle 4

Dichtheit des in gelade-
ne Batterie gegossenen

Klimagebiet Elektrolyts, g/cm? bei

15°C

Gebiete mit Wintertemperatur bis

—40°C 1,29

Gebiete mit Wintertemperatur bis

—30°C 1,27

Gebiete mit Wintertemperatur bis

—15°C 1,25

Tropen 1,28
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Anmerkung. Abweichungen der Siuredichte von den Werten der Tabelle
sind um 40,01 g/cm?® zuldssig.

4. Die Temperatur des in die Batterie einzugiefenden Elektrolyts
soll nicht héher als 25°C in gemaBigtem Klima und 80°C in den Tropen
liegen.

5. Vor dem Abstellen der Batterie zum Laden wird Staub von ihr
entfernt.

Vor dem Eingieflen des Elektrolyts die Fiillschrauben 1 (Bild 94)
ausschrauben, und den abdichtenden Film von den Entliiftungslichern
fortnehmen oder den Vorsprung abscheren.

i

I

T
= &2

{

Bild 94. Einsatz der Batterie im Motorraum:
1 — Fiillschraube der Batteriezelle

o

In Batterien mit Eallschrauben, die keinen abdichtenden Film oder
Vorsprung haben, werden die unter ihnen eingelegten Dichtscheiben
entfernt (nach dem Einfiilllen des Elektrolyts werden weder Scheibe
noch Film weiter gebraucht).

Elektrolyt wird so lange eingefiillt, bis der Elektrolytspiegel bis
an die untere Stirnfliche des Tubus am Einfiillhals kommt. Ist ein
Tubus nicht vorhanden, so setzt man das Eingieen des Elektrolyts bis
10—15 mm tiber dem Schutzschild fort.

6. Nach Ablauf von zwei Stunden nach dem Einfiillen des Elektro-
lyts wird die Batterie zum Laden abgestellt. Die Plusklemme der Bat-
terie am Pluspol der Stromquelle und die Minusklemme am Minuspol
anschlieflen.
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Die Batterie zum Laden anschalten, wenn die Temperatur des
[lektrolyts in den Batteriezellen in gemifigtem Klima nicht héher als
30°C und in den Tropen nicht héher als 85°C ist.

Bei hoherer Elektrolyttemperatur als angegeben ist die Batterie
abkiihlen zu lassen.

7. Das Laden mit Stromstirke 55 A so lange durchfiihren, bis
reichlich Gas aus allen Batteriezellen ausgeschieden wird und die
Spannung und die Sduredichte im Lauf von zwei Stunden konstant
bleiben.

Die Spannung wird mit einem Voltmeter mit Skale fiir 30 V, mit
Skalenstrichen je 0,02 V und mindestens mit Genauigkeitsklasse 1,0
kontrolliert.

Anmerkung. Ist es notwendig, die Batterie dringend in Benutzung zu
nehmen, so ist ihr Einsatz am Kraftwagen ohne Laden unter der Bedingung zu-
lissig, wenn die Saduredichte nach Ablaul von drei Stunden nach dem Finfiillen

im Vergleich zur Siduredichte des cinzuliillenden Elektrolyts (bei derselben Tem-
peratur) nicht mehr als um 0,03 g/em® gefallen ist,

8. Wihrend des Ladens die Elektrolyttemperatur regelmillig prii-
fen und darauf achten, daf} sie in gemifigtem Klima nicht ber 45°C)
und in den Tropen nicht iiber 50°C steigt. Liegt die Temp %r ho-
her als angegeben, so hat man den Ladestrom auf die Halfte herabzu-
setzen oder das Laden so lange zu unterbrechen, bis die Temperatur
um 5—10°C fallt. .

9. Nach Beendigung des ersten Ladens bei vom Sollwert laut
Tabelle 4 verschiedener Sduredichte, mit Messung mit Beriicksichti-
gung des Temperaturkoeffizienten in Tabelle 5, die Sduredichte be-
richtigen, indem man bei zu hoher Siuredichte destilliertes Wasser
oder bei zu niedriger Sduredichte Elektrolyt mit Siduredichte
1,400 g/cm?® hinzufigt, und danach das Laden noch 30 min bis zum
vollstindigen Vermischen des Elektrolyts fortsetzen.

o'

Tabelle 5
Elektrolyttempe- Berichtung zur

ratur. °C Anzeige des

3 Ardometgrs
460 40,08
+45 -+-0,02
-+-30 40,01
+15 0,00
0 —0,01
—15 —0,02
—30 —0,03

Danach mit dem Laden aufhéren, die Batterie mindestens 30 min
abstehen lassen und den Elektrolytstand in allen Batteriezellen messen.
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Ist der Elektrolytstand niedriger als Sollwert (P. 5), so wird Elek-
trolyt mit derselben Sduredichte wie in Tabelle 4 hinzugefiigt; ist der
Elektrolytstand hoher als Sollwert, so wird iiberschiissiger Elektrolyt
mit einer Gummispritze entnommen.

10. Nach dem Laden die Fiillschrauben in die Deckel der Batte-
riezellen schrauben, die Batterie mit einem sauberen und trockenen
Lappen abwischen und sie am Kraftwagen einsetzen.

Benutzung und Pflege der Batterie.

1. Bei der Benutzung der Batterie am Wagen regelmaflig folgende
Arbeiten ausfiihren:

— Staub von Batterie entfernen;

— Anschlufipole der Batterie und Kabelschuhe von Oxyd sdubern;

— auf der Oberfliche der Batterie vergossenen Elektrolyt mit
einem sauberen Lappen abwischen. Der Lappen ist vorher mit Sal-
miakgeistlosung oder 10% Sodalésung zu befeuchten;

— Batterie auf gute Befestigung an ihrer Sitzstelle prifen;

— .Kab'felschuhe auf Befestigung und guten Kontakt mit den Bat-

iepolen prifen. Kein Spannen der Kabel zulassen, denn sonst kon-

teriepole unbrauchbar werden;

- Einliiftungslocher in Fiillschrauben der Batteriezellen prifen
notigenf alls reinigen;

-—v,fLadﬁzustand'&aiﬁland der Sauredichte {iberwachen. Bei Saure-
dlchte entsprechend Entladung der Batterie im Winter um mehr als
25% und im Sommer um mehr als 50% (Tabelle 6) die Batterie vom
Wagen absetzen und zum Laden iibergeben.

Das Laden einer in Betrieb befindlichen Batterie mit Stromstarke
5,5 A durchfithren;

— Elektrolystand priifen; dieser soll sich im Bereich entsprechend
Angabe in P. 5 befipdeng;

@ ”

Tabelle 6

SAUREDICHTE DES ELEKTROLYTS
BEI 15°C, g/cm3

i Batterie entladen
 Ganz geladene s
Batterie
259, 50%,
1,290 1,250 1,210
1,270 1,230 1,190
1,250 1,210 1,170
1,230 1,190 1,150

Ist der Elektrolytstand niedriger als Sollwert, so ist destilliertes
Woasser bis zur erforderlichen Hohe nachzufillen.
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In der kalten Jahreszeit ist zum Vermeiden eines Einfrierens Was-
ser unmittelbar vor dem Laden zwecks schneller Vermischung dessel-
ben mit dem Elektrolyt hinzuzufiigen.

Es ist verboten, Elektrolyt oder Sdure in Batterie hinzuzufiigen,
ausgenommen in den Féllen, wo es genau bekannt ist, daff die Sen-
kung des Elektrolytstandes durch Ausschiilpen von Elektrolyt hervor-
gerufen ist. Dabei soll die Sduredichte des hinzugefiigten Elektrolyts
dieselbe wie die des vorher in der Batterie befindlichen FElektrolyts
sein.

2. Die Batterie mit dem Elektrolyt bei langer Betriebspause des
Kraftwagens in cinem kalten Raum lagern, und zwar moglichst bei
Temperatur nicht tiber 0°C und nicht tiefer als —30°C.

STROMKREISSICHERUNGEN A

vorgesehen: 'A-w"'L r kb .
1. Bimetallwarmesicherung fir 3,5 A zum Schﬁh | I
wischermotors, mit Befestigung am Sockel des S
z Schmelzsmherungssatz (Bild 95, a) am li
vorderen Kotfliigels im Motorraum; S
3. Schmelzsmherungssatz (Bild 95, b) am r
Vorderen Kotfligels im Motorraum <A

Tabelle 7 angegeben. g PR T
““\., _‘ Tabelle 7.4
MIT SCHMELZSICHERUNGEN GESCHUTZTE STROMKREISE
2
Nummer der . L. ¥ Y u;l AP
Einsatzstelle des Siche- [Sicherung Grenzstrom- [ & Geschiitzte
(an Siche- starke, e T \
rungssatzes rungstafel A “ Stromkreise
angegeben) ; 4
1 2 3 4
1 10 ’ Eflektromotor des Heizungs-
gebldses - fiir  Innenraum;
Riickfahrtlicht
Am linken Spritzblech Unterbrecherrelais und
des vorderen Kotfliigels Lampen der Fahrtrichtungs-

(Bild 95a)

anzeiger, Kontrollampe der
Fahrtrichtungsanzeiger; Uber-
wachungsmefigerite; Kontroll-
lampe der Meldecinrichtung
fiir Fahr- und Feststellbrem-
se;



Fortsetzung

1 2 3 4

Meldelampe fiir Sicherheits-

riemenschlof}

3 10 Lampen von Fern- und
Nahlicht der Scheinwerfer;
Motorlampe

1 20 Zigarettenanziinder, Heck-

scheibenwarmer und Melde-
lampe fiir dessen Einschal-

tung
Am rechten Spritzblech 2 X 10 Elektromotoren von Schein-
des vorderen Kotfliigels werferwascher und Scheiben-

" (Bild 95b) 5 wascher, Scheibenwischermo-
) tor; Horner; Einschaltrelais
der Horner

A 3 20 Einschaltrelais fiir Fern-
e und Nahlicht der Schein-
werfer; Kofferraumleuchten;
Bremsleuchten; Parkleuchten;
Kontrollampe fiir Einschal-
tung der Begrenzungsleuch-
ten; Kontrollampe fir Ein-

schaltung von Fernlicht, Ge-

ratebeleuchtung, Begren-
zungsleuchten und Kennzei-
chenleuchte

Die Bimetallwarmesicherung betétigt sich automatisch und kon-
stant. Bei Kurzschluf} in den geschiitzten Stromkreisen tritt ein perio-
disches Offnen und Schlieffen der Sicherungskontakte ein, und dies
wird von einem kennzeichnenden Klicken und periodischen Unterbre-
chen der Betatigung der entsprechenden Stromverbraucher begleitet.
Das Offnen und Schliefen des Stromkreises findet so lange statt, bis.
der Fahrer die Ursache des Kurzschlusses findet und beseitigt.

Zwecks Garantie zuverldssiger Betatigung der Elektrogeridte und
Anschluflkabel die Einstellung der Bimetallwirmesicherung nicht ver-
dndern und deren Kontakte nicht reinigen.

Die Schmelzsicherung betéitigt sich einmal. Bei Kurzschlufl im
Stromkreis brennt die Schmelzsicherung durch, und die Speisung des
entsprechenden Stromverbrauchers hort ganz auf.
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Bild 95. Schmelzsicherungssitze (Deckel abgehoben):
a — Sicherungssatz am linken Spritzblech des vorderen Kotfliigels; b — Sicherungssatz
am rechten Spritzblech des vorderen Kotfliigels; 7 — Motorraumlampe; 2 — Lampenschalter

Nach Ermittelung der Ursache fiir den Ausfall irgendeiner Siche-
rung und nach Beseitigung der Storung in dem entsprechenden Strom-
kreis kann die Sicherung wiederhergestellt werden. Am Halter jeder
Sicherung ist ein Ersatzkupferdraht aufgewickelt, der zum Ersatz des
durchgebrannten Drahtes zu benutzen ist.

LICHTMELDEGERATE UND HORNER

Die Lichtmeldegerite in folgender Weise auf fehlerfreies Funk-
tionieren priifen.

Den Hebel des Blinkerschalters nacheinander nach oben und un-
ten rucken un dsich tiberzeugen, dafl das Blinklicht der Fahrtrichtungs-
anzeiger in Stadtlichtern und Schluflleuchten vorhanden ist und
gleichméafiig brennt. Leuchtet die Kontrollampe der Fahrtrichtungsan-
zeiger im Kombiinstrument nicht, so weist dies darauf hin, dafl eine
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Lampe in Stadtlicht oder Schlufileuchte durchgebrannt ist. Ebenfalls
priifen, ob der Schalterhebel bei Drehung des Lenkrades nach rechts
und links aus den Endstellungen in die Mittelstellung zurtickkehrt.

Die Lichtsignale, die Bremsleuchte und das Riickfahrtlicht lassen
sich auf ihr Funktionieren von auflen und vom Fahrerplatz aus anhand
des Ausschlags des Amperemeters prifen. Beim T'reten auf das Brems-
pedal (Einschalten des Ruckwartsganges) soll das Amperemeter Ent-
ladestrom anzeigen.

Zum Priufen der Kontrollampe fir Dichtheit von Rohrleitungen,
Schlauchen und Mechanismen der hydraulischen Fahrbremsbetitigung
auf einwandfreien Zustand den Feststellbremshebel ganz nach oben
zichen; leuchtet die Lampe nicht, so weist dies auf einen Fehler der
Lampe oder auf Beschadigung ihres Speiskreises hin.

Merkt man beim Betrieb des Wagens verschlechtertes Funktionie-
ren der Horner, z.B. einen klirrenden oder heiseren bzw. gar keinen
Klang, so hat man sich zwecks Regelung oder Reparatur des Horns an
eine Servicestation zu wenden.

EINSTELLUNG DER SCHEINWERFER

Zum Priifen u‘nd",Berichtigen der Strahlrichtung von Scheinwer-
fern einen Lichtschirm entsprechend Darstellung in Bild 96 aufzeich-
nen. Dabei Linie 3 (Linie der Scheinwerfermittelpunkte) auf Licht-

Bild 96. Anzeichnen des Lichtschirms und Aufstellung des Kraftwagens beim
Einstellen der Scheinwerfertstrahlen

schirm in Abstand h = Hohe der Scheinwerfermittelpunkte tiber Flur
ziehen. Abstand h am fahrfertigen Wagen messen.

Vor dem Priifen und Nachstellen den Wagen auf einem horizon-
talen Platz rechtwinklig® zum Lichtschirm und in 5 m Abstand von
ihm aufstellen. Dabei soll die Langssymmetrieebene des Kraftwagens
durch Linie AB des Lichtschirms verlaufen.

Die Strahlrichtung eines Scheinwerfers nur bei cingeschaltetem
Nahlicht und einzeln fir jeden Scheinwerfer einstellen (den anderen
Scheinwerfer wahrend des Einstellens abdecken).
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Wenn die Lage der Lichtflecke am Lichtschirm bei eingeschaltetem
Nahlicht nicht der in Bild 96 gezeigten entspricht, so ist die Strahl-
richtung eines Scheinwerfers oder beider nachzustellen, wozu folgende
Arbeiten auszufiithren sind:

1. Befestigungsmuttern 2 (Bild 97) der Scheibenwischerarme an den
Ankerwellen der Elektromotoren losschrauben.

2. Wischerarme mit Wischerblittern von Wellen absetzen.

8. Wasserrohren von Diisen 3 der Scheinwerferwischer losmachen.

4. Sechs Schrauben 1 (Bild 98) zur Befestigung der Kiihlerverklei-

Bild 97. Scheinwerferwischer:

1 — Wischerarm; 2 — Befestigungsmuttern des Wischerarmes; 3 —
Wischerdiise

Bild 98. Kiihlerverkleidung:
I — Befestigungschrauben

dung an Karosserie losdrehen und Verkleidung abnehmen.

5. Mit Stellschrauben 1 (Bild 99) die Lage des Lichtflecks von
jedem Scheinwerfer berichtigen,

Die Lichtrichtung des Scheinwerfers ist als richtig eingestellt zu
betrachten, wenn der obere Rand am linken Teil des Lichtflecks mit
Linie 4 (Bild 96) tibercinstimmt und die senkrechten Linien 1 und 2
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Bild 99. Scheinwerfer des Kraftwagens:

1 — Stellschmuben des Optikelementes; 2 — Befestigungs-
schrauben

’

durch den Schnittpunkt von waagerechtem und schrigem Abschnitt
des Lichtflecks verlaufen.

6. Jeden Scheinwerfer auf richtige Einstellung einzeln und danach
zusammen anhand der Lage des Lichtflecks vom Fernlicht priifen. Der
Mittelpunkt dieses Lichtflecks soll auf der senkrechten Linie 1 oder 2
und dabei um 25 mm niedriger als Linie 3 liegen.

7. Die Lage des Lichtflecks am Lichtschirm nach FEinsetzen und
Befestigen der Kiuhlerverkleidung priifen. Falls der Lichtfleck ver-
schoben ist, die Lage des Lichtflecks von betreffendem Scheinwerfer

nochmals nachstellen.

AUSWECHSELN VON LAMPEN

Ist es notwendig, eine Lampe im Scheinwerfer auszuwechseln, so
hat man vorher die Wischerarme mit den Wischerblittern der Schein-
werfer abzusetzen, die Wasserrohren von den Diisen der Scheinwer-
ferwascher loszumachen und dann die Kiihlerverkleidung abzunehmen
(Genaueres siehe oben).

Danach drei Schrauben 2 (Bild 99) zur Befestigung des Scheinwer-
fers an der Karosserie losschrauben und den Scheinwerfer aus Plast-
haube 3 (Bild 100) herausnechmen. Dann Anschluileiste 5 von Lampe
2, Kabel 9 von Lampe 7 der Begrenzungsleuchte und Massekabel 10
trennen. Feder 8 des Lampenhalters 4 aus dem durch Kerbung am
Reflektor gebildeten Haken a herausnehmen, Halterpratzen aus Lo-
chern im Reflektor herausziehen, danach Halter 4 mit Feder wegneh-
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men.und Lampe 2 aus Sitzstelle herausnehmen. Nach Auswechseln
der Lampe den IHalter an seinem Platz einbringen, ihn mit der Feder
festmachen, Leiste mit Kontaktlamellen der Lampe verbinden und Ka-
bel an Lampe der Begrenzungsleuchte und an Masse anschlieflen.
Zum Ersetzen der Kontrollampe 1 (Bild 101) in Knopf des Not-

— ,

. Bild 101. Auswechseln der Lampe in

Knopf des Notsignalschalters:
I — Kontrollampe; 2 — Schalterknopf

meldschalters Knopf 2 losdrehen und Lampe herausnehmen. Nach dem
Auswechseln der Lampe den Knopf auf Gewindeteil der Schalterstan-
ge bis zum Anschlag aufschrauben.

Zum Auswechseln von Lampen in Stadtlicht, kombinierter Schluf3-
leuchte, Riickfahrlicht und Parklicht (am hinteren Karosseriepfosten)
vorher die Befestigungsschrauben der betreffenden Streuscheiben los-
drehen. Die Lage der Streuscheiben und Schrauben an den oben ge-
nannten Leuchten ist in Bild 102—106 gezeigt.

Zum Auswechseln von Lampen in kombinierter Schlufileuchte und
Riickfahrtlicht der Kraftwagen Model 2187 und 2734 zunachst die
Befestigungsschrauben 1 und 8 (Bild 107) der Streuscheiben 2 und 4
losdrehen.

Zum Auswechseln der Lampe der Kennzeichenleuchte zwei Schrau-
ben 1 (Bild 108, a) zur Befestigung der Leuchte an der hinteren Stofi-
stange des Kraftwagens losdrehen, die Leuchte unter Stofistange her-
ablassen und zusammen mit der Schirmkappe 2 herausnehmen. Danach
die Kappen absetzen, zwei Schrauben 4 (Bild 108, b) zur Befestigung
der Streuscheibenfassung 3 am Gehduse der Leuchte losdrehen, Fas-
sung mit Streuscheibe 5 fortnehmen und Lampe auswechseln (Bild
108).

Zum Auswechseln der Lampe in der Leuchte des Innenraums vor-
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Bild 102. Auswechseln der Blinkerlampe in
Stadtlicht: U,

1 — Streuscheibe; 2 — Befestigungsschraube der
Streuscheibe
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Bild 103. Auswechseln der Lampe der Begren-
zungsleuchte in Stadtlicht:

1 — Befestigungsschraube der Streuscheibe; 2 — Streuscheibe
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g ! Blld 104. Auswechseln von Lampen in kombinierter Schlufi-

leuchte:

Ftrcuschﬂbc der Blinkerzelle; b — Streuscheibe der Begrenzungsleuch-
tenzel ; ¢ — Lichtriickstrahler; g - Streuscheibe der Schluflleuchtenzelle;
{ — Befestigungsschrauben der kombinierten Streuscheibe; 2 — kombinier-

te Streuscheibe; 8 — Befestigungsschraube der Streuscheibe @ und 2; 4 —
Befestigungsschraube der Streuscheibe a
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Bild 105. Auswechseln der Lampe in Riickfahrtlicht:

1 — Streuscheibe; 2 — Befestigungsschraube der Streuscheibe
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Bild 106. Auswechseln

Bild 10Z. Riickfahrtlicht und Schluf-
leuchte der Kraftwagen Modell 2187

und 2734:
1 — Befestigungsschrauben der Streuschei-
be des Riickfahrtlichtes; 2 — Streuscheibe;
4 - Befestigungsschrauben der Streuschei-

be des Rilckfahrtlichtes; 4 — Streuscheiben

iy
| Lampe in Parkl
1 — Streuscheibe; 2 — Befestigungsschraube der Streuschelbe

_—
Yyl
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Bild 108. Auswechseln der Lampe in
‘Kennzeichenleuchte:
a — Entfernen der Lampe von Stoflstange des

Wagens; b — Auseinandernehmen der Leuchte;
¢ — Leuchte in auseinandergenommenem Zustand;
1 — Befestigungschrauben der  Leuchte; 2 —
Schirmkappe; 8 — Fassung zum Andriicken der
Streuscheibe an Flansch des Leuchtengehiuses; 4 —
Befestigungsschraube ‘der Fassung; 5 — Streuschei-
be; 6 — Leuchtengehduse; 7 — Dichtbeilage der

Streuscheibe ,
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her die Leuchte aus der Aufnahmestelle im Armaturenbrett heraugneh-

men, dieselbe dazu am Gehduse entsprechend Darstellung in Bild 109
herausziehen.

-

<

4
,
TRY
Py
) -
N

~)
~

Bidl 109. /\uswcchscln‘d" Lampe in Leuchte
des Innenraums:

1 — Streuscheibe; 2 — Lampe; 8 — Schalter; ‘¢ == g
Feder zum Halten der Leuchte in Armaturenbrett W

Zigarettenanziinder oy

Wenn die Fassung mit der Heizspirale des Zigarettenanziinders
aus der Aufnahmestelle des Gehduses frither als Heiwerden der Spi-
rale ausgestoflen oder zu lange vom Stromkreis abgeschaltet wird, so
st die Abschaltdauer mit Umbiegen der Bimetall-Lamellenhalter zu
regeln. Die Halter umbiegen, nachdem man vorher das Massekabel
vom Batteriepol getrennt hat. Wird die Fassung des Zigarettenan-
ztinders frith ausgeschaltet, so ist der Halter nach innen und bei spa-
tem Ausschalten (mit mehr als 20 s Verzogerung) entsprechend nach
auflen umzubiegen.

Wihrend der Benutzung des Zigarettenanziinders regelmiflig (un-
gefdhr nach je 500 Schaltungen) seine Kontaktflichen reinigen und

notigenfalls die Ausschaltdauer entsprechend obigem Hinweis nach-
stellen.

WARTUNG NACH BEDARF

Die nachstehend angefithrten Arbeiten werden bei Betrieb des
Kraftwagens ausgefiihrt, wobei die Notwendigkeit dieser Arbeiten
nicht direkt von der Fahrstrecke abhéngig ist und manchmal iiberhaupt
nicht besteht.

1. Verbrennungskammern, Kolben und Ventile reinigen, und Ven-
tile an Ventilsitzen cinschleifen, wenn Verdichtungsverluste in den
Zylindern, knallende Kraftstoffverbrennung und verringerte Zugeigen-

schaften des Motors zu merken sind.
"



* 2. Riickstinde aus Kraftstofftank ablassen und Tank durchspilen,
wenn die Netzgewebefilter von Kraftstoffpumpe und Vergaser oft ver-
stopft sind. Riickstinde aus Tank vor Beginn der Winterbetriebssaison
des Kraftwagens ablassen.

3. Stofdimpfer vom Kraftwagen abbauen, wenn er sich nicht
richtig betiitigt, Betriebsfliissigkeit entweicht u.a., und ihn zwecks
Priifung und Reparatur einer Spezialwerkstitte iibergeben.

4. Feststellbremsbetitigung nachstellen, wenn der am Bodentunnel
eingesetzte Hebel zu groflen Weg hat.

5. Blattfedern von Kraftwagen Modell 2137 und 2734 abmontie-
ren, wenn Kreischen und sonstige Storungen bemerkt werden. Die
abmontierten Federn auseinandernehmen, die Federblidtter in Petro-
leum waschen, diese auf ihren Zustand durchse¢hen und abgenutzte
Gummibeilagen der Schellen ersetzen.

Stellt man ein geringes Kreischen fest, so sind die Federblatter
ohne Abbauen vom Fahrzeug zu schmieren. Dazu die Spannschellen
auseinandertreiben, die Karosseri&*mit Wagenheber aufbocken, um die
Feder zu entlasten, und Graphitschmiere® YCcA, GOST 3333—55,
zwischen den Reibflichen der Federn gehen.

6. Den Spalt im vordercit Karosserieschild mit Hilfe eines Holz-
stabchens sdubern, wenn das am Boden des Luftaufnehmers der Hei-
zung angesammelte Wasser nicht durch diesen abfliefit.

7. Die Strahlrichtung :i:r Scheinwerfer nachstellen, wenn bei Ein-
schaltung des Nahlichtes weniger als 20 m Fahrbahn vor dem Wagen
beleuchtet werden.

WARTUNG BEIM KONSERVIEREN DES KRAFTWAGENS

Das Konservieren des Kraftwagens gewahrleistet dessen langfri-
stige Lagerung in fehlerfreiem Zustand. Die besten Ergebnisse erzielt
man bei Abstellung des Kraftwagens in einem warmen, sauberen und
dunklen Raum mit Lufttemperatur nicht unter 5°C und relativer
Feuchtigkeit 50—70%.

Wird der Kraftwagen in einem Raum gelagert, in welchen Sonnen-
strahlen eindringen, so sind die Karosserie und die Reifen mit einer
Hille abzudecken. Die Hille soll aus einem Stoff gefertigt sein, der
Feuchtigkeit durchlift und das Fahrzeug vor Sonnenstrahlen und
Staub schiitzt. Hillen aus feuchtigkeitsundurchlissigen Stoffen (Segel-
tuch, Wachstuch usw.) tragen zum Kondensieren der Feuchtigkeit aus
der. Luft auf der Oberfliche der Karosserie bei, und langzeitige Ein-
wirkung von Feuchtigkeit auf den Lack kann dessen Abblatterung
und Bildung von Blasen hervorrufen.

Als Schutzfett fixr Wagenteile mit Zierbeschlagen verwende man
das in der UdSSR erzeugte Schinicrmittel HI'-208 oder den plastischen
Schmierstoff ITBK GOST 19537—74. Das bis 60-70°C erwarmte
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Schutzfett mit cinem Pinsel oder Gazebausch auf betreffende W('lw"
auftragen. "

Vorbereitung des Kraftwagens zum Konservieren. Beim langfristi-
gen Abstellen des Kraftwagens ist folgendes erforderlich.

1. 83—5 Liter Kraftstoff aus Kraftstofftank ablassen, um Schmutz
und Riickstinde zu entfernen. Zum Korrosionsschutz den Tank ganz
mit reinem Kraltstoff fillen.

Anmerkung Beim Ablassen der Riickstinde aus dem Tank unbedingt den
Bug des Fahrzeugs um 150-200 mm anheben und dazu mit den Vorderridern auf
einen entsprechend hohen Untersatz fahren. Zum Verhiiten eines Rollens des Wa-
gens ihn mit der Feststellbremse abbremsen,

2. Die Bewegungsteile des Fahrzeugs mit Schmiernippeln mit Hil-
fe der Schmierpresse abschmieren,

3. Motor anwerfen und 34 min lang leerlaufen lassen, Motor
anhalten, Ol aus Kurbelgehiuge ablassen und Ablafisehraube an ihrem
Platz einbringen. \

4. Motor abkuhlen lasser , ZundRerzéu ausschrauben und I
Zylinder etwa 30 cm? reines Motorenol geben. & el

5. Kurbelwelle mit der Anwerfkurbel durchdrehen, damit
derwande, Kolben und Kolbenringe mit dem schiitzenden Oy
deckt werden. i o

Danach die Ziindkerzen einschrauben.

6. Liifterantriebsriemen abnehmen.

7. Kraftstoff aus Vergaser und Kraftstoffpumpe entfernen.

Dazu die Verschluflischrauben aus Riickwand des Schwimmerge-
hiuses des Vergasers losdrehen, Kraftstoff aus ihm ablassen, Aufnah-
merohrleitung von Kraftstoffpumpe losmachen, aus diesere Kraftstoff
mit dem Handbetatigungshebel der Pumpe in den Vergaser pumpen,
Deckel des Kraftstoffpumpenkopfes abheben und Benzin mit Druck-
luft aus Pumpenkopf ausblasen. Danach den Deckel des Pumpenkop-
fes an seinem Platz einsetzen. Aufnahmerohrleitung an Pumpe an-
schlieflen und Verschluflschrauben in Schwimmergehause des Verga-
sers einschrauben.

8. Mit Olpapier oder Stoff die Eintrittsoffnung am Schlauch des
Luftfilters und die Austrittsoffnung des Auspuffrohres vom Schall-
dampfer verkleben.

9. Alle Stromkabel von Schmutz sdaubern und trockenwischen.

10. Kontakte des Ziindverteilers mit Konservierungsfett einfetten.

11. Batterie entsprechend den in der Betriebsanleitung angegebe-
nen Hinweisen lagern.

12. Folgende Stellen durchgehend mlt diinner Schicht Konservie-
rungsfett bedecken:

a) alle unangestrichenen Befestigungsteile von Motormechanismen,
Fahrgestellaggregaten und I\.umqerletellcn (Muttem Schraubenge-

winde);

“
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“ b), alle Gelenkverbindungen der Betatigungs- und Schaltteile von

Luft="und Drosselklappe des Vergasers, Wechselgetriebe (Gelenkver-
bindungen von Stangen und Hebeln). Feststellbremse, Motorhauben-
riegel und Kofferraumriegel;

c) Rillen der Riemenscheiben von Kurbelwelle, Wasserpumpe und
Lichtmaschine;

d) Zindkerzenkérper und Ziindkerzenlocher in Zylinderkopf;

¢) Kabelschuhe zum Anschluff an Batterie:

f) verchromte Flichen von Geriten, Ausriistungen und Armaturen
der Karosserie sowie Zierteilen.

13. 1. oder 2. Gang in Wechselgetriebe einschalten.

14. Kraftwagen so auf Untersiatze stellen, dafl die Reifen nicht
den Boden beriihren. Reifendruck bis 1 kp/cm? herabsetzen. Vorher
auf die Gummiriickschlagpuffer an den oberen Hebeln der Vorder-
radabfederung 80 mm lange Rohrhiilsen mit 33 mm (& stecken (zum
Schutz der Federn vor einem Quetschen).
~ Untersitze unter Karosserieboden an den Einsatzstellen fiir Wa-
genheber einbringen.

15. Rader und Bremsscheiben abmonticren und von Schmutz be-
freien. Beschadigte Reifen reparieren. Bremstrommeln auf die Schrau-
ben an den Flanschen von Naben und Halbachsen stecken und mit
Schrauben befestigen.

16. Mit Olband Léchker in Bremstrommeln und Flanschen der Halb-
achsen sowie Zwischenrdume zwischen Bremsschilden und Bremstrom-
meln verkleben.

Réder auf Schrauben der Nabenflanschen setzen und mit Muttern
befestigen. |

17. Luftklappe (Entliifter) des Hinterachsgehduses mit Isolierband
verkleben. :

18. Motor (unter Motorhaube) mit Segeltuch, undurchlassigem
Stoff oder Olpapier zum Staubschutz abdecken (wenn das F ahrzeug
in einem Raum ohne Hille gelagert wird).

19. Mechanismen der Karosseriecarmaturen einfetten.

20. Kraftwagen (auflen und innen) griindlich von Staub und
Schmutz reinigen.

21. Wagen waschen und trocknen. Von Lack entblofte Stellen an
Karosserie, Mechanismen und Aggregaten des I ahrgestells nachlackie-
ren und die Karosserie polieren.

Wird der Kraftwagen wihrend der Konservierungszeit im Freien
gehalten, so sind die lackierten Karosserieflichen mit einem Poliermit-
tel entsprechend den Hinweisen fiir das Polieren lackierter Karosse-
rieflachen zu bestreichen.

' 22. Werkzeuge und Zubehor priifen, unangestrichene Metallteile
mit Konservicrungsfett einfetten und Werkzeuge in Olpapier ein-
wickeln.

¥
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Wartung des Kraftwagens withrend der Konservierungszeit. @in-
mal in zwei Monaten folgende Wartungsarbeiten ausfiihren.

1. Kraftwagen durchsehen. Bei Bemerken von Rost schadhafte
Karosserieflichen und Teile saubern und nachlackieren oder mit Kon-
servierungsfett einfetten.

2. Zundkerzen ausschrauben, Kurbelwelle (15—15 Umdrehungen)
mit Anwerfkurbel durchdrehen und Ziindkerzen in Zylinderkopf ein-
schrauben, danach wieder mit Olband Locher in Bremstrommeln und
Halbachsflanschen sowie Zwischenriume zwischen Bremsschilden und
Bremstrommeln verkleben,

3. Lenkrad nach jeder Seite um 23 Umdrehungen drehen,

4. Bremspedal und Kupplungspedal (3—5mal) niedertreten und
wieder freigeben.

Einmal in vier Monaten ist folgendes zu machen,

1. Benzin in Tank durch frisches ersetzen, weil sich bei dessen
langzeitiger I,:lgcrung Ilmmblagerung(n bilden, 1

2. An den in P. 12 aufgezihlten Stellen das Konservierungslett
wechseln, wenn Fett vuwmdet ist, das nicht fir lmngzeitlge Benutzuny
bestimmt ist.

8. Zundkerzen ausschrauben und in jeden Zylinder etwauao cm'!
reines Motorenol geben

Gangschaltkntippel in Mittelstellung riicken und Kurbelwelle (l()—-—
15 Umdrehungen) mit der Anwerfkurbel durchdrehen. Ziindkerzen in
Zylinderkopf einschrauben und wieder 1. oder 2. Gang in Wechsel-
getriebe einschalten (nétigenfalls wieder mit Olband die Locher in
Bremstrommeln und Halbachsenflanschen sowie die Zwischenrdaume
zwischen Bremsschilden und Bremstrommeln verkleben).

Betriebsvorbereitung des Kraftwagens nach Konservierung. Den
Kraftwagen nach langfristiger Konservierung folgendermaflen zum
Betrieb vorbereiten.

1. Reifendruck bis Sollwert bringen, Schutzhiilsen von Riickschlag-
puffern an oberen Hebeln abnehmen und Untersatze unter Karosserie-
boden entfernen.

2. Schutzfett mit reinem und weichem Tuch von Teilen entfernen.

3. Olpapier und Isolierband von entsprechenden Offnungen in
Teilen und Zwischenrdumen entfernen.

4. Lifterriemen aufzichen, seinen Anzug richtigstellen und priifen,
ob die Rillen der Riemenscheiben sorgfiltig von Schutzfett gesiubert
sind.

5. Batterie in Betriebszustand bringen und an Kraftwagen einset-
zen (im Fall ihrer Lagerung in einem einzelnen Raum). Vor dem An-
schlieflen an Batteriepolen die Kabelschuhe griindlich sauberwischen.

6. Frisches Ol in Kurbelgehiiuse des Motors giefien,

7. Unterbrecherkontakte mit Spiritus oder reinem Benzin waschen
und mit Waschleder trockenwischen.
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schaltkntippel in Mittelstellun’g r\'ickem’.' ‘
kerzen ausdrehen und in unithyliertem Benzin waschen.
1 ‘Wiederemschrauben der Zﬁm&hrzen e Kurbelwelle (10—

Ir hungen) durchdrehen, um u&mchusmges Ol von den Zylin-
- dern zu entfernen, danach Ziindkerzen in Zylinderkopf einschrauben.
~ Vor Betriebsh¢ginn alle Aggregate, Baueinheiten und Mechanis-
- men des Kraftwagens auf 1hr Funktwnieren priifen.
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LAMPEN FOR KRAFTWAGEN ,MOSKVI

Lampen

1 >

Scheinwerfer: £ 4 B
Fern- und Nahlicht | Zweifaden-Kolbenla
mit asymmetrischem |
Nahlicht ' T ""
Begrenzungsleuchte Réhrenlampe B,
Stadtlichter: .
Fahrtrichtungsanzeiger
Begrenzungsleuchte
Kombinierte Schluffleuchte:
Bremsleuchte
Begrenzungsleuchte
Fahrtrichtungsanzeiger
Motorlampe
Handlampe
Kennzeichenleuchte
Kombiinstrument:
Geratebeleuchtung
Fernlicht-Einschaltkont-
rolle
Fahrtrichtungsanzeiger-
Einschaltkontrolle
Begrenzungsleuchten-
Einschaltkontrolle
Dichtheitskontrolle fiir
Flussigkeitsfahrbremsen
Sicherheitsriemenschlofi-
Kontrolle
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