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Das Herstellerwerk befaBit sich stindig mit der Ver-
besserung seiner Produktion, weshalb es sich das Recht
vorbehiilt, weiter Anderungen an der Konstrukfion von
Baugruppen, Aggregaten und Einzelteilen der Automobile
vorzunehmen. um die Fahreigenschaften, die Wirtschaft-
lichkeit, dic Haltbarkeit und den Komfort zu steigern und
die Benutzung des Wagens zu vereinfachen.



ALLGEMEINE ANGABEN UBER DIE KRAFTWAGEN

In der Gattung ,,Moskvich-1360“ bildet die Limousine das
Grundmodell. Die Kombiwagen unh Kofferwagen sind mit dem
Grundmodell weitgehend vereinheitlicht in bezug auf Trieb-
werk (Motor in Einheit mit Kupplung und Getriebe), Kraft-
Ubertragung, Fahrwerk, Lenkung und in bezug auf viele son-
stige Ausrustungen. Die wichtigsten Unterscheidungsmerkmale
dieser Automobile gegeniiber dem Grundmodell sind in der
nachfolgenden Beschreibung sowie in den technischen Daten
angegeben.

., Moskvich-1360% als Limousine (Bild 1) ist ein Pkw mit
viertliriger geschlossener Karosserie und wird zum Transport
von vier Personen (einschl. Fahrer) und bis 50 kg Last im
Kofferraum (Bild 2) benutzt.

Bild 1. Kraftwagen ,,Moskvich-1360“ als Limousine



Bild 2. Kofferraum der Limousine :
9

1 — Kofferraumlampe ; — TFligelmutter zur Befestigung des Reserverads

Ohne Gepéack und bei Nahfahrten auf guten StraBlen kann
der Wagen zur Befdrderung von finf Personen benutzt wer-
den. Dabei ist der Reifendruck der Hinterrdder bis 2,0 kp/em?
heraufzusetzen.

Auf dem Dach 148t sich ein zusitzlicher Gepickhalter
anbringen und befestigen, um hochstens 60 kg Gepidck unter-
- zubringen, jedoch unter der Bedingung, daff die Gesamtmasse
des fahrfertigen Wagens mit Vollast nicht die in den tech-
nischen Daten angegebene Masse Ubersteigt.

,,Moskvich-1360% als Kombiwagen (Bild 3) wird sowohl
als Pkw wie auch [lr kombinierten Personen- und Guter-
verkehr benutzt. Im ersten Fall ist er zur Beforderung von
finf Personen (einschl. Fahrer) ohne Gepack bestimmt. Im
zweiten Fall befordert er vier Personen (einschl. Fahrer) und
bis 120 kg Fracht oder zwei Personen (einschl. Fahrer) und
bis 260 kg Fracht.
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Bild 3. Kraftwagen ,,Moskvich-1360“ als Kombiwagen

Bild 4. Kofferraum des Kombiwagens




Am Wagen sind (im Vergleich zum Grundmodell) kiir-
zere Blattfedern und Reifen angewandt, die fiir hohere Be-
lastung ausgelegt sind.

Der Kombiwagen hat spezielle Ricksitze mit nach vorn
umklappbarer Sitzbank und dahinter horizontal umlegbarer
Ruckenlehne, womit die Bodenfliche des Kofferraums ver-
groflert wird. Unter dem umklappbaren Boden des Kofferraums
(Bild 4) ist das Reserverad befestigt, und daneben ist Platz
fur Wagenheber und Pumpe vorgesehen. Die Werkzeug- und
Zubehortaschen lassen sich im Kofferraum oder im Raum un-
ter der Rucksitzbank unterbringen.

,,Moskvich-1360% als Kofferwagen (Bild 5) ist zum Trans-
port von zwel Personen (einschl. Fahrer) und Fracht bestimmt.
Bei Einsatz des Fahrzeugs auf Straflen mit glatter und ebener
Decke darf die transportierte Fracht 400 kg nicht Ubersteigen.
Auf allen anderen Fahrbahnen empfiehlt es sich, die befor-
derte Fracht bis 250 kg zu beschrinken.

Beim Transport kleiner, aber schwerer Gegenstinde im
Frachtraum der Karosserie (Bild 6) sind diese moglichst nahe
an der inneren Zwischenwad der Karosserie anzuordnen, denn

Bild 5. Krafiwagen ,,Moskvich-1360“ als Kofferwagen



damit erzielt man gleichméflige Lastverteilung auf Reifen und
verbessert die Straflenlage des Fahrzeugs.

Die Blattfedern des Wagens sind fiir erhohte Belastung
ausgelegt und haben dieselbe Lange wie am Kombiwagen,
aber andere Abmessungen der Federblatter. Desgleichen hat
der Wagen Reifen, die fiir erhdhte Belastung ausgelegt sind.

Das Reserverad ist zwischen der Ruckenlehne des rechten
Vordersitzes und der Zwischenwand untergebracht ; der Platz
hinter der Rickenlehne des linken Sitzes wird zum Unter-
bringen von Werkzeugen und Zubehor ausgenutzt. |

Die Hecktiir des Kofferwagens kann in Ganzmetallbau-
weise oder mit Verglasung hergestellt werden. In diesem Fall
wird die Metalltrennwand zwischen Frachtraum der Karosse-
rie und Fahrerkabine ohne Oberteil ausgefiihrt, die Decke hat
vollstandige Verkleidung, und in der Fahrerkabine ist ein inne-
rer Ruckblickspiegel angeordnet.

2

%,
o lﬁ
%

Bild 6. Frachtraum des Kofferwagens
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TECHNISCHE DATEN
Allgemeine Angaben

Modell 2138 2136 2733
Karosserie geschlossene geschlossener | geschlossener
vierturige funftiiriger dreitiiriger
Limousine Kombiwagen | Kofferwagen
Anzahl Platze (einschl. | 4450 kg in| 5 ohne Ge- 24400 kg
Fahrersitz) und Masse | Kofferraum pack) oder oder
der beférderten Fracht | oder 5 ohne| 44120 kg, 24250 kg (je
Gepick oder nach Fahr-
24260 kg bahnver-
haltnissen)
Masse des leeren Wa-
gens (ohne Kraftstoff,
Kiihlflussigkeit, Mo-
torendl, Reserverad,
Werkzeuge und Zu-
satzausrustungen), kg 975 1028 978
Masse des fahrfertigen
Wagens (mit vollstan-
diger Fillung, Reser-
verad und Werkzeu-
gen), kg ... 1040 1095 1045
Gesamte Masse des Wa-
gens (Masse des fahr-
fertigen Wagens mit
Vollast), kg ... 1440 1495 1585
Auflenabmessungen
(Nennwerte), mm :
Liénge 4250 210 4210
Breite 1550 1550 1550
Héhe (unbelastet) 1480 1525 1525
Radstand (Abstand zwi-
schen Radachsen), mm 2400 2400 2400
Spurweite, mm :
vorn 1270 1270 127
hinten 1270 1270 1270
Bodenfreiheit bei Voll-
last und normalem
Reifendruck, mm:
unter Quertrédger der
Vorderradaufhingung 173 195 195




Modell

2138

2136

2733

unter
hause

Kleinster Spurkreishalb-

messer, m
Hochstgeschwindigkeit

auf horizontaler, ebe-
ner Chaussee, bei Voll-

last, km/h...
Bremsweg des

horizontaler
bei 80

vollstandigen,
stand, m...

Kraftstoffkontrollver-

brauch ** je 100 km
im Sommer fir ein-
wandfreien und ein-
gefahrenen Wagen mit
Vollast im Direktgang
auf trockener, ebener
und glatter Chaussee
bei standiger Ge-

schwindigkeit
80 km/h, 1

Typ
Verwendeter Kraftstoff

Anzahl und Anordnung

der Zylinder
Bohrung, mm ...

Hinterachsge-

Fahr-
zeugs mit Betatigung
der Fuflbremse bei
kalten Bremseinrich-
tungen auf trockener
Asphalt-
chaussee mit Vollast
km/h  Ge-
schwindigkeit, bis zum
Still-

171

5,25

120

42.6

8,8

Motor

193 (195) *

5,25

42,6

193 (195) *

5,25

110

23,1
(bei 70 km/h

Geschwindig-

keit)

9,2

Viertakt-Vergasermotor mit oberen Ventilen

Kraftwagen-Benzin mit Oktanzahl 76

4, in Reihe
76

* Bei Anwendung von Reifen 6,95—13.

** Der Kraftstoffkontrollverbrauch wird nur als Kennziffer zur

Beurteilung des technischen Zustands des Automobils

dient nicht als Betriebsnorm.

benutzt und



Modell 2138 2136 I 2733

Hub, mm... 75
Hubraum, ecm®... 1360
Verdichtung (Nennwert) 7,0
Hochstleistung (bei 4750

U/min), nach SAE,

PS... DJ
Grofites Drehmoment

(bei 2730—3200 U min)

nach SAE, kpm... 11
Zundfolge der Zylinder 1—3—4—2

Motorkiuhlanlage

Kupplung

Wechselgetriebe

Ubersetzungszahlen :
1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
Ruckwirtsgang

Gangschaltung

Gelenkwellenantrieb

geschlossene Flussigkeitskiihlung mit Ther-
mostat und Ausdehnungsgefdfl. Offnungsbe-
ginn des Uberstrémventils am Thermostat
bei +80°C, vollstindiges Offnen bei +90°C

Kraftiibertragung

trockene Einscheibenkupplung mit Dreh-
schwingungsdampfer. Hydraulische Kup-
plungsausruckung. Kupplungspedal in Hin-
gebauart

vierstufig, mit vier Vorwirtsgangen und ei-
nem Riuckwartsgang, 2., 3. und 4. Gang syn-
chronisiert

3,81
2,42
1,45
1,00
4,71

mechanische Knuppelschaltung am Karosse-
rieboden-Tunnel

Rohrwelle in offener Bauart mit zwei Kreuz--
gelenken mit Nadellagern in Gelenkkreuzen.
Schiebeverbindung in Verldngerungsstiuck des
Wechselgetriebes an Keilnuten der Ausgangs-
welle
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Modell 2138 { 2136 2733

Hinterachsantrieb einfacher Kegelradirieb mit Hypoidverzah-
' nung, Ubersetzungszahl :

4,22 4,55 * 4,55 *

Ausgleichgetriebe Kegelradgetriebe mit zwei Auscgleichriadern
. und ungeteiltem Gehiuse

Halbachsen in halbentlasteter Bauart, mit Flanschan-

schluf} an Radscheibe und Keilnuten mit
Evolventenprofil, mit Halbachsridern

Fahrwerk

Rahmen nur im Bug der Karosserie vorhanden (an
Unterbau angeschweifit)

Schleppdsen gepreft, an Vorderenden der Rahmenlings-
triger angesetzt

Vorderradaufthingung abgefederte Einzelradaufhingung, mit Quer-
lenkern, ohne Achsschenkelbolzen, mit Quer-
stabilisator

Hinterradaufhiangung mit steigender Wirkung, Halbelliptiklangs-

federn mit Laschen an hinteren Augen

Vordere und hintere | Zweiwegflissigkeitsstofdiimpfer in Teleskop-
Stofldampfer bauart

Rader :

Typ geprefite  Scheibenrider mit abnehmbaren
Kappen

Felge 114J-329 **

(41/,J-13") oder
127J-3209 #**
(3,0J-13")

* Die angefilhrten Ziffern beziehen sich auf den Fall, dafl Rei-
fen mit Grofle 6,40—13 benutzt werden. Ist der Kraftwagen vom
Herstellerwerk mit Ridern geliefert, welche die Felge 5,0J-13” und
entsprechend Reifen Grofle 6,95—13 aufweisen, so wird zwecks erfor-
derlicher Fahreigenschaften und erwiinschter Wirtschaftlichkeit der
Hinterachsantrieb mit Ubersetzungszahl 4,22 angewandt.

** An Kraftwagen mit Trommelbremsen der Vorderrdder ange-
wandt.

*#* An Kraltwagen mit Scheibenbremsen der Vorderridder ange-
wandt. : :

1
11



Modell

2138

2136 2733

Reifen :

Typ

Laufflache

Grofle

Lenkung :
Lenkwerk

Lenksdule

Lenkrad

Lenkbetatigung

Bremsbetatigung :

Fufibremse :

a) Bremswerke
Scheibenbremsen

Vorderriadern

Tormmelbremsen

Hinterrddern

mit Schlauch,
mit niedrigem
Profil

Straflenprotek-

mit Schlauch, mit hohen
niedrigem Profil

Universalprotektor mit Ver-

tor mit Ver- schleiflanzeiger
schleiflanzeiger
6,45—13" 6,40—13 6,40—13
oder oder
6,95—13 * 6,95—13 *

Lenkung und Bremsen

Globoidschnecke mit Doppelrolle ; Uberset-
zungszahl 16,0 »

unfallsicher, in Teleskopbauart mit Schlitz-
hiilse an Lenkspindel, mit Diebstahlsicherung

mit versenkter Nabe und unfallsicherer Auf-
lage auf Nabe. Hornschalter unter Auflage

Lenktrapez mit dreigliedriger Spurstange und
Schwinghekel hinter Quertrdger der Vor-
derradaufhingung

Vorderrider mit Scheibenbremsen, mit vier
paarweise gegeniberliegenden hydraulischen
Arbeitszylindern ; Hinterrdder mit Trommel-
bremsen, mit Bremsbacken und einem hy-
draulischen Arbeitszylinder

Die Bremswerke haben automatische Re-
gelung des Abstands zwischen Bremsbelag
und Scheibe oder Trommel (an allen Réa-
dern).

Die Fuflbremse hat hydraulischen Einzel-
antrieb mit Hilfe eines (Tandem-) Zweikam-
merhauptzylinders und eines mechanischen
Unterdruckverstiarkers. Die vordere Kammer

* Reifen mit niedrigem Profil und Verschleiflanzeiger werden an
Ridern mit breiter Felge (5,0J-13") eingesetzt.
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Modell

2138

2136 , 2733

b) Bremswerke mit
Trommelkbremsen

Handbremse (Stand-
bremse)

des Hauptzylinders versorgt die Arbeitszy-
linder der Vorderradbremswerke mit kleinem
Durchmesser und die Arbeitszylinder der
Hinterradbremswerke. Die hintere Kammer
versorgt die Arbeitszylinder der Vorderrad-
bremswerke mit groflem Durchmesser. Das
Bremspedal hat Hangebauart.

Eine Vorrichtung meldet Druckakfall der
Bremsflussigkeit in einem Kreis der Hydrau-
lik beim Bremsen mit Hilfe einer Lampe im
Kombiinstrument. In der Hydraulikbetitigung
fur die Hinterradbremswerke ist eine Druck-
regler vorgesehen, der sich in Abhéngig-
keit von der Gewichtsbelastung der Hinter-
achse betatigt.

Backen-Trommelbremsen fur alle Rader mit
automatischer Regelung des Abstands zwi-
schen Bremsbelag und Bremstrommel. Die
Vorderradbremswerke haben zwei hydrauli-
sche Arbeitszylinder, die Hinterradbrems-
werke — einen, Die Fufibremse hat hydrau-
lischen Einzelantrieb der Vorder- und Hin-
terradbremswerke mit Hilfe eines (Tandem-)
Zweikammerhauptzylinders und eines mecha-
nischen Unterdruckverstirkers. In der Hy-
draulik sind eine Meldevorrichtung und ein
Druckregler vorgesehen.

mit Betidtigung durch Handbremshebel (an
Karosserieboden) und mechanischem Gestan-
ge an Hinterradbremsbacken ; mit Schalter
fiir Meldelampe, wenn Handbremse angezo-
gen ist (dieselbe Lampe meldet Druckabfall
in den KXreisen des hydraulischen Einzel-
bremsantriebs).

Elektrische Anlage und Radio

Leitersystem

Nennspannung, V
Batterie

Ein-Leiter-System, mit Minuspol der Strom-
quelle an Masse
12

6-CT-55 (Kapazitdt 55 Ah), unter Motorhaube
auf speziellem Tragbock

13



Modell

2138 , 2136 2733

Lichtmaschine

Reglerschalter

Anlasser
Ziundverteiler
Zundkerzen

Zundschalter (Zund-
schlofl)

Hoérner

Beleuchtungsgeriate

Lichtsignalgeriite

Uberwachungsmefige-
riate

I'108M, parallelerregt, mit zwei Bilrsten,
Leistung 250 W

PP24-12, in Vibrationsbauart, mit drei Mefi-
werken, namlich Spannungsregler, Riickstrom-
relais und Strombegrenzer

CT4A, mit elektromagnetischer Ferneinschal-
tung und Freilaufkupplung, Leistung 0,8 PS

P-107, mit Fliehkraftregler und Unterdruck-
versteller des Ziindvoreilwinkels

A7,5 YC, mit Uranit-Isolator und Gewinde CI1
Mi14 X 1,25

zum Einschalten der Zindung, Anwerfen des
Motors und Einschalten der Aufienbeleuch-
tung des Kraftwagens und der Geritebeleuch-
tung, mit eingebauter Diebstahlsicherung

C308/C309, zwei elektromagnetische Klang-
hérner

Scheinwerfer, Begrenzungsleuchten in Stadt-
lichtern und Schlufileuchten, Kennzeichen-

| leuchten, Riicklicht, Deckenleuchten des In-

nenraums, Handlampe und Motorlampe.

Die Limousine hat zusédtzlich Parkleuch-
ten an Heckpfosten der Karosserie und Kof-
ferraumlampen

Zweikreissignaleinheiten fir Bremsen und
Fahrtrichtungsanzeiger in Schlufileuchten mit
automatischer Umschaltung der Signalkreise
fiir Fahrt in der dunklen Tageszeit (nur fiar
Limousinen) ;

Notsignaleinrichtung fiir alle Fahrtrich-
tungsanzeiger ; Fernlichtsignale der Schein-
werfer.

Meldung der Einschaltung von Begren-
zungsleuchten und Heckscheibenentfrostung
und Meldung, dafl die Sicherheitsriemen
nicht angeschnallt sind (Scheibe mit Ent-
frostung und Meldung werden auf Wunsch
des Bestellers angebracht)

Kombiinstrument KI[T 213 B2 mit Geschwin-
digkeitsmesser und Kilometerzahler, Ampere-

14



Modell

2138 2136 2733

Z:garrenanzunder

Scheibenwischer

Streuscheibenwischer
der Scheinwerfer

Radio *

Antenne

Lautsprecher

Konstruktion

Fensterscheiben

Luftung

meter, Kraftstoff-Vorratszeiger, Oldruck-
messer fir Motorschmieranlage, Kithlwasser-
thermometer, und Meldelampen fir Einschal-
tung des Fernlichtes und der Fahrtrichtungs-
anzeiger sowie fir Zustand der Bremsanlage
(fir fehlerfreien Zustand der Einzelbetiti-
gung und Einschaltung der Handbremse)

[1T-5, in Aschenbechergehiuse an unfallsi-
cherer Heizungshaube eingesetzt

CJI 220, mit zwei Wischerblidttern, mit elek-
trischem Antrieb und zwei Geschwindigkei-
ten ; mit  Bimetall-Thermosicherung in
Speisekreis des Elektromotors

mit elektrischem Antrieb, mit dem (auf
Wunsch des Bestellers eingesetzten) Streu-
scheibenwiascher der Scheinwerfer blockiert

A-370M1, Klein-Transistor-Super, Zweibe-
reichgerit, mit Nennausgangsleistung 2 W

AP105, in Dreistab-Teleskopbauart
4 J1-8E, an Armaturenbrett angeordnet

Karosserie

tragende Ganzmetallbauweise. Seitenturen
mit angeschweifiten Fensterrahmen

Sicherheitsscheiben ; Dreischicht-Windschutz-
scheibe (Triplex), die Ubrigen Glasscheiben
sind gehiirtet; gewdlbte Windschutz- und
Heckscheibe. Heckscheibe mit elektrischer
Entfrostung (auf Wunsch des Bestellers ein-
gesetzt)

a) mit Betdtigung unabhingig von #ufleren
Verhiltnissen mittels Einschaltung des Hei-
zungsgebldses bei geschlossenem Zapfhahn fir
heifle Flussigkeit ;

b) mit Ausnutzung des Staudrucks der Luft
wihrend der Fahrt (oder des Winddrucks bei
Stillstand des Wagens), durch Schwenkfen-

* Das Radio wird

auf Wunsch des Bestellers eingesetzt, und

zwar nur an Limousinen und Kombiwagen.



Modell

2733

2138 l 2136

Verkleidung

Bezug der Sitze

Innenbleche

Ausstattung

und

ster in Vordertiren und (oder) Kurbelfenster
in Seitenturen ;

¢) Frischliftung nur wéhrend der Fahrt mit
Offnen der Luftklappe in Heizung sowie der
Klappe und Zusatzdiisen im Mittelteil des
Armaturenbretts ;

d) Saugliftung mit Betdtigung nur wahrend
der Fahrt bei hochgekurbelten Fenstern der
Seitentiren, mit Hilfe der im Heck der Ka-
rosserieseitenteile vorgesehenen Saugkanéle
und Offnungen

vorn absetzbare Kotflligel, hinten ange-
schweilite Kotfligel. Die Motorhaube 148t sich
(mit am Vorderteil gelegenen Scharnieren)
nach vorn aufmachen und vom Innenraum
aus entriegeln

aus elaslischem Kunstleder auf Trikotgrund-
gewebe und Kunstleder auf Koper, mit Her-
stellung nach dem HF-Schweiflverfahren und
Nahen auf Nahmaschinen.

Auf Wunsch des Bestellers ist Bezug aus
Kunstgewebe lieferbar in Kombinaton mit
elastischem Kunstleder auf Trikotgrundge-
webe und mit Kunstleder auf Koper, mit
Niahen auf Nidhmaschinen.

Die Verkleidung der Tiren ist in Schaum-
stoff in der Art von Schaumpolyurethan und
in Kunstfolie ausgefiuhrt

Innenraumheizung und Windschutzscheiben-
entfroster ; elektrische Entfrostung der Heck-
scheibe (auf Wunsch des Bestellers); Schei-
benwéscher ; Ablegekasten mit Deckel und
Schlofl ; Ablegefach unter Armaturenbrett ;
Tlurtaschen fiir kleine Gegenstidnde; drei
Aschenbecher; Zigarrenanziinder; Haltegriffe
{iber Oberteil des Turrahmens (aufler Koffer-
wagen) ; Kleiderhaken ; zwei Sonnenblenden;
unfallsichere Armstiitzen ; Sicherheitsriemen
(auf Wunsch des Bestellers) ; Kopfstutzen an
Riickenlehnen der Vordersitze *, Laufer auf
Fulboden der Karosserie ** und Kunststoff-

* Auf Wunsch des Bestellers kann der Wagen ohne Kopfstitzen

an Riickenlehnen der Sitze geliefert werden. J
* Im Frachtraum des Kofferwagens ist kein Laufer vorgesehen.
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Modell 2138

2136 ' 2733

platten im Kofferraum ; Schmutzklappen an
Hinterréddern; innerer Rickblickspiegel * ;
auflerer Spiegel (auf Wunsch des Bestellers)

Fiillmengen (Nennwerte), Liter

Kraftstofftank 46
Motorkiithlanlage 9,6 (bel Fiullung des Ausdehnungsgefifies zu
659/) ; 8,0 (bei leerem Ausdehnungsgefif})
Motorschmieranlage 4,5
Hydraulische Kupp-
lungsausruckung 0,15
Getriebekasten (mit
Verlangerungsstiick) 1,1
Hinterachsgehause 1,30
Lenkgehiause 0,16
Hydraulische Bremsbe-
tatigung 0,42
Vorderer Stofldampfer 0,120
Hinterer Stofldiampfer 0,205
Batterie 6-CT-55 4,0
Windschutzscheiben-
wiaschergefif} 2,0

Gefafl des Streuschei-
benwiaschers der
Scheinwerfer 2,0

Hauptsiichliche Nachstell- und Kontrolldaten

Ventilspiel (am Kkalten
Motor bei Zylinder-
kopftemperatur 15—
20°C), mm :

fur EinlaBventil 0,15
fir Auslaflventil 0,20

* Der Kofferwagen ist mit zwei &ufleren Rickblickspiegeln aus-
gestattet.

17



Modell

l 2138

Durchdruckmaf des

Lifterriemens zwischen
Riemenscheiben der
Wasserpumpe und der
Lichtmaschine, mit
Daumendruck, mm

Normale Temperatur der

Kihlflussigkeit fur Mo-
tor (Wéarmezustand),
.

Temperatur bei  Off-
nungsbeginn des
Thermostatventils, °C

Temperatur bei vollem
Offnen des Thermo-
statventils, °C

Abstand zwischen Un-
terbrecherkontakten,
mm

Elektrodenabstand der
Zundkerze, mm

Von Spannungsregler
gehaltene Klemmen-
spannung der Licht-
maschine, bei Regler-
und Umgebungstem-
peratur +20°C, Dbei
Belastung 10 A und
bei 30004150 U/min
des Lichtmaschinen-
kers, V

Schlieflspannung der
Rickstromrelaiskon-
takte, V

Stromstarke des die Re-
laiskontakte offnen-
den Rickstroms, A

Leerweg an Auflenende
der Kupplungsaus-
rickgabel, mm

80—100

00+25

0,35—0,45

0,90—1,05

13,8—14,8

18



Modell

2138 s 2136 ’ ' 2733

Stand der Bremsflussig-
keit in Speisegefdfl
des Hauptzylinders
der hydraulischen
Kupplungsaus-
riickung (bis Gefafi-
oberkante), mm

Stand der Bremsflus-
sigkeit in Speisegefif
des Haupt-Tandemzy-
linders der Hydraulik-
betatigung

Luftdruck in kalten Rei-
fen *, kp/cm?:

10—15

zwischen Strichmarken ,,MAX*“ und ,MIN*

Vorderrader 1,710.1 1,740 1,71+0,1
Hinterréder 1,7+0,1 2,1+0:1 2,510,1
Radspreizung 0°45" + 30’
Spreizungsunterschied
von rechtem und lin-
kem Rad, hochstens 0°30’
Nachlauf der Achsstiitze 0°59’+1°
—0°80’
Nachlaufunterschied
von rechter und linker 1,
Achsstiitze, hiichstens 0730
Vorspur :
mit Standmessung an
Raddurchmesser :
341 0°10’ =5’
347 mm o
1+0,5 mm

mit Teleskoplineal

Einschlagwinkel der Ri-
der (nach rechts und
links), mindestens

(an einem Rad)

1—2 mm
(an beiden Réadern)

34°
(am Innenrad)

* Der Reifendruck steigt wihrend der Fahrt um 0,3 kp/cm? Bei
langen Fahrten der Limousine mit erhdéhten Geschwindigkeiten und
nahe an Grenzwert liegenden Belastungen empfiehlt es sich, den Druck
in den Kkalten Reifen der Hinterrdder bis 2,0 kp/cm? heraufzusetzen.
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FIRMENSCHILDNUMMERN DES WAGENS

Das Firmenschild (Bild 7) mit den Hauptnummern des
Wagens tridgt die Bezeichnung des Modells des Wagens (und
seiner Version), die Motornummer, Fahrgestellnummer, die

AZLK. MOSKAU
MOSKWITSCH -1360 mop. 21380 ]
LEERGEWICHT (BETRIEBSFERTIG )-1040KG

@ MOTOR N= CHASSIS N2 Q
L I l |

MADE IN USSR
EXPORTEUR-V/0 AVIOEPORT

Bild 7. Anordnung des Firmenschildes
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Masse in fahrfertigem Zustand sowie die Nutzlast von Kom-
biwagen und Kofferwagen.

Die Fahrgestellnummer stellt gleichzeitig die laufende
fabriknummer des Wagens in betreffendem Modell (bzw.
Version) dar.

Der rechte Teil des Firmenschildes dient zum Auftragen
der international anerkannten Zeichen (E) fiir Systeme und
Baugruppen des Wagens.

Die Motornummer und die Fahrgestellnummer sind aufler
am Firmenschild noch an folgenden Stellen angegeben : Mo-
tornummer an der rechten Seite des Zylinderblocks vor dem
Hauptstromolfiltergehiiuse ; Fahrgestellnummer am waage-
rechten Winkelstiick zur Verbindung der vorderen Karosse-
riewand mit dem Spritzblech des rechten vorderen Kotfliigels
neben dem Stiitzpuffer der Motorhaube. Die Fahrgestellnum-
mer ist aulerdem an folgenden Stellen wiederholt :

fur Limousine — an Quertrdger Nr. 4 des Karosserie-
bodens links zwischen Befestigungsmuttern fiir Tragbock der
hinteren Stofistange ;

fir Kombiwagen — rechts an der Schwelle des Karosse-
rieheckteils ;
fir Kofferwagen — am Flansch der Schwelle des Ka-

rosserieheckteils zwischen Schweifipunkten.

Die Karosserie des Fahrzeugs hat gleichfalls ihre eigene
Nummer ; diese ist unter der Motorhaube an der schrégen
Oberflache der Karosseriebugwand eingepragt.



ZUR BEACHTUNG

In Bauart und Fertigungsverfahren der Kraltwagen
., Moskvich-1360“ sind viele technische Neuheiten ausgenutzt,
die dem heutigen Stand des Autobaus in der Welt entsprechen.
Dies bietet Gewihr fir ausgezeichnete Fahreigenschaften und
Zuverlissigkeit der Wagen.

Die Automobile sind fir die verschiedensten Straflen-
und Klimaverhiltnisse ausgelegt und zeichnen sich durch ein-
faches und bequemes Fahren, gute Fahreigenschaften, Kom-
fort, verhiltnismifig leichte Wartung und Wirtschaftlichkeit
im Betrieb aus.

Allerdings ist zu berticksichtigen, dafl die guten Eigen-
schaften der Wagen nur dann in vollem Mafle zum Ausdruck
kommen, wenn die in der vorliegenden Betriebsanleitung dar-
gelegien Benutzungs- und Wartungsvorschriften befolgt wer-
den. Die Garantieverpflichtungen werden nur dann erfullt,
wenn der Wagen genau entsprechend den Vorschriften und
Ratschldgen in der vorliegenden Betriebsanleitung und sowie
in dem mit dem Wagen zusammen mit der Betriebsanleitung
mitgegebenen Servicebuch benutzt und behandelt worden ist.

Deshalb soll man vor Benutzung des Wagens die vorlie-
gende Betriebsanleitung genau lesen und den Inhalt des Ser-
vicebuches kennenlernen.

Jeder Wagen ist mit einem Werkzeugsatz und Zubehorsatz
ausgestattet ; deren Verzeichnis befindet sich in den Packli-
sten in der kleinen und groflen Werkzeugtasche.

Bevor man mit der Benutzung des Wagens beginnt, ist
der Schutzwachsiiberzug Marke [19B-74 von den Auflenflidchen
zu entfernen, wozu folgendes notig ist :

1. Vom Schutziiberzug abgelagerten Staub und Schmutz
abwaschen, dazu die ganze Oberfliche des Fahrzeugs mit Was-
serstrahl unter Druck (aus der Wasserleitung) besprengen.
Man kann die Oberfliche des Wagens auch mit bis 80°C er-
wirmtem Wasser behandeln, womit sich der Wachsiiberzug
gleichzeitig weich machen und entfernen 1afit.
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2. Eine Waschlosung aus (volumenmiflig) 100/, Petroleum
und 90%/y Nichtdthylbenzin mit einem Pinsel oder Lappen auf
Wagenoberfldche auftragen, bis der Wachsiiberzug {liissig
wird.

3. Den [flussigen Wachsiiberzug von der Oberfliche mit
einem weichen Lappen entfernen und die Oberfliche bis zum

~ 3

Der Schutzwachsiiberzug ldfft sich auch von der Wagen-
oberfliche mit einem Lappen abwischen, der mit einem orga-
nischen Losemittel, wie White Spirit, Nichtdthylbenzin oder
Petroleum, befeuchtet ist.

In Servicestationen kann der Schutziiberzug auch von der

Wagenoberfliche in Waschanlagen mit warmem Wasser (75...
85°C) mit Zusatz von Waschmitteln entfernt werden.

Bei der anschlieBenden Benutzung des Automobils richte
man sich nach folgenden Hinweisen :

1. Wéhrend der Einfahrzeit des neuen Wagens besonders
genau die Geschwindigkeiten einhalten, die im Abschnitt
.Fahren des neuen Wagens wihrend der Einfahrzeit® angege-
ben sind.

2. Bei Benutzung des eingefahrenen Wagens nicht die im
Abschnitt ,Fahren des eingefahrenen Wagens“ angegebenen
Hochstgeschwindigkeiten tibertreffen.

3. Die Ziundung nicht widhrend der Fahrt ausschalten.

4. Nur spezielles Hypoidol zur Schmierung des Hinter-
achsantriebs verwenden.

2. Die Farbe und die Nummer des vom Herstellerwerk
senutzten Emaillelacks sind auf einem Zettel angegeben ; die-
ser ist angeklebt an der Innenseite von :

Kofferraumdeckel der Limousine ;

Motorhaube des Kombiwagens und Kofferwagens.

Ist der Wagen mit importiertem synthetischem Autolack
lackiert, so befindet sich in einer mitgegebenen Dose kombi-
nierter Nitrofarblack derselben Farbe. Dieser Farblack braucht
nicht bei hoher Temperatur getrocknet zu werden, er trocknet
vielmehr bei Zimmertemperatur in 20...30 min.

6. Sind Aus- und Einbauarbeiten mit Gerdten der elek-
trischen Anlage auszufithren, so hat man vorher das Masse-
kabel vom Minuspol der Batterie abzunehmen. Bei Instand-
setzungsarbeiten am Wagen mit elektrischer Schweiflung sind
die Kabel von den Lichtmaschinenklemmen zu trennen.
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HINWEISE ZUR BENUTZUNG DES WAGENS

AUSSTATTUNG DER KAROSSERIE
Tiirgriffe

1. An der Auflenwand jeder Seitentir des Wagens befin-
det sich Griff 1 (Bild 8), der zum Freigeben des Turriegels
und zum Offnen der Tir dient. An der linken Vordertir ist
unter dem Griff das Schloff 2 angeordnet, das mit Schlissel
verschliefBbar ist.

Zum Aufmachen der Tir von auflen auf den unteren Rand
des Griffs von unten nach oben driicken (wobei das Drehteil

Bild 8. Auflengriff der linken Vordertur :
1 — AuBengriff ; 2 — Tilrschlofi.
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des Schlosses freigegeben wird) und danach am Grifl ziehen.
Ist die linke Vordertiir von auflen mit dem Schlussel abgeschlos-
sen worden, so last sie sich nur mit Hilfe des Griffs aufmachen,
nachdem man den Schlofizylinder mit dem Schlissel gedreht
hat.

An der Innenwand jeder Seitentiir befinden sich zwei
Drehgriffe. Zum Aufmachen der Tir von innen drehe man
Griff 2 (Bild 9 und 10) nach oben. Zum Verriegeln des Tur-
schlosses ist der Griff bis zum Anschlag nach unten zu drehen.
Fiir die Fensterkurbeln sind die Drehgriffe 7 (Bild 9) und 3
(Bild 10) vorgesehen. Den Griff zum Heben des Fensters im
Uhrzeigersinn und zum Herablassen gegen den Uhrzeigersinn
drehen. Da eine Bremse im Fensterkurbelwerk vorgesehen ist,
wird die Glasscheibe automatisch in beliebiger gewtinschter
Lage gehalten. Man hat zu beachten, dafl die Griffe an den
Innenwinden der Tiiren nicht dazu bestimmt sind, dall man

Bild 9. Vordertir :

1 — Armstitze : 2 — Griff zum Offnen der Tiir von innen : 3 — Sicherheits-

knopf ; 4 — Gritf ; 5 — Deckenleuchtenschalter ; 6 — Tilréffnungsbegrenzer ;

7 — Fensterkurbelgriff ; 8§ — Tiirverkleidung ; 9 — Fensterbrettauflage ; a —
Armstiitzeneinsatz ; b — Griffbeschlag ; ¢ — Taschen.
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Bild 10. Hintertur :

1 — Armstitze ; 2 — Griff zum Offnen der Tir von innen ; 3 — Fensterkurbel-
griff ;. 4 — Aschenbecher : 5 -— Verkleidung ; 6 — Fensterbrettauflage ; a —
Armstiitzeneinsatz ; b -- Griffbeschlag.

an ihnen zieht, um die Tir von innen zuzumachen. Zum
Schliefen der Tiiren nur an der Armstitze 1 (Bild 9 und 10)
ziehen.

Die linke Vordertiir 148t sich ebenso wie die Ubrigen von
innen verriegeln, wozu Griff 2 (Bild 9 und 10) b's zum An-
schlag nach unten zu drehen ist; allerdings wird diese Tur
zum Unterschied von den ubrigen nicht verriegelt, wenn man
den Griff an der offenen Tir nach unten gedreht hat. Diese
besondere Bauart des Turriegels ist vorgesehen, um ein zu-
filliges, unbeabsichtigtes Verriegeln aller Turen zu verhuten,
wenn niemand im Innenraum weilt, denn in einem derartigen
Fall 1ifit sich keine Tiir ohne mechanische Beschadigung auf-
machen.

Eine Vorrichtung, mit welcher der vorher herabgedriickte
Innengriff der linken Vordertiir beim Schlieflen automatisch
in die Anfangsstellung zuriickgefithrt wird, bildet eine Siche-
rung, weshalb man sie nicht absichtlich benutzen sollte.
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Beim Fahren des Wagens empfiehlt es sich nicht, die linke
Vordertlir von innen geschlossen zu halten.

An den Innenwénden der Hintertiiren sind die Aschen-
becher 4 (Bild 10) angeordnet. Zum Offnen des Aschenbechers
hat man auf den vorstehenden Oberrand des Bechers zu drik-
ken und am Becher zu ziehen.

Zum Reinigen den Aschenbecher aus dem Gehéduse helaus-
nehmen, dazu diesen an den Seitenwianden nach oben ziehen
und zunéchst dessen Unterteil aus dem Gehduse herausfuhren.

Verschlufl und Anschlag der Motorhaube

Zum Aufmachen der Motorhaube den Betatigungsgriff I
(Bild 11) des Motorhaubenverschlusses ganz herausziehen
Dabei wird die hintere Kante der Motorhaube so weit geho-
hen, daB diese sich mit der Hand fassen und aufmachen ldfit
(Bild 12).

In aufgemachter Stellung wird die Motorhaube automa-
tisch durch Anschlagstutze 2 (Bild 13) gerastet, deren gebo-
cenes Ende in dem Formschlitz der Kulisse 1 verschiebbar ist.

Zum Schlielen der Motorhaube die Anschlagstiitze ganz
zuruckziehen und die Motorhaube in derselben Richtung um-
legen. Bei etwa 250 mm Abstand zwischen hinterer Kante und
Karosserie die Motorhaube loslassen, wobei sich diese durch
ihr Eigengewicht schlief3t.

Zum Aufmachen der Motorhaube bei Abrifl des Betéti-
sungsseils ist eine Notbetatigung mit Benutzung von Iltlle 3
(Bild 14), zusitzlichem Zugdraht 1 fur Notbetatigung und
Druckklammer 4 vorgesehen. Zum Offnen der Motorhaube im
Notfall an Hiille 3 (Bild 11) ziehen und die Motorhaube heben.

Kofferraumdeckelschlof

Der Kofferraum der Limousine wird mit einer Schlof}-
vorrichtung verriegelt, deren SchloBklinke 1 (Bild 15) am
Kofferraumdeckel angeordnet ist, wihrend sich das Schlofl mit
der Betdtigung an der Heckwand der Karosserie befindet.

Zum Aufmachen des mit Schlissel abgeschlossenen Kof-
ferraums Zylinder 2 mit dem Schlissel ganz nach rechts dre-
hen, danach den Schloflbetdtigungsgriff 3 in derselben Rich-
tung drehen und den Kofferraumdeckel heben.



:

Bild 11. Betédtigung fir Motorhaubenverschlufl (der Betidtigungsgriff
fur die Kiuhlerjalousie ist entfernt) :
1 — Betitigungsgriff fir Motorhaubenverschluf3 ; 2 — Halter; 3 —
Hilse des Betitigungsseils

Bild 12. Fassen der entriegelten Motorhaube mit der Hand
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Der Schlofibetdtigungsgriff 3 verriegelt gleichfalls die
Heckwandklappe 4 der Limousine, die zum Abdecken des
Kraftstofftankverschlusses dient. Um den Tankverschlufl zu-
géanglich zu machen, hat man Griff 3 nach links zu drehen und
Klappe 4 herabzulassen. Die Klappe wird durch Riickholfedern
in die Anfangslage zurlickgebracht.

Die Lampen zur Beleuchtung des Kofferraums der Li-
mousine sind an Haltern der Deckelscharniere eingesetzt und
werden eingeschaltet, wenn man die Begrenzungsleuchten mit
dem Tastenschalter 18 (siehe Bild 37) fiir die AuBlenbeleuch-
tung des Wagens einschaltet.

Bild 13. Motorhaubenanschlag :
1 — Motorhaubenkulissg ; 2 — Anschlagstlitze
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Bild 14. Motorhaubenverschluf} und dessen BetiAtigung :
I — Zugdraht zur Notbetitigung des Verschlusses ; 2 — Motorhaubenverschlui
3 -— Hille des Betitigungsseils flir Verschlufl ; 4 — starr an Hiille befestigte
Klammer

Verstellvorrichtung fiir Vordersitze

Die Vordersitze lassen sich sowohl in Léngsrichtung als
auch in bezug auf Neigung der Riickenlehne verstellen.

Zum Verstellen der Sitze in bezug auf den Karosserie-
boden in Léngsrichtung den Riegelgriff 1 (Bild 16) des Sitz-
schlittens nach unten drehen und die Lage des Sitzes é&ndern.
Zur Anderung des Neigungswinkels der Riickenlehne Griff 2
nach oben ziehen, die Riickenlehne um den erforderlichen
Winkel umklappen und den Griff loslassen. Fiir kleine Nei-
gungswinkel den Griff 2 drehen (die Ruckenlehne wird mit
Losschrauben desselben herabgelassen und mit Einschrauben
gehoben).

Die auf Wunsch des Bestellers gelieferten und an den
Ruckenlehnen der Vordersitze angebrachten Kopfstutzen bil-
den ein sehr wirksames Mittel, um die Unfallsicherheit des
Wagens zu steigern. Sie verhiiten ein Kippen des Kopfes nach
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Bild 15. Kofferraumdeckelschlof :

1 — Schlof(klinke ; 2 Schloibetiatigungszylinder ; 3 — Schlobetiatigungsgriff
A HeckwandKklappe ; 5 — Kraftstoffankverschlulfs.,

hinten und eine dabei mogliche Beschidigung der Halswirbel
infolge eines Zusammenstofles mit einem von hinten auffah-
renden Fahrzeug. Deshalb sollte man die Kopfstiitzen nicht
von den Riuckenlehnen absetzen, wenn dies nicht besonders
notig ist.,

Die Kopflstiitzen lassen sich in der Hohe bis 50 mm uber
unterer Ausgangslage verstellen. Dazu die Rasten 1 (Bild 17)
zur Befestigung der Stutzen um 1...2 Umdrehungen (gegen
den Uhrzeigersinn) losdrehen und die Kopfstiitze in der Hohe
so verstellen, wie es notig ist, damit sich der Hinterkopf etwa
in Mitte der Stutzfliche 2 befindet. Danach die Griffe der
Rasten ganz [estschrauben.

Notigenfalls lifit sich die Kopfstiitze vom Sitz abnehmen.
Dazu die Rasten ganz aus ihren Muttern in der Rickenlehne
ausschrauben und die Kopfstiitze zusammen mit den Rasten
aus der Ruckenlehne herausnehmen (Bild 18). Die Rasten sollte
man danach nicht in die Muttern der Ruckenlehne stecken.
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Bild 16. Vordersitz :

1 — Riegelgriff fiur Sitzschlitten ; 2 — Rastgriff {fiir Neigung der
Riickenlehne.

Vorrichtung der Riicksitze im Kombiwagen
zur Vergroflerung des Frachtraums

Ist der Frachtraum der Karosserie zu vergroflern, so hat
man die Hand in den Zwischenraum zwischen Sitzpolster und
Riickenlehne der Ricksitze zu stecken und das Sitzpolster
senkrecht zu stellen, indem man es an den Scharnieren des
Bodenquertréagers dreht. Ferner beide Hinterturen ganz auf-
machen und die Riickenlehnenplatte der Ricksitze von den
seitlichen Riegeln freigeben, dazu den innerhalb der Rucken-
lehne befindlichen Griff (durch Offnung in Rickenlehnen-
platte hinter dem Bezug zuginglich) aus der (in Fahrtrichtung)
linken in die rechte Endstellung drehen. Danach die Ricken-
lehne an den Scharnieren in ihrem Unterteil nach vorn nei-
gen und so horizontal legen, dal der riickseitige Teil ihrer
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Bild 17. Kopfstutze :
I — Raste ; 2 — Stiitzfliche der Kopfstiitze.

XA

Bild 18. Rickenlehne
mit abgenommener

Kopfstiitze :
1 — Mutter der Raste in
Riickenlehne ; 2 — Bolzen;

3 — Raste ; 4 — Kopfstiitze.
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Platte nach oben zu liegen kommt. Dabei tritt das Kasten-
profil der Oberkante an Riickenlehnenplatte in die Rastwin-
kel der kastenférmigen Stiitze, die an der Riickseite des Sitz-
polsters befestigt ist und sich iiber dessen ganze Breite er-
streckt. Die horizontal gelegte Riickenlehne mit dem vorderen,
an1 der kastenférmigen Stiitze befestigten Drehriegel verrie-
geln.

Das Sitzpolster der Riicksitze 148t sich aus dem Wagen
herausnehmen, wenn es schrig gestellt ist.

Sicherheitsriemen

An den Kraftwagen ,,Moskvich-1360“ ist die Anwendung
von Sicherheitsriemen fiir Fahrer und Fahrgiste vorgesehen,
Die Sicherheitsriemen bilden ein wirksames Mittel zum Schutz
der Fahrgéste und Fahrer von Pkw gegen lebensgefidhrliche
und gesundheitsschéddliche Folgen von Verkehrsunfillen.

Vorgesehen ist die Benutzung kombinierter Riemen (mit
Dreipunktbefestigung an der Karosserie) fiir den Fahrer und
einen neben ihm sitzenden Fahrgast sowie fiir die duBeren
Fahrgéste auf den Riicksitzen. Fiir einen Fahrgast in der Mitte
der Ricksitze ist nur ein Hiiftriemen vorgesehen.

Die Anordnung der Befestigungsstellen der Sicherheits-
riemen (mit angeschweifiten Sondermuttern) in der Karosserie
ist in Bild 19 gezeigt.

Die Diagonalstringe der kombinierten Riemen fiir die
dufleren Fahrgiiste aul den Riicksitzen lassen sich sowohl am
Heckfach der Karosserie als auch an den Heckpfosten be-
festigen.,

Alle fur die Beflestigungsschrauben der Sicherheitsriemen
bestimmten und an Karosserieteilen angeschweifiten Muttern
haben Gewinde 7/16”"-20UNF-2B. Die Befestigung der Riemen
erfolgt nur mit den im Satz der Riemen befindlichen Schrau-
ben. Es ist unzuldssig, zu diesem Zweck andere Schrauben zu
benutzen, darunter auch solche mit metrischem Gewinde.

Am Kraftwagen lassen sich in der UdSSR hergestellte
Sicherheitsriemen der Firma ,Norma®“ anbringen, und zwar
Typ PB5 (Diagonal-Hiiftriemen mit Dreipunktbefestigung an
der Karosserie) fiir die Vordersitze und Typ Pb6 (Diagonal-
Hiftriemen) fiir die beiden &dufleren Fahrgédste auf den Riick-
sitzen.
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Bild 20. Schlof
der Sicherheits-
riemen :

1 — Schnalle des
Gurtes ; 2 — Schlof
mit Gurt fir linken
Sitz; 3 — SchloB
mit Gurt fir rech-
ten Sitz ; a — roter
SchloBgriff ; b —
Firmenzeichen an
Riemengurt.

Bild 21. Gurt mit

Langenverstellung:

1 — Diagonalgurt ;

2 — Plasthiille des
Verstellers.



Riemen Typ Pb5 hat eine feste SchloBschnalle, wihrend
diese bei Typ PB6 aus demselben Band wie der Riemengurt
hergestellt ist.

Um die Liénge des Gurtes von Riemen ,Norma“ an Ihre
Grofle anzupassen, setze man sich auf den Sitz und schiebe
die Gurtschnalle so in das Schlof3, dafl das Firmenzeichen b an
Schnalle 1 (Bild 20) an die Seite des roten SchloBgriffs zu
liegen kommt. Bei richtigem Schlieflen ist ein kennzeichnendes
Einschnappen horbar. Reicht die Gurtschnalle nicht bis an das
Schlof, so ist der Gut linger zu machen. Dazu Verstellerhiille 2
(Bild 21) nach oben schieben und mit der anderen Hand den
Gurt 1 nach unten ziehen. Um den Gurt kiirzer zu machen,
das Ende a des Gurtes 1 nach derselben Seite ziehen.

Zum Aufmachen und Losschnallen des Riemenschlosses
auf die Riffelfliche des roten Griffs a (Bild 20) von oben
nach unten driicken, wobei die Riemenschnalle aus dem Schlof
herauskommt.

Nach dem Losschnallen des Sicherheitsriemens kann man
den Gurt am Versteller einhdgen ; dazu Schnalle 1 (Bild 22)

Bild 22. Einhangung des Sicherheitsriemens :
1 - Schnalle des Riemengurtes ; 2 — Plasthiille.
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des Gurtes in den Spalt unter Hiulle 2 stecken, wobei die
Schnalle einschnappt. Um die Schnalle aus dieser Lage heraus-
zuziehen, hat man ihre Ose etwas zu sich und gleichzeitig nach
unten zu ziehen.

Die Riemen sind flir langzeitige Benutzung ausgelegt und
erfordern deshalb gute Pflege. '

Sehr wichtig ist es, den Gurt gegen Verschmutzung, Ver-
windung und Reibung an den Sitzrdndern oder an harten und
metallischen Gegenstidnden zu verhiiten. Die Gurte sind nur
mit speziellen Reinigungsmitteln fir Kapronerzeugnisse zu
reinigen. Mit einem Bligeleisen darf der Gurt nicht gebligelt
werden.

Es empfiehlt sich, das Riemenschlof8 ein- bis zweimal
jahrlich mit Druckiuft abzublasen, um Staub aus dem Me-
chanismus zu entfernen. Die Metallteile des Schlosses regel-
méfig mit einem trockenen Lappen abwischen.

BENUTZUNG DES SCHEIBENWASCHERS FUR WINDSCHUTZ-
SCHEIBE UND STREUSCHEIBEN DER SCHEINWERFER

Der Streuscheibenwiischer fiir die Scheinwerfer wird im
Fall seines Einsatzes am Kraftwagen automatisch zusammen
mit dem Windschutzscheibenwischer eingeschaltet und beta-
tigt, allerdings nur bei eingeschalteter Aufienbeleuchtung. Zur
Tngangsetzung der Scheibenwiischer auf den Griff des Schal-
ters fur gleichzeitige Betdtigung von Scheibenwischer und
Scheibenwischer bis zum Anschlag driicken (siehe Pos. 2 in
Bild 37). Dabei werden die Elektromotoren der Pumpen der
Scheibenwiischer und die Windschutzscheibenwischer und
Streuscheibenwischer der Scheinwerfer eingeschaltet, und aus
den Diisenléchern treten Wasserstrahlen aus. Nach Rickkehr
des Schaltergriffs in die Anfangsstellung hort das Ausstromen
von Wasser aus den Diisen auf, und die Scheibenwischer
werden automatisch ausgeschaltet. Ist die Windschutzscheibe
nach dem ersten Einschaltversuch nicht gereinigt worden, so
ist der Scheibenwischer nochmals einzuschalten und der Griff
des Schalters 2 nétigenfalls so lange angedriickt zu halten, bis
die Scheibe ganz gereinigt ist.

Zum erstmaligen oder wiederholten Fiillen des Gefifles 1
(Bild 23) des entsprechenden Scheibenwischers mit Wasser
den Polyithylendeckel 2 aufklappen, das Gefdl mit reinem
Wasser bis zum Hals fiilllen und den Deckel zumachen.
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Falls die Wasserstrahlen nicht die Windschutzscheibe oder
die Streuscheibe der Scheinwerfer erreichen, hat man deren
Richtung zu regulieren und dazu die Diisen im Winkel zu
den Scheibenoberfldchen zu verstellen.

Beim Regulieren der Disenstellung den Disenkopl I
(Bild 24) in der Plasthiilse 4 drehen oder ohne verédnderte
Stellung des Diisenkopfes die Schraube 3 losdrehen und Zer-
stiuber 2 der Diise in erforderlicher Richtung drehen.

Die gegenseitigen Winkelstellungen der Diisen des Wind-
schutzscheibenwischers so einstellen, dafl beide Wasserstrah-
len zur oberen Klammer a (siehe Bild 25) am Zierbeschlag der
Scheibendichtung gerichtet sind.

Bild 23. Anord-
nung des Schei-
penwischergefifies
im Motorraum :
1 — Gefda; 2 —
Gefafldeckel ; 3 —
Pumpe mit elektri-
schem Antrieb.
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Bild 24. Stellung der Wischerdiise :
1 — Diusenkopf ; 2 — Zerstduber ; 3 — Schraube ; 4 — Hiilse.

Die Strahlen aus dem Diisenzerstiduber des Streuscheiben-
waschers fiir die Scheinwerfer ist zur oberen, von der Diise ent-
fernten Ecke der Streuscheibe zu richten.

Bei Winterbetrieb des Wagens das Wasser aus Windschutz-
scheibenwédscher und Streuscheibenwischer der Scheinwerfer
ablassen, dazu die GefdBle aus den Haltern herausnehmen und
~das Wasser ausgieflen. Danach auf den Griff des Schalters
ftir die Scheibenwischer driicken und ihn gleich wieder los-
lassen. Sobald kein Wasser mehr aus den Diisenléchern aus-
tritt, die Gefédfle an ihrem Platz einbringen.

Ist es erwiinscht, die Scheibenwischer fiir Windschutz-
scheibe und Streuscheiben der Scheinwerfer im Winter (bei
Temperatur —10°C und tiefer) zu benutzen, so hat man die
Einrichtung mit einer speziellen Flissigkeit zu fillen (z.B.
mit der in der UdSSR hergestellten Fliissigkeit HWHWCC-4
nach TU 38 10230-71).

Um ein Unbrauchwerden der Wéscherpumpen zu vermei-
den, hat man auf den Wasserstand in den Gefdflen zu achten :
dieser soll mindestens 20 mm Uber dem Gefdflboden sein.



EINSETZEN DER SCHEIBENWISCHER
AN WINDSCHUTZSCHEIBE

Beim Einsetzen der Scheibenwischerarme auf den Wellen
sind die Wischerblidtter entsprechend Darstellung in Bild 25
anzuordnen. Dabei sollen die Wischerblitter 50...60 mm von
der Windschutzscheibendichtung entfernt sein. Die Windschutz-
scheibe reichlich mit Wasser benetzen, den Scheibenwischer
einschalten und ihn auf seine Betédtigung mit der ersten und
zweiten Geschwindigkeit priifen. Stellt sich bei der Priifung
heraus, dafl die Wischerblitter an die Windschutzscheiben-
dichtung oder Karosseriewand stoflen, so sind die Wischerarme
entsprechend in bezug auf die Wellen umzulegen.

Bild 25. Einsetzen der Scheibenwischer :
1 — Wischerblatt ; 2 — Wischerarm ; 3 — Befestigungsmutter des Wischerarms ;
a — Klammer des Zierbeschlags.

HEIZUNG UND LUFTUNG DES INNENRAUMS

In der Heizungshaube 10 (Bild 26) sind Wirmetauscher,
Gebldase mit Elektromotor und Regelklappen 12 und 14 ein-
gesetzt, Bild 26 zeigt mit Pfeilen die Kalt- und Warmluftstrome
und die Umlaufrichtung der Flussigkeit durch den Wairmetau-
scher der Heizung. Liiftung und Heizung des Wagens sind je
nach Jahreszeit einzustellen. |
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Liiftung im Sommer

Die Auflenluft kann folgendermaflen in den Innenraum
gelangen :

Bild 26. Luftungs- und Heizungsanlage des Innenraums :

1 — Kkleine linke Dise ; 2 — Frischluftleitung ; 3 — Kkleine rechte Diise ; 4 —
Frischluftschlauch ; 5 — Deckel der Luftungsklappe ; 6 — grofle Diise ; 7 —
Zuleitschlauch fir HeiBwasser zum Wirmetauscher der Heizung ; 8 — Schlauch
der Diise ; 9 — Zuleithahn fiir Heiflwasser aus Motorkiihlanlage ; 10 — Heiz-
korper ; 11 — Schlauch des Wirmetauschers zum Ableiten der Flissigkeit in
Motorkiihlanlage ; 12 und 14 — Heizungshaubenklappe ; 13 — unfallsichere weiche
Heizungsklappe ; 15 — Hebelbrett ; 16 — Betitigungshebel fiir Hahn 9 ; 17 —
Betdtigungshebel fiir Deckel §; 18 — Betitigungshebel fiir Frischluftklappe ;
19 — Frischluftklappe ; 20 — Umschalter des elektrischen Gebldsemotors ; 21 —
Hebel der Luftleitungsklappe ; I — Kaltluft ; II — Warmluft ; IIT — Zuleitung
von Wasser zum Heizkoérper ; IV — Ableitung von Wasser aus Heizkorper.
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— Durch die Dusen 1, 3 und 6 (Bild 26) fir Windschutz-
scheibenentfrostung. Dabei soll Deckel 5 der (vor der Wind-
schutzscheibe befindlichen) Luftungsklappe getffnet sein, wozu
Hebel 17 in die rechte Endstellung zu rilicken ist.

Heizkorper 10 soll abgeschaltet sein, wozu Betatigungs-
hebel 16 fir Hahn 9 ganz nach rechts geschoben sein soll ;

— durch die Frischluftleitungen 2 (nur wihrend der
Fahrt).

Dabei soll sich Betatigungshebel 18 der Frischluftklappe
19 in der rechten Endstellung befinden. Der Luftstrom wird
aus der Frischluftleitung getrennt zum Fahrer und zum da-
neben sitzenden Fahrgast geleltet Die Regelung des Luft-
stroms sowohl in Hohe als auch in Querrichtung erfolgt mit
Drehung der Lenkplatten im Luftleitungsgehdause und des Ge~
héauses selbst mit Hilfe der Hebel 21 ;

— durch die Seitentuirfenster be1 herabgekurbelten Fen-
sterscheiben und bei offenen Schwenkfenstern der Vorderti-
ren. Zum Offnen des Schwenkfensters auf Knopf 3 (siehe
Bild 9) driicken und gleichzeitig Griff 4 drehen.

Bei der Fahrt aul staubigen Strecken hat man sich nach
folgendem zu richten :

— Fensterscheiben aller Karosserietiren hochkurbeln und
Schwenkfenster der Vordertiiren schlieflen ;

— Deckel 5 (Bild 26) der Liftungsklappe und Frischluft-
klappe 19 aufmachen ;

— bei 40...50 km Stundengeschwindigkeit das Heizungs-
gebldse einschalten. Zum Einschalten des Geblasemotors den
Tastenschalter 20 in eine beliebige von zwei Stellungen brin-
gen und entsprechend niedrige oder hohe Drehzahl des Ge-
bldses einschalten. Bei mehr als 40..50 km Stundengeschwin-
digkeit das Gebldse ausschalten.

Im betrachteten Fall erzeugt die in den Innenraum stro-
mende Luft einen Uberdruck und verhiitet damit ein Ansau-
gen von Staub. Die komprimierte Luft wird aus dem Innen-
raum durch Kanédle und Offnungen in der Karosserie entfernt,
die eine Saugliiftung bewirken. Die Saugliftung der Karosse-
rie funktioniert nur wihrend der Fahrt, wenn der Unterdruck
neben der Offnung im Seitenteil des hinteren Kotfliigels durch
einen Kanal (Gummirohr) und ein Gitter am Fach hinter der
Riickenlehne der Riicksitze in den Innenraum libertragen wird.
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Zwecks einwandfreier Betdtigung der Saugliftung soll
man die Gitter am erwdhnten Fach mit keinerlei Gegenstidn-
den verdecken.

Abblasen der Windschutzscheibe im Friihjahr
und Herbst

Zum Schutz der Windschutzscheibe gegen ein Beschlagen
erfolgt deren Abblasen mit Kaltluft durch die Diisen 1, 3
und 6. Zwecks intensiveren Abblasens die Heizungsklappen
12 und 14 zumachen und je nach Fahrgeschwindigkeit das
Heizungsgeblise mit der entsprechenden Drehzahl einschalten.

Wiinscht man die an die Scheibe gelangende Luft zu er-
warmen, so ist der Betatigungshebel 16 des Zuleithahns 9 fur
HeiBwasser in Wiarmetauscher der Heizung nach links zu
ritcken.

Heizung des Innenraums im Winter

Zur Heizung des Innenraums und zur Entfrostung von
Windschutzscheibe und Heckscheibe im Winter ist folgendes
erforderlich : '

1. Betiitigungshebel 17 fiir Deckel 5 der Luftungsklappe
nach rechts schieben (der Deckel wird aufgemacht).

2. Betiitigungshebel 16 des Zuleithahns 9 fiir Heiflwasser
aus Motorkiihlanlage in Warmetauscher der Heizung nach links
schieben. In allen Fillen einer Benutzung der Heizung soll
Hahn 9 ganz geol[net sein.

3. Notigenfalls den Elektromotor des Heizungsgeblases
mit Umschalter 20 einschalten.

4. Die Heizungshaubenklappen 12 und 14 aufmachen.

Der Staudruck der durch den Warmetauscher stromenden
Luft kann verschieden sein. Ist Deckel 5 der Luftungsklappe
gedffnet und das Heizungsgebldse nicht eingeschaltet, so ist
der Staudruck der Luft nur von dem Offnungsmafl des Deckels
und von der Fahrgeschwindigkeit abhéngig (dynamischer
Druck). Ist bei gedffnetem Deckel auch das Gebldse eingeschal-
tet, so ist der Staudruck der Luft hauptsichlich durch die
Drehzahl des Gebliselaufrads bedingt. Das Heizungsgeblase
erzeugt hauptsichlich Axialdruck der Luft, wobei diese durch
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die etwas gebdffneten Heizungsklappen 12 und 14 austriit.
Aufler dem Axialdruck erzeugt das Gebldse auch einen Radial-
druck der Luft. Dieser Druck wird dazu benutzt, um Heifjluft
durch die Diisen zur Entfrostung der Windschutzscheibe zu
leiten. Wihrend der Fahrt gelangt die erwidrmte Luft durch
den dynamischen Druck an der gedffneten Liiftungsklappe der
Karosserie zu den Diisen, und zwar unabhiéngig davon, ob das
Gebldse ein- oder ausgeschaltet ist.

Die Wirksamkeit der Innenraumheizung ist in wesentlichem
Mafle von der Temperatur der Kiihlfliissigkeit des Motors ab-
hangig. Deshalb sollte man die Heizung erst dann benutzen,
wenn der Motor mindestens bis 80°C warmgelaufen ist.

Zum schnellen Warmlaufen des Motors ist Hahn 9 7zu
schlief3en.

Wihrend der Fahrt ist die Kiihlwassertemperatur des Mo-

tors zwecks normaler Betadtigung der Heizung im Bereich 80...
100°C zu halten.

Bei reichlich hoher Lufttemperatur im Innenraum kann
nan zwecks besseren Befindens von Fahrer und Fahrgisten
einen zusdtzlichen Frischluftstrom ausnutzen, der von auflen
durch die Frischluftleitungen geleitet wird.

Zur Entfrostung der Heckscheibe sowie zur Erzeugung
eines Luftstroms im Innenraum dient die Saugliiftung, welche
das Druckgefélle der Luft innerhalb und auflerhalb des Innen-
raums ausnutzt. Bei geschlossenen Seitentlirfenstern gelangt
erwidrmte Luft an die Heckscheibe und durch die oben erwédhn-
ten Gitter im Fach hinter der Riickenlehne, durch Stutzen,
Gummischlduche und weiter durch Offnungen in den Winden
der hinteren Kotfliigel nach auflen.

Um zu verhiiten, dafl AuBenluft bei untédtiger Saugluftung
in den Innenraum gelangt, sind selbsttitige Ventile in den
Stutzen der Kotfliigel eingesetzt.

Anmerkung: Wihrend eines Regens sammelt sich das
Wasser bei getffnetem Deckel 5 am Boden
der Hauptluftleitung der Heizung und fliefit
von dort durch einen speziellen Spalt in
der Bugwand der Karosserie zum Motor-
raum. Man hat dafiir zu sorgen, daf} dieser
Spalt nicht verstopft ist.



BENUTZUNG DES RADPIOGERATES

Das Auto-Transistor-Radiogerdt A-370MI (Bild 27—30) ist
zum Empfang von Lang- und Mittelwellen bestimmt. Das Ge-
rdt hat Wellenbereichumschalter, stetige Senderabstimmung,
automatische Verstarkungsregelung und stufenlose Lautstir-
keregelung. Das akustische System des Gerédtes besteht aus
einem am Armaturenbrett angeordneten Lautsprecher 4T JI-8E.

Bild 27. Radiogerat

A-370MT :
1 — Griff zum Ein-
schalten und zur Laut-
stiarkeregelung; 2 — Ein-
stellskala ; 3 — TUm-
schaltknopfe fir Wel-
lenbereiche ; 4 — Ab-

stimmgriff.

Technische Hauptdaten des Radiogeriites

Wellenbereich (Frequenz) :

— Langwellen : 2000—735 m (150—408 kHz) ;

— Mittelwellen : 571—187 m (525—1605 kHz).

Betriebsempfindlichkeit mit Ersatzantenne :

— im Langwellenbereich — nicht schlechter als 250 uwV ;

— im Mittelwellenbereich — nicht schlechter als 75 uV.

Zwischenfrequenz 465 + 2 kHz

Selektivitit (bei Frequenzvexstlmmung um * 10 kHz) —
nicht schlechter als 30 db.

Nennausgangsleistung mindestens 2 VA.

Die Speisung des Gerites erfolgt von den Stromquellen
der elektlischen Anlage des Kraftwagens mit Spannung

12,8180/, V und mit Massenanschluf der Minuspole. Die Lei-
stungsaufnahme des Geriites betridgt bei Nennausgangsleistung
héchstens 8§ W,

Der linke Griff dient zum Einschalten des Speisestroms
und zur Regelung der Lautstirke. Der rechte Griff ist zum
Abstimmen des Gerédtes auf den gewiinschten Sender bestimmt.
Das Umschalten der Wellenbereiche geschieht mit Driicken auf
den entsprechend bezeichneten Knopf (I—LW, C—MW).
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Bild 29. Anordnung der hauptsédchlichen Baugruppen und Bauteile des
Radiogerédtes A-379MI (Draufsicht).

__________ 1
R1 B R2

Bild 30. Schaltkild fiir Fingangskreise des Radiogerites A-370MI :

I — Signalquelle des Standardsignalgenerators ; II — AnschluB des Radiogeriites:
R1 — innerer Widerstand der Signalquelle : R14+R2=80 Ohm ; Cl1 — Kapazitit
der Antenne (Cl==12 pF) ; C2 — Kapazitit des Kabels (C2=56 pF).

cinschalten und Abstimmen

Vor dem Einschalten des Geridtes priifen, ob die Antenne
nach oben gezogen ist. Griff 1 (Bild 27) des Lautstdrkereglers
im Uhrzeigersinn bis zum Einschnappen (Ansprechen des Speise-
stromschalters) drehen. Dabei wird die Radioskala beleuchtet.

Den gewiinschten Wellenbereich mit Knopf 3 einschalten.

Mit langsamem Drehen des Griffs 4 auf den gewlinschten
Sender mit grofiter Lautstidrke abstimmen.

Nach dem Abstimmen die gewlinschte Lautstirke ein-
stellen.
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Zum Ausschalten des Radiogerdtes den Griff des Lautstar-
kereglers gegen den Uhrzeigersinn bis zum Einschnappen
drehen.

ANBRINGEN DES AUSSEREN UNFALLSICHEREN
RUCKBLICKSPIEGELS

Der auf Wunsch des Bestellers einsetzbare Spiegel ist fiur
Universalbenutzung in bezug auf Einsatzstelle auflen an der
Karosserie ausgebildet. Der Spiegel lidfit sich an den vorderen
Kotflugeln oder an den Vorderturen sowohl an der rechten als
auch an der linken Seite der Karosserie anbringen. Sind zwei
Spiegel vorhanden, so kénnen sie symmetrisch an der linken
und rechten Seite des Wagens angebracht werden.

Die Bauart des Spiegels entspricht den zeitgemidflen An-
forderungen an den Unfallschutz, d.h. sie verhutet eine mo-
gliche Verletzung eines Fufigiingers, der sich zu nahe an dem
vorbeifahrenden Wagen beflindet.

Werden die Befestigungslocher des Spiegels am Kotflugel
oder an der Tiir genau entsprechend den in Bild 31 gezeigten
Maflen angeordnet, so wird dem Fahrer vollig ausreichende
und faktisch gleiche Ubersicht iiber die Fahrbahn hinter dem
Fahrzeug geboten. In dieser Beziehung sind beide Versionen
fur den Einsatz des Spiegels auflen an der Karosserie gleich-
wertig, und die Wahl der betreffenden Version bleibt der den
Wagen stindig fahrenden Person entsprechend ihrem astheti-
schen Geschmack uberlassen.

Nach endgiiltiger Wahl der Einsatzstelle ist der Spiegel in
nachstehender Reihenfolge anzubringen :

1. Zwei Locher 6,6 mm © in Kotfliigel oder Turwand ent-
sprechend den in Bild 31 gezeigten Maflen (an Oberflédchen der
Bleche) bohren.

2. In die gebohrten Locher des Blechs 1 (Bild 32) die Vor-
spriinge der Plastzwischenlage 2 stecken.

3. Mit der linken Hand den Spiegel an der Stiitze 5 halten
und mit der rechten Hand den Korper 10 zu sich bis zum An-
schlag des Stiftes 7 an die Innenwand des Stiitzenkopfes ziehen
(stort dabei Mutter 8, so ist diese am Stift in Richtung zum Spie-
gelkOrper zu schieben).

"~ 4. Ohne Verlagerung des Korpers 10 den Stift 7 in
Stiitze 5 befestigen und dazu Schraube 6 (Drehachse des Stif-
tes 7) und Schraube 9 (Sperre des Stiftes 7) ganz festziehen.
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Bild 31. Liage der Befestigungslécher fiir Auflenspiegel an Kotfliigel und
Tur der Karosserie.

Anmerkung: Sind die Schrauben 6 und 9 schwer mit dem
Schraubenzieher zu erreichen, so hat man
den Tragbock 3 mit der linken Hand zu
halten und die Stiitze 5 mit der rechten
Hand ganz nach oben zu ziehen und um 90°

zu sich zu drehen (siehe unteren Teil des
Bildes 32).

Nach Festziehen der Schrauben die Stiitze 5 in Anfangs-
stellung auf den Tragbock 3 setzen (siehe unteren Teil des
Bildes 32).

9. Den Spiegel mit Tragbock 3 auf Zwischenlage 2 setzen
und an Kotfliigel (oder Tir) mit Hilfe von zwei selbstschnei-
denden Schrauben 4 befestigen.

6. Am endglltig befestigten Spiegel Mutter 8 am Stift 7
in derjenigen Lage einsetzen, bei welcher die Reibung des
Spiegelkorpers 10 an der Kugellagerung des Stiftes ausreicht,
um ein unbeabsichtigtes Abweichen des Korpers von der er-
forderlichen Lage zu verhindern.

7. Am Lenkrad Platz nehmen und danach die Lage des
Spiegelkorpers 10 an der Kugellagerung des Stiftes 7 so regu-
lieren, dafl optimale Ubersicht tiber die Fahrbahn und den
Straflenrand hinter dem Wagen erzielt wird.
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8. Aus dem Wagen aussteigen, mit der linken Hand den
Spiegelkorper 10 in der gewiinschten Lage halten und dabei
mit der rechten Hand mittels Schraubenschliissels die Mutter 8
zum Andriicken der Halbkugelscheibe an den Spiegelkorper 10
zUgig anziehen.
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Bild 32. Auflenspiegel und Teile zu dessen Befestigung an Karosserie
(Erkldarung der Positionsnummern siehe im Text).
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BEDIENELEMENTE UND UBERWACHUNGSMESSGERATE

Die Lage der Bedienelemente und Uberwachungsmefgerite
ist in Bild 34, 36 und 37 gezeigt.

Zwecks leichter Benutzung der Griffe fiir die am Arma-
turenbrett angeordneten Bedienelemente sind an oder neben
ihnen Schaltzeichen (Bild 33) fiir die betreffenden Vorrichtun-
gen und Einrichtungen angebracht.

Scheinwerferschalthebel 1 (Bild 34) kann folgende drei
Raststellungen einnehmen (siehe Bild 35) : I. — Scheinwerfer
ausgeschaltet ; II. — Nahlicht eingeschaltet ; III. — Fernlicht
eingeschaltet, wobei das Einschalten des Lichtes nur dann mo-
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Bild 33. Schaltzeichen fur Griffe und Tasten der Bedienelemente von :
a — Scheibenwischer, Windschutzscheibenwischer und Streuscheibenwischer der
Scheinwerfer ; b — Umschalter des Hackscheibenentfrosters ; ¢ — Zigarren-
anziinder ; d — Vergaserluftklappe ; e — Notsignalschalter ; f — AuBenbeleuch-
tung ; g — Geriatebeleuchtung ; h — Heizungsmotor.
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Bild 34. Bedien-
elemente und Aus-
stattung des Fah-

rerplatzes :
1 — Scheinwerfer-
schalthebel ; 2 —
Blinkerschalthebel ;
3 ~— Hornschalter ;
4 - Sonnenblenden;
5 == innerer RIiick-

blickspiegel ; 6 ~—
Riegelhebel der Ra-
dioantenne ; 7 -
Fahrpedal (zur Be-
tidtigung der Verga-
serdrosselklappen) ;
8 — Bremspedal ;
9 — Kupplungspedal:
10 — Deckenleuchte
des Innenraums ;
11 — Ziind- und An-
lafischalter (Ziind-~
schlofB).

glich ist, wenn der Tastenschalter 18 fiir Auflenbeleuchtung
(Bild 37) vorher eingeschaltet worden ist.

Driickt man den Hebel 1 (Bild 34) in Richtung zu sich, so
erfolgt kurzzeitiges Einschalten des Fernlichtes, und 1dfit man
ihn los, so kehrt der Hebel in die Anfangsstellung zurlick. Ein
derartiges Einschalten des Fernlichtes kann bei beliebiger Stel-
lung des Auflenbeleuchtungsschalters 18 (Bild 37) geschehen,
wihrend der Hebel zwangsweise in der oben angegebenen Stel-
lung gehalten wird. Ein kurzzeitiges Einschalten des Fernlichtes
ist bei der Fahrt auf schlecht beleuchteten Straflen in der
Stadt sowie als Warnsignal fiir Fufligidnger und Fahrer zuléssig.
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Bild 35. Stellungen der Schalthebel fiir Scheinwerferlicht und Fahrt-

richtungsanzeiger :
I — Scheinwerfer ausgeschaltet ; II — Nahlicht eingeschaltet ; III -— Fernlicht
eingeschaltet ; 1 — Fahrtrichtungsanzeiger ausgeschaltet; 2 -— rechte Fahrt-
richtungsanzeiger eingeschaltet ; 3 — linke Fahrtrichtungsanzeiger eingeschaltet.

Blinkerschalthebel 2 (Bild 34) kann drei Raststellungen
einnehmen, namlich die mittlere Ruhestellung, bei welcher die
Fahrtrichtungsanzeiger ausgeschaltet sind (1 in Bild 35) und
zwei Endstellungen entsprechend Einschaltung der linken
Fahrtrichtungsanzeiger (3) oder der rechten Fahrtrichtungsan-
zeiger (2). Bei dem darauffolgenden Drehen des Lenkrads nach
der anderen Seite, die der befahrenen Kurve entgegengesetzt
ist, kehrt der Schalthebel selbsttétig in die Ruhestellung zuriick.

Hornschalter 3 (Bild 34)

Sonnenblenden 4. Die Bauart der Gelenke an den Sonnen-
blenden gestattet ihre Einstellung parallel zu den Tlrfenstern,
womit die Augen gegen seitliche Sonnenstrahlen geschiitzt
werden.

Der innere Riickblickspiegel 5 ist an einem Kugelgelenk
befestigt und dient zur Ubersicht uber die Fahrbahnstrecke
hinter dem Wagen.

(1]
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Der Spiegel ist mit einem Spezialscharnier innerhalb des
Korpers und mit einem Hebel ausgestattet, mit deren Hilfe der
Fahrer die Spiegelfldche in zwei Raststellungen stellen kann,
namlich fur ,Fahrt am Tage“ oder ,Fahrt bei Nacht“. Zum
Einstellen des Spiegels innerhalb des Korpers zur Nachtfahrt
den Hebel zu sich ziehen.

Riegelhebel 6 der Radioantenne. Zum Aufwirtsziehen der
Antenne zunidchst auf den Hebel driicken, der sich am Ende
des Antennenrohres befindet. Dabei wird der obere Anten-
nenstab etwas ausgestoflen, und danach wird die Antenne mit
der Hand weiter nach oben gefiihrt.

Vor dem Herablassen der Antenne die Stdbe mit einem
Lappen abwischen, um Staub und Feuchtigkeit zu entfernen.

Fahrpedal 7 (zur Betitigung der Vergaserdrosselklappen)

Bremspedal 8

Kupplungspedal 9

Deckenleuchte 10 des Innenraums

Ziind- und Anlaflschalter 11 (Ziindschlofl) mit Diebstahl-
sicherung ; der Schliissel im Zundschalter 1 (Ziindschlof})
(Bild 36) kann folgende Stellungen einnehmen :

0 — ausgeschaltet — die Stromverbraucher sind aus-
geschaltet (der Schliissel 1d83t sich herausziehen, das
Lenkrad ist nicht verriegelt) ;

I. — Ziindung — die Ziindung ist eingeschaltet, und das
Radio und der Scheibenwischer kénnen sich betéati-
gen (der Schliissel 148t sich nicht herausziehen) ;

II. — Anlasser — Ziundung und Anlasser sind einge-
schaltet (der Schliissel 148t sich nicht heraus-
ziehen) ;

I1I. — Parken — Radio, Scheibenwischer, Auflen- und In-

nenbeleuchtung konnen funktionieren (der Schlis-
sel 148t sich herausziehen, das Lenkrad ist verrie-
gelt).

Parklichtschalter 2 * (Bild 36) in Tastenbauart mit drei
Raststellungen, néimlich einer Ruhestellung und zwei Einschalt-
stellungen. Beim Driicken auf den rechten Teil der Taste wird
die rechte Parkleuchte am Heckpfosten der Karosserie einge-
schaltet, beim Driicken aul den linken Teil der Taste entspre-
chend die linke Parkleuchte (ein gleichzeitiges Einschalten bei-
der Parkleuchten ist ausgeschlossen).

* Nur an Modell ,,LLimousine-1360“ angewendet.
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Bild 36. Bedienelemente :

1 — Zundschalter (Zilindschlofl) ; 2 — Parklichtschalter ; 3 — Meldelampe fir

Einschaltung der Heckscheibenentfrostung ; 4 — Umschalter der Heckschei-

benentfrostung ; 5 — Betatigungsgriff fir Motorhaubenverschluff ; 6 — Beti-
tigungsgriff fiir Kiihlerjalousie.

Die Parkleuchte ist (bei eingeschalteter Begrenzungsbe-
leuchtung) nur bei langzeitigem Parken des Wagens am Stra-
fenrand zu benutzen, wobei unbedingt die Parkleuchte an der-
jenigen Wagenseite einzuschalten ist, an welcher die unbehin-
derte Vorbeifahrt samtlicher Verkehrsmittel entsprechend der
in dem betreffenden Land angenommenen Verkehrsordnung
(Rechts- oder Linksverkehr) moglich ist.

Meldelampe 3 fiir Einschaltung der Heckscheibenent-
frostung

Umschalter 4 der Heckscheibenentfrostung, in Schieber-
bauweise. Zieht man den Schaltergriff heraus, so betéatigt sich
der Heizeinsatz der Heckscheibe, und gleichzeitig leuchtet Mel-
delampe 3 am Armaturenbrett.

Zur Vermeidung eines Uibermifliigen Entladens der Batte-
rie empfiehlt es sich nicht, die Scheibenentfrostung einzuschal-
ten, wenn der Motor abgestellt ist. Ist die Sduberung der Heck-
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Bild 37. Armaturenbrett und Bedienelemente :

— Kombiinstrument ; 2 — Schalter fiir Windschutzscheiben- und Streuschei-
penwischer und Scheibenwischer ; 3 — Luftklappen; 4 — Radiogeridt ; 5 -—
Meldelampe fir nicht festgeschnallte Sicherheitsriemen ; 6 -— Ablegefach ;
7 — Ablegekasten ; 8 — Schalter der Notsignalanlage : 9 — Aschenbecher (mit.
Zigarrenanziinder) ; 10 — Ganzschaltkniippel ; 11 — Betidtigungshebel fir Heif-
wasserzapfhahn zur Heizung ; 12 — Betidtigungshebel des Liftungsklappen-
deckels ; 13 — Betédtigungshebel der Frischluftklappe ; 14 — Betitigungsgriff der
Vergaserluftklappe ; 15 ~— Umschalter fiir Elektromotor des Heizungsgeblises
16 — Handbremshebel ; 17 — Schalter fur Gerdtebeleuchtung ; 18 — Schalter

flir Aufienbeleuchtung.

scheibe von atmosphiérischen Niederschlidgen erreicht, so ist der
Heizeinsatz der Heckscheibe auszuschalten.

Betitigungsgriff 5 fiir Motorhaubenverschlufl. Zieht man
den Griff ganz heraus, so wird der Motorhaubenverschlufl auf-
gemacht (Genaueres siehe im Abschnitt ,,Verschluff und An-
schlag der Motorhaube®).

Betitigungsgriff 6 fiir Kiihlerjalousie. Zwecks Verminde-
rung der durch den Kihlerblock tretenden Luftmenge die Ja-
lousieklappen etwas zumachen, dazu am Griff ziehen und die-
sen in eine von sechs Raststellungen bringen.

Zum vollstiandigen Offnen des Kiihlerblocks fiir den Luft-
strom (mit auseinandergefiihrten Jalousieklappen) den Griff
bis zum Anschlag in den Halter schieben.

i
-
~
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Kombiinstrument 1 (Bild 37) besteht aus funf Uberwa-
chungsmefBgerdten und vier Kontrollmeldelampen.

Amperemeter 1 (Bild 38) hat eine zweiseitige Skala mit
Skalenwert 10 A und nur drei Zifferbezeichnungen, nédmlich
—20, 0 und +20. Fliefit Strom von der Batterie durch das Am-
peremeter, so hat der Gerétezeiger Ausschlag vom Nullpunkt der
Skala nach links. Flieit Strom von der Lichtmaschine durch
das Amperemeter, so hat der Geréadtezeiger Ausschlag vom Null-
punkt der Skala nach rechts.

Lampe 2 kontrolliert den Zustand der hydraulischen Fuli-
bremsbetatigung (mit roter Glasscheibe) und meldet bei Ein-
schaltung eine Storung an der getrennten hydraulischen Brems-
betdatigung sowie die Einschaltung der Handbremse.

Bild 38. Kombiinstrument :

1 — Amperemeter ; 2 — Kontrollampe fiir Zustand der hydraulischen Fullbrems-

betatigung (rot) ; 3 — Kraftstoff-Vorratszeiger ; 4 — Xontrollampe der Fahrt-

richtungsanzeiger (grin) ; 5§ — Geschwindigkeitsmesser ; 6 — Kilometerzidhler

7 — Meldelampe flir Einschaltug des Fernlichtes (blau) ; 8 — Oldruckmesser ;

9 — Meldelampe fiir Einschaltung der Begrenzungsleuchten (grin) ; 10 — Kiihl-
wasserthermometer.
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Die Skala des Kraftstoff-Vorratszeigers 3 hat Skalenstri-
che entsprechend einem Viertel des Tankinhaltes, aber nur fol-
gende drei Bezeichnungen : O (leer), 0,5 (Tank halb gefiillt) und
[1 (voller Tank). Der Vorratszeiger funktioniert nur bei einge-
schalteter Zundung.

Die griune Kontrollampe 4 brennt mit Blinklicht, wenn der
Schalthebel fir die Fahrtrichtungsanzeiger in die entsprechen-
de Schaltstellung geriickt ist.

Der Geschwindigkeitsmesser ist mit dem Kilometerzédhler
vereinigt. Skala 5 des Geschwindigkeitsmessers tragt Skalen-
striche von 0 bis 160 km/h mit Skalenwert 10 km/h. Die Ziffern
an der rechten Trommel der Skala 6 des Kilometerzédhlers ge-
ben je 100 Meter zuriickgelegte Strecke an. Nach 100.000 km
beginnt das Zdhlen von neuem.

Meldelampe 7 fiir Einschaltung des Fernlichtes der Schein-
werfer (mit blauer Glasscheibe) benachrichtigt, dafl das Fern-
licht der Scheinwerfer eingeschaltet ist.

Oldruckmesser 8 hat eine Skala mit folgenden vier Ska-
lenwerten (in kp/em?®): 0; 2; 4 und 6. Das Gerit betétigt sich
nur bei eingeschalteter Zindung.

Bild 39. Ablegekasten :
1 — Kastendeckel ; 2 — KastenschloB ; 3 — Wegbegrenzer fiir Deckel.
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Die grune Meldelampe 9 fir Einschaltung der Begrenzungs-
leuchten meldet, daf} die AuBenbeleuchtung des Wagens einge-
schaltet ist.

Kihlwasserthermometer 10 hat eine Skala mit folgenden
vier Ziffernbezeichnungen (in °C): 40, 80, 100 und 110. Das
Gerit betédtigt sich nur bei eingeschalteter Ziindung ; bei aus-
geschalteter Ziindung steht der Zeiger etwas rechts von Zif-
fer 110.

Ist am Wagen ein Kombiinstrument mit englischen Be-
zeichnungen eingesetzt, so haben die Skalen von Geschwin-
digkeitsmesser und Oldruckmesser Skalenstriche in englischen
Mafleinheiten.

In diesem Fall triagt die Skala des Geschwindigkeitsmessers
Skalenstriche von 0 bis 100 mile/hour mit Skalenwert 10 mile/
hour. Der Gesamtkilometerzihler gibt die zuriickgelegte Strecke
in miles an, widhrend die roten Ziffern an der rechten Trom-
mel Zehntelmiles anzeigen.

Der Oldruckmesser hat eine Skala mit folgenden vier Zif-
fernbezeichnungen (in pound/Zoll?) : 0, 30, 60 und 90.

Schalter 2 (Bild 37) fiur Windschutzscheiben- und Streu-
scheibenwischer und deren Scheibenwiascher hat Drehbauweise
und drei Raststellungen, ndmlich eine Ausschaltstellung und
zwei Einschaltstellungen. |

Mit Drehung des Schaltergriffs im Uhrzeigersinn bis zur
ersten Einschaltstellung wird die niedrige Drehzahl des Elek-
tromotors des Scheibenwischers eingeschaltet, und mit Weiter-
drehen bis zur zweiten Einschaltstellung die hohe Drehzahl.
Driickt man auf den Griff in Achsrichtung, so wird die Pumpe
des Scheibenwischers eingeschaltet und beim Loslassen auto-
matisch ausgeschaltet.

Ist am Kraftwagen eine Einrichtung von Scheibenwischern
und Scheibenwéischern fiir die Streuscheiben der Scheinwer-
fer eingesetzt, so werden die Elektromotoren der Streuschei-
benwischer bei tiatigen Windschutzscheibenwischer und bei ein-
geschalteter Begrenzungsbeleuchtung des Wagens automatisch
eingeschaltet. Entsprechend wird bei Einschaltung des Wind-
schutzscheibenwischers auch der Scheibenwéscher fir die
Streuscheiben der Scheinwerfer eingeschaltet.

Luftklappen 3 (Hinweis fiir Benutzung siehe Abschnitt
,,Heizung und Liftung des Innenraums®).

Radiogerit 4 wird auf Wunsch des Bestellers eingebaut
(siehe Abschnitt ,,Benutzung des Radiogerdtes®).
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Medelampe 5 fiir nicht festgeschnallte Sicherheitsriemen.

Sind am Wagen Sicherheitsriemen mit Meldevorrichtung
angeordnet, so leuchtet die Lampe bei eingeschalteter Zundung
und erinnert den Fahrer daran, dafl der Sicherheitsriemen
festzuschnallen ist. Die Lampe erlischt beim Festschnallen der
Sicherheitsriemen. Meldelampe 5 brennt auch in dem Fall,
wenn der Fahrgast auf dem Vordersitz nicht seinen Riemen
festgeschnallt hat.

Ablegefach 6 ist zu Ablegen kleiner Gegenstdande bestimmt.

Ablegekasten 7 mit Deckel. Der Kastendeckel 1 (Bild 39)
wird in geschlossenem Zustand mit Schlofl 2 verriegelt, dessen
Griff sich in der Mitte des Deckels befindet. In offenem Zu-
stand wird der Deckel durch die beiden Begrenzer 3 gehalten.
Zum Aufmachen des Deckels hat man am unteren Rand des
Griffs zu ziehen. Den Deckel nicht mit grofler Kraft nach oben
dricken, wenn er geoffnet ist.

Schalter 8 (Bild 37) der Notsignalanlage.

Zum gleichzeitigen Einschalten aller Signallampen der
Fahrtrichtungsanzeiger zwecks Notsignalgebung hat man den
Griff des Schalters 8 herauszuziehen. Dabei leuchtet gleich-
zeitig mit den Signallampen die Kontrollampe innerhalb des
Griffs, und diese meldet dem Fahrer, dal die Notsignalanlage
eingeschaltet ist. Die Notsignalanlage wird vom Fahrer ein-
geschaltet bei erzwungenem Anhalten oder Parken des Wa-
gens zur Benachrichtigung der Fahrer anderer Verkehrsmittel,
da} sich auf der Fahrbahn ein steckengebliebener Wagen be-
findet, oder zur Mitteilung des Standortes des fehlerhaften
Wagens an das Servicepersonal.

Aschenbecher 9 (mit Zigarrenanziinder) befindet sich in
einer Aufnahmestelle der unfallsicheren Heizungshaube. Zum
Aufmachen des Aschenbechers auf den oberen hervorstehenden
Rand der Vorderwand driicken und daran ziehen. Zum Sdu-
bern das Kistchen an Griff 1 (Bild 40) aus dem Geh&duse he-
rausnehmen. Der elektrische Zigarrenanziinder 2 hat eine Me-
tallspirale, die beim Einschieben der Patrone in das Gehause
erhitzt wird.

Zur Benutzung des Zigarrenanzunders auf den Griff seiner
Patrone bis zum Anschlag driicken und ihn wieder loslassen.
Dabei wird der Strom eingeschaltet und die Spirale erhitzt.
Beim Erhitzen der Spirale werden gleichzeitig die Bimetall-
plattenhalter der Patrone in ihrem Gehéuse erhitzt. Bei einer
bestimmten Erhitzungstemperatur werden die Halter auseinan-
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Bild 40. Aschenbecher (mit Zigarrenanzinder) :
1 — Griff des Aschenbechers ; 2 — Zigarrenanziinder.

dergefuihrt, und die Patrone wird freigegeben, wobei sie durch
die Riickholfeder schnell (mit Einschnappen) in die Anfangs-
stellung zurlickgestoflen wird. Danach die Patrone mit der
Hand herausnchmen und die glithende Spirale zum Anzunden
benutzen.

Die Spirale wird in 8 bis 20 Sekunden erhitzt. Die Erhit-
zungsdauer der Spirale nicht verldngern, indem man die Pa-
trone des Zigarrenanziinders mit der Hand im Gehduse hilt
und deren automatisches Ausstoffen verhindert. Eine derartige
Mafinahme hat ein Durchbrennen der Spirale zur Folge.

Ein nochmaliges Einschalten erst 30 Sekunden nach dem
Ausschalten vornehmen.

Gangschaltkniippel 10 (Bild 37) wird in eine der im Bild
gezeigten Stellungen geruickt.

Ein Schema der Stellungen zum Einschalten der verschie-
denen Vorwirtsginge und des Ruckwértsganges ist unmittelbar
am Kopf des Kniippels angebracht. Beim Schalten des Knip-
pels nach rechts von Ruhestellung zum nachfolgenden Ein-
riicken des Ruckwirtsganges ist der Widerstand der Feder
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eines speziellen Anschlags zu tiberwinden. Dieser Anschlag ver-
hiitet gleichfalls ein zufdlliges Einschalten des Riickwirtsgan-
ges wahrend der Vorwaértsfahrt.

Beim Einschalten des Riickwirtsganges wird das Riicklicht
automatisch eingeschaltet.

Betatigungshebel 11 fiir Heiflwasserzapfhahn zur Heizung
(Hinweis zur Benutzung siehe in Abschnitt ,,Heizung und Liif-
tung des Innenraums®).

Betitigungshebel 12 des Liiftungsklappendeckels (Hinweis
zur Benutzung siehe an der gleichen Stelle).

Betatigungshebe] 13 der Frischluftklappe (Hinweis zur
Benutzung siehe an der gleichen Stelle).

Betatigungsgriff 14 der Vergaserluftklappe. Zieht man den
Griff ganz heraus, so wird die Luftklappe geschlossen.

Umschalter 15 fiir Elektromotor des Heizungsgebldases mit
drei Raststellungen, ndamlich Mittelstellung (Ruhestellung) und
zwel Einschaltendstellungen.

Druckt man die Taste von der Ruhestellung nach unten,
so wird die niedrige Drehzahl des Geblidsemotors eingeschaltet,
und entsprechend mit Drucken nach oben die hohe Drehzahl.

Handbremshebel 16. Zum Abbremsen des Wagens den He-
belgriff fassen und mit dem Daumen auf den Knopf der Si-
cherheitsklinke driicken, danach den Hebel von unten nach
oben bis zum Anschlag fuhren. In dieser Hebelstellung wird
die Kontrollampe im Kombiinstrument eingeschaltet.

Schalter 17 fiir Geratebeleuchtung. Driickt man auf die
Schaltertaste, so leuchten die Lampen zur Beleuchtung der
Skalen an den Uberwachungsmeligerdten.

Schalter 18 fiir Auflenbeleuchtung. Mit Driicken auf die
Taste werden die Lampen der vorderen und hinteren Begren-.
zungsleuchten und die Lampen zur Beleuchtung des Koffer-
raums und der Kennzeichenleuchte eingeschaltet, und dies wird
dem Fahrer durch die griine Lampe im Kombiinstrument ge-
meldet.



FAHREN DES WAGENS

ANWERFEN DES KALTEN MOTORS

vach langer Betriebspause des Wagens ist vor dem Anwer-
fen des Motors Benzin mit Hilfe des Handftrderhebels a
(Bild 41) der Kraftstoffpumpe in den Vergaser zu pumpen.

Nach langdauerndem Parken des Wagens im Freien bei
Temperatur nicht unter 0°C wird der Motor folgendermafen
angewor fen.

Kupplung ausriicken (dies ist besonders bei kaltem Wetter
zu empfehlen). Betatigungsgriff der Vergaserluftklappe ganz

Bild 41. Einbau der Kraftstoffpumpe am Motor :

1 — Kraftstoffpumpe ; a — Handfoérderhebel zum Pumpen des Kraftstoffs' in
Vergaser.




herausziehen und Anlasser einschalten. Springt der Motor nach
zwei bis drei Sekunden Lauf der Kurbelwelle nicht an, so
ist der Anlasser auszuschalten und das Anwerfen nach meh-
reren Sekunden zu wiederholen. Nach Anspringen des Motors
den Anlasser ausschalten und ohne Treten auf das Fahrpedal
den Motor auf hochste Drehzahl der Kurbelwelle kommen
lassen, die von der Anlafleinrichtung des Vergasers gewdhrt
wird. Wahrend des Warmlaufens des Motors eine beharrliche
Drehzahl der Kurbelwelle halten und den Betatigungsgriff
der Vergaserluftklappe allméhlich ganz einschieben. Bevor
der Motor nicht warmgelaufen und auf beharrlichen Lauf ge-
kommen ist, sollte man das Fahrpedal nicht heftig und um
so mehr nicht ganz niedertreten.

Nach langdauerndem Parken des Wagens im Freien bei
Temperatur unter 0°C' ist der Motor folgendermafen anzu-
werfen *.

Betatigungsgriff der Vergaserluftklappe ganz herauszie-
hen, Kupplung ausriicken und Anlasser einschalten, ohne auf
das Fahrpedal zu treten. Springt der Motor nicht beim ersten
Anlaflversuch an, so ist das Anwerfen mit dem Anlasser nach
einer Minute Pause zu wiederholen.

Den Anlasser sollte man beim ersten Anlaflversuch und
bei den darauffolgenden Versuchen nicht linger als 10 Sekun-
den und bei einzelnen Zindungen in den Zylindern des Mo-
tors nicht liinger als 15 Sekunden einschalten.

Nach Anspringen des Motors und Erreichen seines beharr-
lichen Laufs das Kupplungspedal loslassen und den Motor
bei Stillstand des Wagens 3 bis 5 Minuten mit etwas mehr als
niedrigste Drehzahl laufen lassen, dazu den Betadtigungsgriff
der Vergaserluftklappe allméhlich einschieben. Nur einige
Minuten nach Beginn des Fahrens darf man den Betatigungs-
grilf der Vergaserluftklappe ganz einschieben.

Es ist zu berlicksichtigen, daf} sich der Motor bei Umge-
bungstemperatur von 0 bis —15°C leichter mit dem Anlasser
als mit der Anwerfkurbel anwerfen 1dfit. Gelingt das Anwer-
fen nicht, so erkldrt sich dies meistens durch {iberméflige An-
reicherung des Gemisches infolge Durchdrehens der Kurbel-

* 7Zwecks erleichterten Anspringens des Motors wahrend des
Herbst- und Winterbetriebs und bei Parken des Wagens im FKreien
empfichlt es sich, das Kurbelgehiiuse des Motors rechtzeitig mit Win-
tersortendcl zu fullen.
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welle bei geschlossener Luftklappe und ausgeschalteter Zin-
dung. Dasselbe Resultat ergibt sich auch bei {iberméfiiger
Benutzung der Beschleunigungspumpe des Vergasers (mit
hiaufigem Treten auf das Fahrpedal) zum Anwerfen des Mo-
tors.

Bei Betrieb des Wagens bei Umgebungstemperatur tiefer
als —15°C kann zum erleichterten Anwerfen des Motors
dessen Vorwirmung erforderlich sein, beispielsweise mit An-
wendung spezieller Anlaflivorwdrmer, oder falls die Anlage
nicht mit spezieller Gefrierschutzfliissigkeit gefiillt ist, mittels
Durchspiilens der Kiithlanlage mit heilem Wasser.

In allen Fillen, wo der Motor mit Vorwarmung angewor-
fen wird, bleibt die Reihenfolge dieselbe wie beim Anlassen
des kalten Motors bei Umgebungstemperatur bis —15°C ; aller-
dings empfiehlt es sich, die Kurbelwelle vor dem Anlassen
mehrere Umdrehungen mit der Anwerfkurbel durchzudrehen.

ANWERFEN DES WARMEN ODER HEISSEN MOTORS

Beim Anwerfen des warmen oder heiflen Motors die Ver-
gaserluftklappe nicht zumachen und nicht heftig auf das
Fahrpedal treten, denn dies verursacht tibermiflige Anreiche-
rung des Gemisches und macht das Anspringen des Motors
unmoglich.

Ist jedoch das Kraftstoffgemisch Uberfettet, so ist es aus
den Zylindern und dem Ansaugrohr zu entfernen. Dazu das
Fahrpedal ganz niedertreten und die Kurbelwelle des Motors
mit dem Anlasser mehrere Umdrehungen durchdrehen ; in den
Zylindern treten seltene Ziindungen auf, und dabei ist das
Fahrpedal die ganze Zeit bis zum Anschlag niedergetreten zu
halten, bis die Drehzahl der Kurbelwelle steigt und der Motor
ohne Unterbrechungen zu laufen anféangt.

HALTEN DES NORMALEN WARMEZUSTANDS DES MOTORS

Der Wiirmezustand des Motors hat wesentlichen Einflufl
auf sparsamen Kraltstoffverbrauch, auf die Leistungswerte
und in gewissem Mafle auf den Verschleil der hauptséchlichen
Laufteile. Deshalb ist es bei allen Betriebsverhéltnissen des
Wagens wichtig, den normalen Wirmezustand des Motors zu
halten.
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Bei Umgebungstemperatur unter 0°C ist die Kihlerjalou-
sie zum Halten des normalen Warmezustands des Motors zu
benutzen.

Am Wagen ist vor der Kiihlerjalousie der Motorkuhlan-
lage ein spezieller Kiihler eingesetzt, der zum Kihlen des in
der Motorschmieranlage umlaufenden Ols bestimmt ist. Dieser
Olkiihler ist an der Hauptolleitung parallel zum Nebenstromol-
filter angeschlossen. |

- Der Olkiihler ist einzuschalten bei langdauernder Fahrt
des Wagens mit hoher Geschwindigkeit, bei langer Fahrt auf
schwer befahrbaren Fahrbahnen oder beim Uberwinden aus-
gedehnter Steigungen in niedrigen Géngen und mit geringer
Geschwindigkeit, besonders bei hohen Umgebungstempera-
turen. :

Im Sommer empfiehlt es sich, den Ohlkiihler sténdig ein-
geschaltet zu halten. 3

Hahn 5 (siehe Bild 52) zum Einschalten des Olkiihlers be-
findet sich rechts unter der Motorhaube neben dem Haupt-
kuhler. | |

Zum Einschalten des Olkiithlers den Griff des Hahns so
drehen, dafl die Griffliche genau parallel zur Richtung des
Eingangsstutzens am HahnkoOrper liegt.

Es ist zu beriicksichtigen, dafl der Schmierdruck beim
Einschalten des Olkiihlers etwas fallt.

FAHREN DES NEUEN WAGENS WAHREND DER EINFAHRZEIT

Das Einfahren des neuen Wagens erfolgt zwecks richti-
gen Einarbeitens der Laufteile, um deren lange Lebensdauer
zu gewihrleisten. Wihrend des Einfahrens findet das Einar-
beiten der Arbeitsflichen an den Teilen statt, desgleichen das
Setzen der Dichtbeilagen an den Trennfugen von Baugruppen
und Mechanismen des Wagens. Deshalb erfordert der Wagen
wihrend der Einfahrzeit (die ersten 3000 km) viel Aufmerk-
samkeit. In dieser Zeit sind spezielle Betriebswerte einzu-
halten.

Wihrend des Einfahrens beachte man folgende Hinweise :

1. Die Vorschriften fiir Anwerfen und Warmlaufen des
Motors genau befolgen und den normalen Wéarmezustand des
Motors einhalten.

2. Den Vergaser nur in einer Servicestation auf Leerlauf

des Motors einstellen.
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3. Die Fahrgeschwindigkeit soll wihrend der ersten
1000 km folgende Werte nicht {ibersteigen : im 4. Gang (Di-
rektgang) 70 km/h, im 3. Gang 50 km/h, im 2. Gang 30 km/h
und im 1. Gang 15 km/h.

4. Die Fahrgeschwindigkeit kann wihrend der néchsten
1000 km (von 1000 bis 2000 km) folgendermaflen heraufge-
setzt werden : im 4. Gang (Direktang) bis 85 km/h, im 3. Gang
bis 60 km/h, im 2. Gang bis 35 km/h und im 1. Gang bis
20 km/h.

Von 2000 bis 3000 km Fahrstrecke kann die Fahrgeschwin-
digkeit folgendermaflen gesteigert werden : im 4. Gang (Di-
rektgang) bis 100 km/h, im 3. Gang bis 70 km/h, im 2. Gang
bis 45 km/h und im 1. Gang bis 25 km/h. Damit ist die Ein-
fahrzeit ganz beendet.

FAHREN DES EINGEFAHRENEN WAGENS

Beim Fahren und Benutzen des eingefahrenen Wagens
sind folgende Hinweise zu beachten.

1. Folgende (bei beliebigen Fahrbahnverhiltnissen, auch
bei Abwirtsfahrt) hochstzuldssige Geschwindigkeiten (in km/h)
nicht Uberschreiten :

Kraftwagen Modell

Gang
Limousine Kombiwagen Kofferwagen
1 N 30 30 25
2. 50 50 45
3. 85 85 80
4. 120 115 110

2. Das normale Funktionieren der Scheinwerfer (Fern-
und Nahlicht) und der Fahrtrichtungsanzeiger nach den Sig-
nalen der entsprechenden Lampen im Kombiinstrument tber-
wachen.

3. Fiir normales Funktionieren der Kihlanlage und der
Motorschmieranlage sowie fur Betidtigung von Lichtmaschine
und Batterie nach den Anzeigen im Kombiinstrument sorgen.

4. Beim Parken des Wagens aufl abfallender Strecke die
Handbremse (Standbremse) ganz anziehen und je nach dem,
ob der Wagen in Richtung der Abwirts- oder Aufwartsfahrt
steht, den 1. Gang oder den Rickwirtsgang einschalten.
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5. Bei kurzzeitigem Parken des Wagens in der Nacht oder
bei ungeniigender Straflenbeleuchtung das Parklicht (die Be-
grenzungsleuchten) in kombinierten Schluflleuchten und
Standtlichtern einschalten.

Bei langzeitigem Parken der Limousine am Straflenrand
in der Nacht nicht das Parklicht in den kombinierten Schlufi-
leuchten und Stadtlichtern einschalten, sondern spezielle, arn
den Heckpfosten der Karosserie eingesetzte Leuchten benut-
zen. Dabei unbedingt gerade die Leuchte an derjenigen Wagen-
seite einschalten, an welcher alle Verkehrsmittel unbehindert
vorbeifahren kimnen.

SCHLEPPEN DES WAGENDS

Zum Schleppen des Wagens sind am Vorderteil des Rah-
mens unter dem Motor die Schlepposen 1 (Bild 42) vorgesehen.

Beim Schleppen des Wagens auf einer Chaussee oder auf
Straflen mit fester Decke kann das Schleppseil durch eine
Schleppose gesteckt werden.

Bild 42. Schleppose fur Kraftwagen :
1 — Schleppose.
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Ist ein steckengebliebener Wagen abzuschleppen, so sind
die Enden des Schleppseils an jeder Schlepptse und der Mit-
telteil des Seils am Schleppgeridt (oder an den Schlepphaken)
des schleppenden Fahrzeugs zu befestigen. Dieselbe Befesti-
gungsart fur das Schleppseil ist anzuwenden, wenn der Wagen
aul schwierigen, unbefestigten Wegen geschleppt wird. Die
Bauweise und die Anordnung der Schleppdsen an den Kraft-
wagen ,,Moskvich-1360“ gestatten gleichfalls die Befestigung
einer starren Kupplung mit in den Fahrvorschriften vorgese-
hener Lange.

Ist ein steckengebliebener Wagen nach hinten zu ziehen,
so ist das Seil hinter den Laschen beider Blattfedern durch-
zustecken oder in zwei Punkten so am Hinterachsgehduse (an
den Befestigungsstellen der Blattfedern) zu befestigen, daf
der Anschlufl des Seils in Dreieckform ausgefiithrt wird.

SCHLEPPEN EINES ANHANGERS

Bei Einsatz des Wagens mit einem Anhanger wird eine
spezielle Anhangevorrichtung mit Kugelbolzen angewendet.
Die Anhédngevorrichtung ist am Wagen in drei Stellen zu be-
festigen (in zwei Punkten an den Langstragern des Karosse-
rieunterbaus und im dritten Punkt an dem zwischen den obe-
ren Befestigungen der hinteren Stofldampfer gelegenen Quer-
trager des Unterbaus).

Wihrend der ersten 6000 km ist der Einsatz des Wagens
mit einem Anhédnger nicht gestattet, denn die beim Schleppen
eines Anhéangers erhohte Zugbelastung des Motors ubt un-
glinstigen Einflufl auf die Bedingungen fiir das Einlaufen der
Teile von Motor und Kraftibertragung aus.



WARTUNG DES WAGENS

Ein Verzeichnis der Wartungsarbeiten fiir den Wagen
und deren Fristen (in km Fahrstrecke) sind im Servicebuch
angegeben, das mit der Betriebsanleitung zu jedem Wagen mit-
gegeben wird.

Es empfiehlt sich, die Wartung des Wagens in Service-
stationen oder in Spezialwerkstitten ausfihren zu lassen, die
von der Vertriebslirma des Fahrzeugs bevollméchtigt sind.

Der mit dem Wagen mitgelieferte Satz Werkzeuge und
Zubehor bietet notigenfalls die Moglichkeit, die hauptsdchlichen
Befestigungs- und Nachstellarbeiten unmittelbar in einer Pri-
vatgarage oder in einer kleinen mechanischen Werkstitte aus-
zufuthren. Bild 43 zeigt die zum obengenannten Werkzeugsatz
gehOrenden Sonderschlussel.

Die Benutzung des mit dem Wagen mitgelieferten Wa-
genhebers erfordert einige vorhergehende Sicherheitsmafi-
nahmen.

Der Wagen ist mit dem Wagenheber aufzubocken, wenn
der Wagen aul einer mdoglichst ebenen und horizontalen
Strecke steht und mit der Handbremse abgebremst ist. Steht
ein derartiger Platz nicht zur Verfigung, so hat man zusatz-
lich den 1. Gang oder Riickwirtsgang einzuschalten und an
den Ridern Keile einzulegen. Im entgegengesetzten Fall kann
der Wagenheber sich in Fahrtrichtung des Wagens neigen und
mit seinem Arm die Einsatzstelle unter dem Karosserieunter-
bau zerstoren sowie den Unterbau selbst beschadigen.

Der Wagenheber hat Zahnstangenbauweise mit einzelnem
Fufl 7 (Bild 44) und einsteckbarem Griff 3, der sich gleich-
zeitig als Montiereisen fiir die Reifen benutzen léfit. Zum
Heben des Wagens den vorher zusammengesetzten Wagenheber
gegeniiber der unter dem Karosserieunterbau angeschweifiten
Einsatzstelle 1 aufstellen. Dann den Wagenheberarm 2 in die
Einsatzstelle 1 bis zum Anschlag des Armvorsprunges an die
Stirnfliche der Einsatzstelle stecken.

Beim Ansetzen des Wagenhebers einen moglichst groflen
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Bild 43. Sonderschliissel in dem mit dem Wagen mitgelieferten Werk-
zeugsatz :

1 — Schliissel fiir Druckschraube des Ventilkipphebels ; 2 — Schliissel fir
Zindverteiler im Satz mit Fihllehre ; 3 — Ziindkerzenschliissel ; 4 — Schliissel
tiir Radbefestigungsmutter und fir Schrauben zur Befestigung der Brems-
schilde an Hinterachsgehduse und an Drehstlitzen der Radaufhingung ; 5 —
Schliissel fiir Befestigungsmuttern des Schalldimpferaufnahmerohres ; 6 -—
Schliissel fiir Muttern der Blattfederbiigel, fir Befestigungsmuttern des Zylinder-
kopfes und fir Schrauben zur Befestigung des Getriebekastens am Kupplungs-
gehéuse.

Winkel « (zwischen Arm 2 und Zahnstange 6) sichern, denn
dies ist zum sicheren Stand des Wagenhebers beim Aufbocken
des Wagens notig.

Nach Einsetzen des Wagenhebers den Stellhebel 5 in die
obere Stellung zu der am Gehduse 4 eingeprdagten Bezeich-
nung ,,Beepx* (nach oben) umlegen. Danach Griff 3 nach oben
und unten schwenken und damit das Rad vom Boden abheben.

Zum Herablassen des Wagens den Stellhebel 5 zur Be-
zeichnung ,,Buusz® (nach unten) umlegen und wieder den
Griff 3 nach oben und unten schwenken.

Fs ist streng verboten, irgendwelche Arbeiten unter dem
Wagen auszufiihren, wenn dieser mit dem Wagenheber aus-
gebockt ist.
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Bild 44. Ansetzen des Wagenhebers zum Aufbocken eines
Rads :

;] — FEinsatzstelle fiir Wagenheber am Karosserieunterbau ; 2 — Wa-

cenheberarm : 3 — einsteckbarer Griff ; 4 — Gehiuse ; 5 — Stell-

hebel : 6 — Zahnstange : 7 — Wagenheberiull.



DURCHSICHT UND ZUSTANDSPRUFUNG DES WAGENS
VOR DER ERSTEN FAHRT

Vor Anwerlen des Motors und Verlassen der Garage ist
es ratsam, eine duflere Durchsicht des Wagens vorzunehmen
und ihn auf Betriebsbereitschaft zu prifen. Ein gewisser Zeit-
verbrauch fiir eine derartige Revision lohnt sich stets wegen
der Zeitersparnis unterwegs und tragt dazu bei, die Fahr-
sicherheit zu steigern und ein Unbrauchbarwerden besonders
stark beanspruchter und kostspieliger Mechanismen des Fahr-
zeugs zu verhuten. Vor der Fahrt empfiehlt es sich, folgendes
zu prufen :

— Kihlfissigkeitsstand im Ausdehnungsgelaf ;

— Bremsfliissigkeitsstand in Gefiflen der Hauptzylinder
fir hydraulische Bremsbetatigung und Kupplungsausruckung ;

— Olstand im Kurbelgehiuse des Motors ;

— Flussigkeitsstand in Gefdflen der Windschutzscheiben-
und Streuscheibenwischer der Scheinwerfer (im Fall des Ein-
satzes am Kraftwagen) ;

— Rohrleitung, Schlduche und Gehduse aul Dichtheit in
bezug auf Wasser, Ol und Bremsfliissigkeit ;

— Luftdruck in Reifen (taglich visuell) ;

— hydraulische Fuflbremsbetédtigung auf einwandfreien
Zustand, dazu kriftig auf das Bremspedal treten und sich
vergewissern, dafl das Pedal nicht ,,weich® ist ;

— Lenkung auf Zustand, dazu sich {iberzeugen, daf} der
Totgang des Lenkrads nicht grofler als 25° ist ;

— Horner, Kontrollgeridte, Beleuchtungs- und Lichtsig-
nalgerite, Windschutzscheiben- und Scheinwerferwischer,
Windschutzscheiben- und Streuscheibenwischer der Schein-
werfer (im Fall des Einsatzes am Wagen) auf fehlerfreien Zu-
stand priifen.

KONSERVIEREN DES WAGENS

Unter Konservieren des Wagens ist eine Summe von Mal-
nahmen zu verstehen, mit denen langzeitige Lagerung des
Wagens in einem seine Unversehrtheit garantierenden Zustand
gewihrleistet wird. Die besten Ergebnisse erzielt man bei der
Lagerung des Wagens in einem Raum mit Temperatur uber
0°C und mit relativer Luftfeuchtigkeit 50-—7009/,.

Beim Abstellen des Wagens fiir langzeitige Lagerung sind
folgende Arbeiten auszufiithren :
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1. Den Wagen (innen und auflen) griindlich von Staub
und Schmutz reinigen.

2. Blanke Stellen an Oberflichen der Karosserie, an Me-
chanismen und Aggregaten des Fahrgestells nachlackieren und
die Karosserie polieren.

Wird der Wagen wihrend der Konservierung im Freien
gelagert, so hat man die lackierte Oberfliche der Karosserie
mit einem Poliermittel oder einem speziellen Konservierungs-
mittel zu bestreichen und keine Hiille Uber den Wagen zu
ziehen.

3. Die unteren Kugellagerungen der Vorderradaufhén-
gungsstiitzen, an denen Schmiernippel vorgesehen sind, mit
Hilfe einer Fettpresse abschmieren (nur an Wagen mit Trom-
melbremsen der Vorderrider).

4. Den Motor anwerfen und 3-—5 min leerlaufen lassen.
Den Motor abstellen und das Ol aus dem Kurbelgehéduse ablas-
sen, danach die Ablafischraube wieder an ihrem Platz ein-
schrauben ; Kiihlflissigkeit aus Kiihlanlage ablassen, wenn
diese nicht mit der Spezialfliissigkeit (TOCOJI A-40) gefiillt
ist, sondern mit Wasser oder einem sonstigen Gefrierschutz-
mittel *.

5. Den Motor abkiihlen lassen, die Zindkerzen ausschrau-
ben und in jeden Zylinder etwa 30 cm? (je einen EBloffel)
reines Motorendol geben.

6. Die Kurbelwelle des Motors mit der Anwerfkurbel
durchdrehen, damit die Zylinderwénde, Kolben und Kolben-
ringe mit einem schiitzenden Olfilm iiberzogen werden. Da-
nach die Ziindkerzen einschrauben.

7. Lufterantriebsriemen abnehmen.

8. 1. und 2. Gang im Wechselgetriebe einschalten.

9. Kraftstofftank ganz mit Benzin fillen.

10. Alle Stromkabel von Schmutz sdubern und trocken-
wischen.

11. Unterbrecherkontakte mit Schutzfett einschmieren,
durchgehend in diinner Schicht Gberziehen :

— alle unangestrichenen Befestigungsteile von Mecha-
nismen des Motors, Aggregaten des Fahrgestells und Bau-

* Gefrierschutzmittel ebenfalls ablassen, denn dieses wirc_i, l?ei
langzeitiger Benutzung dick und verwandelt sich In eine breiartige
Masse, die sich schwierig aus der Anlage entfernen lafit.
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gruppen der Karosserie (Muttern, Gewinde von Kopf- und
Senkschrauben) ;

— alle Gelenkverbindungen der Betitigungsgestinge von
Luftklappe und Drosselklappen des Vergasers, Wechselge-
triebe (Gelenkverbindungen der Stangen mit den Hebeln),
Handbremse und Motorhaubenverschluf ;

— Rillen der Riemenscheiben von Kurbelwelle, Wasser-
pumpe und Lichtmaschine ;

— Zundkerzenkorper und Vertiefungen in Zylinderkopf
fur Zundkerzen ;

— an Batterie anzuschlieffende Kabelschuhe ;

— Verchromte Oberfldachen von Gerédten, Ausstattungs-
teilen und Armaturen der Karosserie, Zierteilen und Stof3-
stangen.

13. Den Kraftwagen so aul einen Metallbock oder an-
deren Untersatz setzen, dafl die Reifen nicht die Erde be-
rihren. Den Reifendruck bis 1,0 kp/cm® herabsetzen. Vorher
auf die Gummirtickschlagpuffer an den oberen Querlenkern
der Vorderradaufhéngung Hulsen stecken, die aus Rohr mit
33 mm Innendurchmesser und 30 mm Lénge gefertigt sind
(zum Schutz des Puffers gegen Quetschung).

14. Rader und Bremstrommeln abmontieren und von
Schmutz sdubern. Schadhafte Reifen ausbessern. Bremstrom-
meln auf Schrauben der Flanschen von Naben und Halbachsen
stecken und festschrauben.

15. Offnungen in Bremstrommeln und Halbachsenflanschen
sowie Zwischenrdume zwischen Bremsschilden und Trommeln
mit Olpapier verkleben.

Réader auf Schrauben der Flanschen von Naben und Halb-
achsen stecken und mit Muttern befestigen.

16. Luftventil (Schniiffelventil) des Hinterachsgehduses
mit Isolierband verkleben. =

17. Werkzeuge und Zubehor priifen, unangestrichene Me-
tallflachen mit Schutzfett Uberziehen und Werkzeuge in Ol-
papier einwickeln.

18. Mechanismen der Karosseriearmaturen einfetten.

Wartung des Wagens wiihrend der Konservierungszeit

Einmal in zwei Monaten folgende Wartungsarbeiten am
Wagen ausfuhren :
1. Kraftwagen durchsehen. Stellt man Roststellen fest,
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die schadhaften Fldchen der Karosserie und Teile reinigen und
lackieren oder mit Schutzfett {iberziehen.

2. Zundkerzen ausschrauben, Kurbelwelle (10—15 Um-
drehungen) mit Anwerfkurbel durchdrehen und Ziindkerzen
in Zylinderkopf schrauben.

3. Lenkrad 2—3 Umdrehungen nach jeder Seite drehen.

4. Bremspedal und Kupplungspedal (3—5 mal) nieder-
treten und wieder loslassen.

Einmal in vier Monaten ist folgendes erforderlich :

1. Benzin im Tank durch frisches ersetzen, denn bei lang-
zeitiger Lagerung des Benzins bilden sich in ihm Harznieder-
schlage.

2. Schutzfett an den in Punkt 12 genannten Stellen durch
frisches ersetzen, wenn das verwendete Schutzfett nicht fiir
langlristige Benutzung berechnet ist.

3. Zundkerzen ausschrauben und in jeden Zylinder etwa
30 ¢m? reines Motorenol geben. :

Gangschaltkniippel in Ruhestellung riicken und Kurbel-
welle (10—15 Umdrehungen) mit Anwerfkurbel durchdrehen.
Zundkerzen in Zylinderkopf schrauben und den 1. oder 2.
Gang im Wechselgetriebe wieder einschalten.

Betriebsvorbereitung des Wagens nach Konservierung

Den Wagen nach langzeitiger Lagerung folgendermaflen
zum Betrieb vorbereiten :

1. Reifendruck bis zum normalen Wert bringen und Bdécke
unter Unterbau der Karosserie entfernen.

2. Schutzfett mit reinem und weichem Lappen von den
Teilen abwischen. -

3. Olpapier und Isolierband entfernen, womit die Offnun-
gen in den Teilen und die Zwischenrdume zwischen ihnen
verklebt waren.

4. Lufterantriebsriemen aufziehen, seinen Anzug regulie-
ren und prufen, ob die Rillen der Riemenscheiben grindlich
von Schutzfett befreit sind.

5. Batterie in Betriebszustand bringen und am Wagen
einsetzen (falls sie in einem einzelnen Raum aufbewahrt
wurde). Vor Anschluf} der Kabelschuhe an den Polkopfen die
Kabelschuhe griindlich abwischen.

6. Frisches Ol in Kurbelgehiuse des Motors gieflen.

7. Unterbrecherkontakte mit Spiritus oder reinem Benzin
waschen und mit Waschleder trockenwischen.
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8. Ziindkerzen ausschrauben und in nichtidthyliertem Ben-
zin waschen. Ziindkerzen noch nicht einschrauben und Kurbel-
welle (1015 Umdrehungen) mit der Anwerfkurbel durch-
drehen, um iiberschiissiges Ol aus den Zylindern zu entfer-
nen, danach die Ziindkerzen in den Zylinderkopf schrauben.

9. Untere Kugellagerungen der Vorderradaulhangungs-
stiitzen die Schmiernippel haben, mit Hilfe einer Fettpresse
abschmieren (nur an Wagen, deren Vorderrdder Trommel-
bremsen haben).

10. Oberfliche der Karosserie mit Flanell abwischen und
polieren.

Vor Beginn der Benutzung priifen, ob die Motorkiihlan-
lage mit Flussigkeit gefuillt ist, und ob sich alle Aggregate,
Baugruppen und Mechanismen des Wagens richtig betédtigen.

TANKEN DES WAGENS
Einfiillen der Kiihlfliissigkeit

Bei Ablieferung des Wagens vom Herstellerwerk wird
die Motorkiihlanlage mit einer Spezialfliissigkeit (siehe Ta-
belle 1) gefiillt, die bei tiefer Temperatur gelriert.

Beim néchstfilligen Fiillen der Anlage mit frischer Flus-
sigkeit vorhergehend die bisherige Flissigkeit aus der Anlage
durch zwei Hiahne 1 (Bild 45 und 46) ablassen. Die Verschliisse
von Kiihler und Ausdehnungsgefdfl und der Zapfhahn f[ur
Flussigkeit zur Heizung (Bild 47) sollen dabei geodflnet sein.
Der Rest der Flissigkeit in Ausdehnungsgefdfl und Verbin-
dungsschlauch desselben mit dem Kiihler wird nach dem Ablas-
sen aus der Anlage durch die oben genannten Hédhne entfernt,
indem man den Schlauch vom Gefill trennt oder das Geféf
selbst entsprechend anhebt.

Das Waschen und Durchspiilen der Anlage empfiehlt sich
folgendermaflen durchzuftihren :

1. Kiithlanlage mit reinem Wasser {fillen (vorher die
Hihne zumachen), Motor anwerfen, Wasser bis zur Tempe--
ratur 85—90°C erwarmen, wobei sich das Thermostatventil
offnet, und den Motor 2—3 Minuten laufen lassen.

2. Motor abstellen, Wasser durch Ablaffhihne ablaufen
lassen, Motor abkiihlen lassen und Hihne schlieflen.

3. Kiihlanlage wieder mit reinem Wasser [illen und die
obengenannten, mit dem Durchspiilen der Anlage verbunde-
nen Arbeiten wiederholen.
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Bild 45. Lage des Ablafhahns an Zuleitstutzen der Wasserpumpe :
1 — Ablafhahn.

4. Frische Kihlfliissigkeit in Anlage bis zur oberen Stirn-
flache am Einfillstutzen des Kiihlers einfiillen und Verschluf}
aufsetzen.

5. Frische Flussigkeit in Ausdehnungsgefafl 1 (Bild 48)
bis zur HOhe 3—4 cm Uber Strichmarke ,MHUH®* (MIN) am
Gefafl nachfiillen und Verschlufl aufsetzen.

Wird eine spezielle Gefrierschutzfliissigkeit verwendet, so
mufl man vorsichtig sein, denn diese ist giftig.

Beim Einfullen der erwdhnten Flussigkeit in den Kiihler
vorsichtig sein und diese nicht verschiilpen, denn sie kann die
lackierten Oberflachen von Teilen beschédigen.

Beim Absetzen des Verschlusses vom Einfillstutzen des
Kiuhlers bei heiffem und besonders bei liberhitztem Motor muf
man Vorsichtsmafinahmen ergreifen, denn infolge des luft-
dichten Abschlusses der Kiihlanlage wird in ihr beim Lauf
des Motors ein Uberdruck des Dampfes (iiber Atmosphéidren-
druck) erzeugt.

Die Wartung der Kihlanlage widhrend des Betriebs des
Wagens besteht in regelméfliger Priifung des Fliissigkeitsstan-
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Bild 46. Lage des Ablahahns an Wand des Zylinderblockmantels :
1 — AblaBhahn ; 2 — Olmefstab.

des im Ausdehnungsgefiafi. Die Prifung erfolgt nur am kalten
Motor (am heiflen Motor ist der Flussigkeitsstand wesentlich
hoher).

Ist der Fliissigkeitsstand unter die Strichmarke ,MHWH*
gefallen, so ist dieselbe Fliissigkeit wie bisher durch den Ein-
fiilllstutzen des Ausdehnungsgefidfies in die Anlage bis zum
oben angegebenen Stand zu erganzen.

Fallt der Stand im Ausdehnungsgefifl nach kurzer Fahr-
strecke (500 km) unter die Strichmarke ,MHWH“, so ist die
Kihlanlage auf Dichtheit zu priufen.

Nur im Fall duferster Notwendigkeit darf reines Wasser
in Anlage nachgefiillt werden, wobei folgendes zu beachten
st :

1. Motor abkiihlen lassen.

2. Verschliisse von Kiihler und Ausdehnungsgefdfl ab-
nehmen.

3. Wasser in Kiihler bis zur oberen Stirnfliche an Ein-
fiillstutzen giefen und Verschlufl aufsetzen.
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I-ifild 47. Lage des Zapfhahns fiur Heiflwasser aus Kihlanlage zum
{ Wiarmetauscher der Heizung : !
1 — Betatigungshebel des Hahnschiebers : 2 — Betétigungsstange ; 3 — Hahn-
kérper.

4. Wasser in Ausdehnungsgefdfl bis zur Hohe 3—4 cm
iitber Strichmarke ,MHMH® nachfiillen und Verschluff aufsetzen.

In der kalten Jahreszeit nach einem Nachfullen von Was-
ser in Kiuhlanlage den Motor einschalten und 3-—5 Minuten
lang laufen lassen, damit sich die Hauptflussigkeit und das
Wasser vermischen. Man hat zu beachten, dafl der Gefrier-
punkt des Gemisches bei Zusatz von Wasser in Anlage steigt.

Ist eine spezielle Kiihlflussigkeit nicht vorhanden, so ist
¢s im Sommer bei Umgebungstemperatur iiber 0°C zuléssig,
reines und moglichst weiches Wasser zu verwenden, um in-
tensive Ablagerung von Kesselstein an den Wéanden der Méan-
tel von Zylinderkopl und Zylinderblock und der Kuhlerréhren
zu vermeiden, denn dadurch wird Uberhitzung der Kiuhlan-
lage bei normalen Einsatzverhéltnissen des Wagens verursacht.
Im Winter kann bei Umgebungstemperatur unter 0°C ein
Athylenglykolgemisch angewendet werden, das bis zur Tem-
peratur —40°C nicht gelriert. In diesen Féllen soll das Durch-
spiilen der Kiihlanlage jedesmal nach dem Wechsel der Kihl-
flissigkeit erfolgen.
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Bild 48. Anordnung des Ausdehnungsgefiiffles der Motorkiihlanlage im
Motorraim : 1 — Ausdehnungsgefill.

Tanken des Kraftstofls

An der Limousine ist der Verschluff 5 (siehe Bild 15) des
Einfullstutzens am Kraftstofftank durch den Kennzeichen-
halter verdeckt, der stdndig durch Federn an die Karosserie-
wand gedrickt und mit dem Betatigungsgriff des Kofferraum-
schlosses verriegelt wird.

An Kombiwagen und Kofferwagen ist der Einfullstutzen
des Kraftstofftanks durch die Heckwand der Karosserie an
linker Seite (in Fahrtrichtung) nach auflen gefiihrt und mit
einem Verschlufl abgedeckt.

Der Motor ist zum Betrieb mit Kraftwagenbenzin mit Ok-
tanzahl 76 ausgelegt. Wird Benzin mit niedrigerer Oktanzahl
(aber nicht unter 72) verwendet, so ist eine etwas spatere
Ziindung einzustellen, jedoch werden damit die Fahreigen-
schaften und die Wirtschaftlichkeit des Wagens herabgesetzt.
Endgiiltig die Zlindeinstellung bei der Fahrt nach vollstindi-
gem Warmlaulfen des Motors korrigieren (Ausfiihrliches siehe
in Abschnitt ,,Priifen und Einstellen des Zundz,eltpunktes“).
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Fiillen der Hydraulikanlagen mit Bremsfliissigkeit
und deren Entliiften

Zum Fallen der hydraulischen Kupplungsausriickung und
der hydraulischen Fuflbremsbetdtigung wird eine spezielle
Bremsfliussigkeit (siche Tabelle 1) verwendet.

Wihrend des Betriebs des Wagens ist folgender Stand
der Bremsflissigkeit in den Speisegefédfien zu halten :

— in Speisegefafl 5 (Bild 49) der hydraulischen Kupp-
lungsausriickung 10—15 mm unter dessen Oberkante ;

— in Speisegefaf} 2 (Bild 49) der hydraulischen Bremsbe-
tdtigung zwischen Strichmarken ,MIN® und ,MAX® an des-
sen Wand.

Nach je 30000 km oder mindestens einmal in eineinhalb
Jahren ist die Bremsfliissigkeit in den Hydraulikanlagen der
Kupplungsausriickung und der Fuflbremse durch frische zu
ersetzen.

Bild 49. Anordnung der Hauptzylinder fir hydraulische Kupplungs-
ausriickung und Fufibremsbetitigung im Motorraum :

1 — Haut-Tandembremszylinder ; 2 und 5 — Gefifie ; 3 -— Unterdruckbrems-
verstiarker ; 4 —— Hauptzylinder der hydraulischen Kupplungsausriickung ;
6 — Meldeeinrichtung.
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Das Fullen der Hydraulikanlage mit Flissigkeit und deren
Entliftung (Durchpumpen) wird notwendig bei vorbeugendem
Wechsel der Flussigkeit, bei Eindringen von Luft in Anlagen
sowie nach Durchlithrung von Reparaturarbeiten im Zusam-
menhang mit Ablassen von Fliissigkeit aus irgendeinem Teil
der Anlage.

Das Fiillen der Anlagen mit Fliissigkeit und das Entlif-
ten geschieht folgendermaflen :

Hydraulische Kupplungsausrickung :

1. Bremsfliissigkeit in Gefifl 5 (Bild 49) bis zum oben
angegebenen Stand gieflen und mehrmals auf Kupplungspe-
dal treten.

2. Luftauslafiventil am tédtigen Betatigungszylinder wvon
Staub und Schmutz reinigen und Gummischutzkappe 1 (siehe
Bild 70) von Ventilkopf abnehmen.

3. Auf Ventilkopf einen Schlauch zum Abfluff der Flus-
sigkeit stecken. Das freie Schlauchende in Bremsfliissigkeit
tauchen, die in ein sauberes und durchsichtiges Gefadfl mit
mindestens 0,5 Liter Fassungsvermdogen bis zu dessen halber
Hohe gegossen ist.

4. Kupplungspedal 4—5 mal (mit Pausen von 1—2 Se-
kunden) kriftig niedertreten, danach das Pedal niedergetreten
halten und das Luftauslafiventil um 1/2—3/4 Umdrehung los-
drehen ; dabei sind in der aus dem Schlauch flieBenden Fliis-
sigkeit Luftblasen zu sehen. Hort die Fliissigkeit zu flieflen
auf, das Luftauslafiventil fest einschrauben.

5. Arbeitsgang 4 so lange wiederholen, bis keine Luft-
blasen mehr aus der ausfliefenden Flussigkeit abgeschieden
werden. ’

6. Das Pedal niedergetreten halten, das Luftauslafiventil
fest einschrauben und erst danach den Schlauch wegnehmen
und die Kappe auf den Ventilkopf stecken.

Beim Entliiften der Hydraulikanlage Bremsflissigkeit in
Gefdfl erginzen und nicht zulassen, daff der Flissigkeitsstand
mehr als um 2/3 Nennwert fallt.

Hydraulische Bremsbetdtigungsanlage mit Scheibenbremsen
an. Vorderrddern und Trommelbremsen an Hinterrddern

1. In GefaR 2 (Bild 49) Bremsflissigkeit bis zur Strich-
marke ,,MAX% gieen und mehrmals auf Bremspedal treten.
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2. Vorderrader abmontieren.

3. Drei Luftauslafiventile 5, 6 und 7 (siehe Bild 80) des
Bremsbiigels von Staub und Schmutz siubern und Gummi-
schutzkappen von Ventilkdpfen abnehmen.

4. Schlauch zum Abflufl der Fliissigkeit auf Kopf des Ven-
tils 5 stecken. Das freie Schlauchende in Bremsflissigkeit
tauchen, die in ein reines und durchsichtiges Gefdfl mit min-
destens 0,5 Liter Fassungsvermogen bis zu dessen halber Hohe
gegossen ist. ' -

5. 4—5 mal (mit Pausen von 1—2 Sekunden) das Brems-
pedal kréftig niedertreten, danach das Pedal niedergetreten
halten und das Luftauslafventil um 1/2—3/4 Umdrehung los-
drehen ; dabei sind in der aus dem Schlauch fliefenden Fliis-
sigkeit Luftblasen zu sehen. Hort die Fliissigkeit auszuflieflen
aul, das LuftauslaBventil fest einschrauben.

6. Arbeitsgang 5 so lange wiederholen, bis keine Luft-
blasen mehr aus der ausfliefenden Fliissigkeit abgeschieden
werden.

7. Das Pedal niedergetreten halten, das Luftauslafiventil
fest einschrauben und erst danach den Schlauch wegnehmen
und die Kappe auf den Ventilkopf stecken.

8. Die Arbeitsgidnge 4, 5, 6 und 7 fir Ventil 5 des Brems-
biigels am anderen Rad wiederholen.

9. Die Arbeitsginge 4, 5, 6 und 7 fiir die Ventile 6 und
7 der Bremsbiigel an beiden Rddern und danach fiir die Ven-
tile der Arbeitszylinder der Hinterradbremsen wiederholen
(ohne die letzteren auszubauen, denn die Ventile liegen auflen
am Bremsschild an der Seite des Hinterachsgehauses).

Beim Entfliften der Hydraulikanlage Bremsfliissigkeit er-
ginzen und nicht zulassen, dafl der Fliissigkeitsstand unter
Strichmarke ,,MIN* fallt.

. Hydraulische Bremsbetdtigungsanlage mit Trommelbremsen
an Vorder- und Hinterrddern
1. Bremsflissigkeit in Gefafl 2 (Bild 49) bis zur Strich-
marke ,MAX*“ gieflen und mehrmals auf Bremspedal treten.
2. Luftauslafliventile der Vorderradbremsen von Staub und
Schmutz reinigen (ohne Ausbau der Réder, denn die Ventile
liegen auflen an den Bremsschilden) und Gummischutzkappen

von Ventilkopfen abnehmen.
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3. Die Arbeitsgidnge 4, 5, 6 und 7 (wie im vorhergehenden
Abschnitt angegeben) fiir dlC Ventile der Vorderradbremsen
ausfuhren.

4. Dieselben Arbeitsgdange fliir die Ventile der Hinterrad-
bremsen ausfihren.

Da die hydraullsche Bremsbetitigung getrennt ist, d.h.
aus zwei unabhanglgen Kreisen besteht, 1\(11’11] nach dem Ent-
liiften der Anlage in den Kreisen verschiederier Flissigkeits-
druck auf den Kolben der Meldevorrichtung auftreten. Im Er-
gebnis des Ansprechens der Meldevorrichtung leuchtet eine
rote Kontrollampe im Kombiinstrument auf.

Um den Kolben der Meldevorrichtung in Ruhestellung
zu bringen, ist folgendes erforderlich :

1. Betatigungshebel der Handbremse (Standbremse) ganz
1()slassen

2. Schutzhille abnehmen und Ventil 2 (siehe Bild 80) des
Bremsbiigels von rechtem oder linkem Vorderrad um 1/2 Um-
drehung oder Luftauslaflventil aus Arbeitszylindern der rech-
ten oder linken Vorderradbremstrommel losdrehen.

3. Ziugig auf Bremspedal treten und damit aufhoren, so-
ba]d (he Meldelampe erlischt. Ferner das Luftauslalventil fest
einschrauben und das Pedal loslassen.

SCHMIERARBEITEN

Zwecks bester Betriebsbedingungen {ur Aggregate und
Mechanismen des Wagens hat man die in Tabelle 1 empfoh-
lenen Marken von Schmiertlen und Schmierfetten zu verwen-
den sowie die in Tabelle 2 der vorliegenden Betriebsanleitung
angegebenen Fristen fir das Hinzufiigen und Wechseln der
Schmierstoffe einzuhalten. Die in Tabelle 2 festgelegten Fri-
sten fiir die Ausfihrung der Arbeiten sind gleichfalls in den
Verzeichnissen der Wartungsarbeiten benutzt wie sie in den
Servicebiichern angegeben sind.

Bild 50 zeigt die Schmierkarte fur die Mechanismen des
Fahrgestells.



Fur Kraftwagen , Moskvich-1360¢
fette und Spezialfliissigkeiten

Tabelle 1
anzuwendende Schmierole, Schmier-

Bezeichnung
des Schmier-
stoffs usw.

Sommer bei Temperatur

Winter bei Temperatur

Uber +5°C unter +45°C

1

2 3

M1
er
EO

. Automotorenole aus der Produktion der UdSSR:

1) Automotorensl der
nach GOST 10541—63
AC-8 (M8b)
(fur alle Jahreszeiten)

Phenol-Selektivraffination

2) Autodl fur Vergasermotoren (nach TU 38-101-
374—173)
M8bY (fiur alle Jahreszeiten)

I

Automotorenile auf Empfehlung von RGW PC
2976—71 entsprechend Betriebseigenschaften von
Gruppe B; nach Viskositiatsklasse :

10 6—8

6 W/10
(fur alle Jahreszeiten)

111,

Automotorenocle Typ nach Klassifikation

APJ:

uSC“

SAE 30 | SAE 20

SAE 20W/30
(fur alle Jahreszeiten)

MKP
oder
TO

. Ole fiir Getriebe und Lenkung aus der Produk-

tion der UdSSR :

1) Getriebe- und Lenkungsol (nach GOST 4002—
23) ;

2) Kraftibertragungsol
274—69) ;

3) Autokraftibertragungsél mit Zusatz TAn-15B
(nach TU 38-101-176—71)

TAx-17 (nach TU 38-1-

II1.

Getriebe- und Lenkungsile auf Empfehlung von
SAE :

EP SAE 90 EP SAE 80
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RV}
. -
s

I. Hypoidol aus der Produktion der UdSSR :
Hypoiddl (nach GOST 4003—53)

MU
oder II. Hypoidiole GL-4 oder GL-5 nach Klassifikation
HGO APJ:
SAE 90 ' SAE 80
I. Schmierfette fiir Radlager aus der Produktion
der UdSSR :
K 1) Schmierfett 1—13 (nach GOST 1631—61) ;
%311832 2) Schmierfett Jluroa-24 (nach TU 38-1-285—G9)
1I. Schmierfette auf Lithiumgrundlage auslidndischer
Produktion fiir Radlager
I. Schmierfett fiir Lager elektrischer Autogeriite
K3 aus der Produktion der UdSSR :
oder Schmierfett Nr. 158 (nach MRTU 12H Nr. 139—64).
GB 1I. Schmierfette auslindischer Produktion fiir Lager
elektrischer Autogerite
I. Betriebsfliissigkeit fiir hydraulische Kupplungs-
ausriickung und FuBbremsbetatigung aus der
Produktion der UdSSR :
Ié{\ Bremsfliissigkeit ,Newa“ (nach TU 6-09-550—73).
%Fe II. Betriebsfliissigkeit auslindischer Produktion fiir
hydraulische Kupplungsausriickung und Fuli-
bremsbetiitigung auf Erdoélgrundlage entsprechend
Standard SAEJ 1703
I. Gefrierschutzfliissigkeit fiir Motorkiihlanlage aus
der Produktion der UdSSR :
OK Spezial-Gefrierschutzfliissigkeit ,,Tocoa A-40% (nach
oder TU 6-02-751—73).
AF

11. Gefrierschutzfliissigkeit , Antifreeze fiir Motor-
kiihlanlage entsprechend Empfehlung von RGW
PC 2510—-70
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Fiillen des Motorkurbelgehiiuses mit O]

Das Ol wird durch Einfullstutzen 1 (Bild 51) in das Kur-
belgehause des Motors gegossen.

Der Olmeflstab 2 (siehe Bild 46) trdgt Strichmarken und
Pfeile mit den Bezeichnungen ,Iloano* (voll) oben wund
SHoaein® (nachfiillen) unten.

Ol bis zur oheren Strichmarke am OlmefBstab einfiillen,
Motor anwerfen, ihn bis zum vollstandigen Erwiédrmen des
Ols laufen lassen und abstellen. Nach etwa 5—8 Minuten den
Olstand messen und notigenfalls bis zur oberen Strichmarke
bringen.

Beim Betrieb des Wagens ist der Olstand im Kurbelge-
hiuse des Motors nahe an der oberen Strichmarke des Ol-
melistabs zu halten.

Bild 51. Lage des
Oleinfullstutzens
am Kurbelgehiuse
des Motors :

1 -  Einfullstutzen
mit Deckel und Fil-
tereinsatz der Kur-
belgehiuseentliif-
tung.

2 vy
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Das alte Ol aus dem Kurbelgehduse nur dann ablassen,
wenn der Motor warm ist. Gleichzeitig die Riicksténde aus
den Gehausen von Haupt- und Nebenstromolfilter ablassen.

Vor dem Ausschrauben der Ablaflschraube 1 (siehe Bild
53) des Hauptstromolfilters die Welle seines Platteneinsatzes
mehrmals mit Hilfe des Hebels 4 durchdrehen.

Beim Wechseln des Ols im Kurbelgehduse des Motors
Hahn 5 (Bild 52) des Olkiihlers aufmachen (den Hahngriff in
Richtung des Stutzens am Hahnkorper stellen).

Nach Ablassen des Ols aus dem Kurbelgehduse ist es rat-
sam, die Schmieranlage des Motors durchzuspulen. Dazu die
AblaBschrauben der Filter einschrauben und in das Kurbel-
gehiuse 2,0—2,5 Liter Industriedl 12 (GOST 1707—51) oder
Spindelol AY (GOST 1642—50) giellen.

Nach Einfiillen des Spiilols in Kurbelgehduse den Motor
anwerfen und 1—2 min leerlaufen lassen. Danach das Spulol
aus Kurbelgehduse des Motors und aus Gehdusen der Olfil-

Be
Bild 52. Anordnung des Nebenstromolfilters am Kraft-
wagen :
1 — VerschluB der AblaBoffnung ; 2 — Filtergehduse ; 3 — Ge-
hiusedeckel ; 4 — Druckmutter ; 5 — Hahn zum Ein- und

Ausschalten des Olkihlers ; A — Strichmarken.
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ter ablassen, Verschluflschrauben an ihrem Platz einsetzen
und 4,5 Liter reines Ol (siehe Tabelle 1) in Kurbelgehduse
gieflen.

Reinigen und Waschen des Hauptstromolfiltereinsatzes

Stellt man fest, daBl sich der Platteneinsatz des Haupt-
stromolfilters nur schwer durchdrehen ldfit, so hat man den
Filtereinsatz am warmen Motor von Ablagerungen zu reini-
gen und dazu den Hebel 4 (siehe Bild 53) 6—8 mal nachein-
ander nach rechts und links zu schwenken.

Beim Durchdrehen des Hebels 4 gegen den Uhrzeigersinn
soll sich die Mutter 5 der Welle ebenfalls durchdrehen ; beim

Bild 53. Lage des
Hauptstromolfilters
am Motor :

1 —- Ablaflschraube ;

2 — Tiltergehiduse ; 3 —

Dichtungsmutter ; 4 —

Drehhebel fiir Filterein-

satz ; 5§ — Mutter der
Welle.
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Durchdrehen des Hebels im Uhrzeigersinn soll die Mutter
unbeweglich bleiben. Betatigt sich die Freilaufvorrichtung
ungenau, so beseitigt man dies, indem man die Mutter 3 der
Filterwellendichtung nachzieht.

Zum Waschen des Filters nach dem Ablassen der Riuck-
stinde aus ihm vier Schrauben zur Befestigung des Deckels
am Filtergehduse 2 losdrehen. Den Deckel und den an ihm ein-
gesetzten Plattenfiltereinsatz anheben, den Filtereinsatz etwas
nach links neigen und aus dem Gehause herausnehmen. Das
Filtergehduse selbst sollte man nicht vom Motor absetzen.

Das Filtergehduse innen mit einem mit Petroleum oder
Benzin befeuchteten Lappen abwischen und von Ruckstanden
und Schmutz reinigen.

Den Plattenfiltereinsatz in Petroleum oder Benzin wa-
schen und dabei gleichzeitig seine Platten mit Hebel 4 durch-
drehen.

Man darf den Filtereinsatz nicht auseinandernehmen oder
irgendwelche harte Gegenstinde zum Reinigen der Platten
anwenden, um deren Beschiddigung zu vermeiden.

Den gewaschenen Filtereinsatz trocknen, danach in Fil-
tergehduse einsetzen, den Deckel am Gehéduse anschrauben und
dabei die Schrauben gleichméflig anziehen.

. Nach Einsetzen und Befestigen des Filters am Motor He-
bel 4 gegen den Uhrzeigersinn drehen, um sich zu vergewis-
sern, dafl sich der Filtereinsatz unbehindert durchdrehen
14ft. Danach den Motor anwerfen und priifen, ob Ol an den
Zwischenlagen und an der Wellendichtung entweicht. NOti-
genfalls die Dichtung mit Mutter 3 nachziehen.

Ersetzen des Nebenstromolfiltereinsatzes

Der Nebenstromolfiltereinsatz aus Karton wird nur nach
der in Tabelle 2* angegebenen Fahrstrecke ersetzt.

* Bei Anwendung von Ol Marke AC-8 kann dieses im Laufe der
Zeit dunkler werden. Dies erklart sich durch das Vorhandensein der
sogenannten Waschzusidtze in diesem Ol und bildet kein Anzeichen
fir verschlechterte Schmiereigenschaften. Deshalb besteht trotz Ver-
dunkelung des Ols im Kurbelgehduse keine Notwendigkeit, den Fil-
tereinsatz vorzeitig (vor Ablauf der in Tabelle 2 angegebenen Frist)
zu ersetzen.
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Zum Ersetzen des Filtereinsatzes Mutter 4 (Bild 52) los-
schrauben, Deckel 3 ** abheben, Verschlullschraube 1 aus-
schrauben und Riickstande ablassen.

Den verschmutzten Einsatz aus Gehiduse 2 herausnehmen,
die Feder vom Mittelrohr entfernen und dann die Seitenboh-
rung (1,6 mm ) in dessen Oberteil mit einem Kupferdraht
siubern. Danach das Filtergehduse innen trockenwischen oder
im Fall starker Verschmutzung mit Benzin (Petroleum) wa-
schen, nachdem man vorher die Schlauche vom Gehéuse los-
gemacht hat. Auf das Mittelrohr des Filtergehéduses die Feder
stecken, die Dichtungen des neuen Filtereinsatzes mit Moto-
rendl benetzen und den Filtereinsatz in das Gehduse mit dem
Griff nach oben einbringen. Das Gehduse mit Deckel 3 ab-

\

Bild 54. Lage des Oldruckgebers am Motor :

] — Zuleitschlauch fiir Ol aus Hauptleitung zum Nebenstromoliilter und Zuim
Olkiihler ; 2 — T-Stiick ; 3 — Ableitschlauch fir Ol aus Nebenstromolfilter und
gleichzeitig aus Olkiihler zum Motorkurbelgehiuse ; 4 -~ Oldruckgeber.

** Vor dem Abheben des Deckels empfichlt es sich, an ihm und
am Filtergehiiuse Merkzeichen A zu machen, mit denen sich der
Deckel genau in die Anfangslage setzen lif3t.
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decken und Mutter 4 einschrauben. Danach den Motor an-
werfen und priifen, ob Ol an Anschliissen der Olleitungen, an
Deckeldichtung wund Scheibe der Mutter sowie an AblaB-
schraube 1 entweicht. Nachdem man sich Uberzeugt hat, daf}
die Anschlisse dicht sind, den Motor abstellen und Ol in
Kurbelgehduse bis zum normalen Stand erganzen.

Es ist nicht ratsam, den Motor ohne Filtereinsatz im Fil-
tergehduse laufen zu lassen.

Das Ol wird aus der Hauptleitung des Zylinderblocks in
das Filtergehduse durch T-Stick 2 (Bild 54) und Schlauch 1
geleitet. In das T-Stiick ist auch Geber 4 des Oldruckmessers
geschraubt. Wird der Geber aus dem T-Stuick ausgeschraubt,
so ist das Ende des Kabels zum Anschlul am Geber zu isolie-
ren. Beim Einsetzen des Gebers ist er ganz in das Gewinde
des T-Stiicks einzuschrauben. Dabei braucht der am Geber-
deckel angebrachte Pfeil ,,Bepx“ (oben) nicht nach einer
bestimmten Seite gerichtet zu sein.

Der Druck des erwédrmten Ols in der Schmierlage eines
neuen Motors kann bei eingeschaltetem Olkiihler und bei
mittlerer Drehzahl der Kurbelwelle entsprechend 40 km Stun-
dengeschwindigkeit des Wagens 4—5 kp/cm? betragen, darf
aber nicht unter 2,0 kp/em? liegen. Bei Leerlauf des Motors
soll der Oldruck mindestens 0,5 kp/cm? sein.

Schmierung des Wechselgetriebes

Am OlmeBstab 2 (Bild 55) des Getriebekastens befinden
sich zwei Strichmarken, wobei die obere dem hochstzulédssigen
und beim Einfiillen zu erreichenden Olstand und die untere
dem mindestzuldssigen Olstand entspricht.

Zum Fiillen des Getriebekastens mit Ol Deckel 4 der
weichen Haube aufmachen, den die Offnung im Karosserie-
boden abdeckenden Gummideckel 3 herausnehmen und Ein-.
fillschraube 1 ausschrauben. |

Das alte Ol aus dem Getriebekasten durch das mit Ablaf}-
schraube 1 (Bild 56) abgedeckte AblaBloch ablassen.

Bei langzeitigem Parken des Wagens auf einer schmutzi-
gen StraBe und bei feuchtem Wetter empfiehlt es sich, zwecks
Rostschutzes der Schaltwelle den 1. oder 2. Gang einzu-
schalten.

Das Schaltwerk des Wechselgetriebes bedarf wihrend des
Betriebs des Wagens keiner Schmierung.
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Bild 55. Lage von Einfulloffnung und Olmefistab an Getriebekasten :
1 — Einfiillschraube ; 2 — OlmefBstab ; 3 — Gummideckel ; 4 — Deckel der
weichen (unfallsicheren) Tunnelhaube am Boden der Karosserie.

Bild 56. Lage der Aklafischraube am Getriebekasten :
1 — Ablafischraube.
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Schmierung der Hinterachse

Zur Schmierung des Hinterachsantriebs mit hypoidver-
zahnten Kegelrdadern darl nur spezielles Hypoiddl (siehe Ta-
belle 1) verwendet werden.

Bild 57. Lage von Einfull- und Ablaflschraube des Hinterachs-
gehduses :

1 — Einflillschraube ; 2 — Ablafischraube.

Der normale Olstand im Hinterachsgehiduse entspricht
der Unterkante an der mit Einfiillschraube 1 (Bild 57) abge-
schlossenen Einfilloffnung (und wird auf diese Weise be-
grenzt).

Schmierung der Radlager

Zur Schmierung der Vorderradnabenlager die Naben von
den Zapfen der Aufhéngungsstiitzen ziehen. Die Nabe vorsich-
tig abziehen und dabei beriicksichtigen, dall die Nabendich-
tung gleichzeitig das innere Rollenlager vom Zapfen ver-
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schiebt. Die abgesetzte Nabe (mit dem Innenlager) und das
Aullenlager mit Petroleum waschen. Danach Schmierfett in
Lagerkédfigen und Nabenkappe einlegen.

Beim Einbau der Aufhdngungsstiitze am Zaplen die Nabe
zusammen mit eingesetzten Lageraullenringen, Kiiligen mit
Rollen und Auflenlagerinnenring einschieben.

Nach Einbau der Nabe am Zapfen der Aufhingungsstiitze
die Anschlagscheibe auf den Zapfen stecken, die Mutter ein-
schrauben und die Lager regulieren.

Sind an den Enden des Hinterachstriagers Schmierbiich-
sen eingesetzt, so bedeutet dies, dal die Halbachsenlager (Hin-
terradlager) nicht zum abgedichteten Typ gehoren, und daf}
sie deshalb einer regelméaligen Ergidnzung von Schmierfett K
oder WBG (siehe Tabelle 1) benstigen.

Zum Schmieren der Kugellager der Hinterrdder die Deckel
der Schmierblichsen um 1,5—2 Umdrehungen drehen. Ist der
Vorrat an Schmierfett verbraucht (der Biichsendeckel ist ganz
eingedreht), so hat man die Schmierblichse wieder mit
Schmierfett (bis zum Rand) zu fullen, den Deckel an seinem
Platz einzusetzen und ihn um 3—4 Umdrehungen zu drehen.

Nachtfiillen von Ol in Lenkgehiiuse

Zum Prifen des Olstands im Lenkgehiduse Einfiill-
schraube 5 (Bild 58) aus Stellhililse ausschrauben, diese dazu
im Uhrzeigersinn drehen (Linksgewinde) und den Olmelstab
zur Kontrolle des Olstands im Motorkurbelgehduse in das Ge-
windeloch der Buchse stecken. Vorher den Olmelstab mit
einem sauberen Lappen trockenwischen.

Beim Einstecken des OlmeBstabs in das Loch der Buchse
ihn in Mitte der Bohrung fihren und bis zum Anschlag an
die Vertiefung des Lenkwellenkopfes schieben.

Ist der aus dem Loch gezogene Olmelistab bis einschl.
Strichmarke |, Jloneit* (nachfiillen) mit Ol benetzt, so ist ge-
nug Ol im Lenkgehiuse ; im entgegengesetzten Fall Ol nach-
fullen.
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Bild 58. Lenkgeh&duse :
1 — Stellmutter ; 2 und 3 — Sperrmuttern ; 4 — Stellhiilse ; 5 — Einfiillschraube.

Schmierung der Mechanismen der Karosseriearmaturen

Unter den Karosseriearmaturen benotigt nur ein Teil der
speziell im Servicebuch erwidhnten Baugruppen eine regel-
méaBige Schmierung. Die librigen Mechanismen und Teile sind
nach Bedarf zu schmieren, bei kreischenden Gerduschen,
beim Festklemmen beweglicher Teile usw.

Bei der Ausfiihrung einiger Schmierarbeiten fur die Tur-
armaturen der Karosserie hat man vorher die Turverkleidung
und die Fensterunterlage fortzunehmen.

Vor dem Ausbau den Einsatz a der Armstiitze 1 (siehe
Bild 9 und 10) herausnehmen, dazu einen Schraubenzieher
vorsichtig unter ihre Enden stecken, die Auflagen von den
inneren Turgriffen abnehmen und nach Losdrehen der Be-
festigungsschrauben die Armstiitze und die Griffe von der
Tur absetzen.

Beim Entfernen der Verkleidung 8 (Bild 9) diese von
der inneren Tiirwand abdriicken und dazu zwei federnde Be-

104



festigungsklammern ganz aus den fur sie bestimmten LoOchern
der Tir herausziehen (diese Klammern befinden sich an den
Seiten der Verkleidungstafel in mittlerer Hohe). Ferner die
Verkleidung an den Seiten fassen, ihren Mittelteil in Richtung
zu sich durchbiegen, um die Hohe zu verringern, und von der
Bordelung der Fensterbrettauflage 9 und danach aus dem un-
teren Halter an der Tir wegziehen. Der an der Verkleidung
der Hintertiir angebrachte Aschenbecher 4 (siehe Bild 10)
wird zusammen mit der Verkleidung abgenommen.

Zum Fortnehmen der weichen Fensterbrettauflage 9
(Bild 9) drei Schrauben zu deren Befestigung an der Tur los-
schrauben (die Schrauben sind durch den Oberteil der Tur-
verkleidung 8 abgedeckt). Weiter einen Schraubenzieher nach-
einander unter jede federnde Klammer stecken und diese
vorsichtig aus ihren Lochern in der inneren Turwand heraus-
fiihren (zwei Klammern befinden sich an den Seiten der Fen-
sterbrettauflage ihres Oberteils).

Nach Absetzen der Verkleidung von der Tirwand den
zum Schutz der Verkleidung gegen aus dem inneren Turraum
eindringendes Regenwasser bestimmten Plastikfilm trennen.
Der Film laft sich leicht von der Tur beim Ziehen am Rand

mit der Hand losmachen.

Nach dem Schmieren der Turarmaturen unbedingt den
Film am Rand der Turwand (mit Leim Nr. 88) ankleben und
danach die Verkleidung an ihrem Platz einbringen, wobei die
Arbeiten in umgekehrter Reihenfolge auszufithren sind.

Zum Schmieren von Reibungsflachen, wie an Motorhau-
benanschlag, Achse des Schwenkfensters der Tiur und dessen
Riegel, Turschlofbetdtigung, Schlofklinkenachse, Scharnier-
achse des Kofferraumdeckels, Schloflklinkenachse des Koffer-
raumdeckels, Kofferraumschlofzylinder, Achse der wunteren
Fensterkurbelrolle, Tilirscharnierachsen und Scharnier des
Turoffnungsbegrenzers, ist Schmierstoff MD oder EO (siehe
Tabelle 1) zu verwenden ; zum Schmieren der Sitzverstellvor-
richtung und der Verstellvorrichtung fiir Riickenlehnenneigung,
der Motorhaubenriegelklinke, der Betdtigungsstange des Mo-
torhaubenverschlusses und des Fensterkurbelseils Schmier-
fett K oder WBG ( siehe Tabelle 1) verwenden.

Zum Schmieren des Schlof8schalters der linken Vordertir
und des Schloflzylinders des Kofferraumdeckels ist Bremsflis-
sigkeit T)K oder BF (siehe Tabelle 1) zu empfehlen.
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Zur zufriedenstellenden Betitigung der Gelenkverbin-
dungen und ebenen Relbungsflélchen in den Mechanismen der
Karosseriearmaturen geniigen mehrere Oltropfen oder Schmier-
fett in diinner Schicht. Uberschiissige Schmiere ist zu entfer-
nen, um eine Verunreinigung der Karosserieverkleidung Zu
vermeiden.

NACHSTELLEN UND SONSTIGE WARTUNGSARBEITEN FUR
BAUGRUPPEN UND MECHANISMEN DES WAGENS

Einstellen des Ventilspiels

Das Ventilspiel regelmiflig (siehe Servlcebuoh) nach Klop-
fen oder mit Abflihlen priifen, indem man mit der Hand am
Kipphebel ruttelt. Beim Lmstellen benutzt man einen spe-
ziellen Steckschliissel 5 mm und einen Schraubenschliissel
14 mm sowie eine flache Fiihllehre.

Das Einstellen des Ventilspiels ist am kalten Motor (bei
Temperatur 15-—20°C) in nachstehender Reihenfolge vorzu-
nehmen :

g

Bild 59. Schauloch in Kupplungsgehiduse und Einstellmarken an
: Schwungradkranz :
1 — Stelistift ; 2 — in Schwungradkranz geprefite Kugel.
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Bild 61. Einstellen des Ventilspiels :
— Sondersteckschliissel far

1 — Schraubenschliissel (14 mm) ;
3 — Druckschraube ; 4 — Gegenmutter,
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1. Luftfilter und Klappendeckel der Ventileinrichtungs-
haube absetzen.

2. Kolben des ersten Zylinders (vom Kiihler gezidhlt) in
OT des Verdichtungstaktes bringen (beide Ventile sind ge-
schlossen) und dazu die Kurbelwelle mit der Anwerfkurbel so
durchdrehen, daf} die Strichmarke am Schwungradkranz mit
der Spitze des im Schauloch des Kupplungsgehduses befestig-
ten Stiftes I Ubereinstimmt.

3. Mit Hilfe von Fiihllehre 5 (Bild 60) die Abstdnde zwi-
schen Kopfen 1 der Druckschrauben 3 (Stellschrauben) der
Kipphebel 4 und den Stirnflichen an Ventilschédften des ersten
Zylinders prifen.

4. Die Abstande zwischen Druckschraubenképfen und
Stirnflachen der Ventilschidfte regulieren. Dazu mit Schrau-
benschlussel 1 (Bild 61) die Gegenmutter 4 der Druckschraube
des Kipphebels 10sen und den Kopf der Druckschraube 3 mit
einem speziellen Steckschliissel 2 durchdrehen, bis das erfor-
derliche Spiel erreicht wird (0,15 mm fir EinlaBventil und
0,20 mm fir Auslafiventil).

5. Gegenmutter an Druckschraube des Kipphebels anzie-
hen und nochmals mit Fihllehre den Abstand zwischen Druck-
schraubenkopf und Stirnflache des Ventilschafts prufen.

6. Kurbelwelle genau um eine halbe Umdrehung durch-
drehen.

7. Ventilspiel des dritten Zylinders prufen und noétigen-
falls nachstellen.

8. Mit darauffolgendem Durchdrehen der Kurbelwelle
genau um eine halbe Umdrehung die Kolben des vierten und
danach des zweiten Zylinders in OT des Verdichtungstaktes
bringen ; Ventilspiel der angegebenen Zylinder prifen und
notigenfalls nachstellen.

9. Klappendeckel der Ventileinrichtungshaube im Satz
mit Korkdichtungen und Luftfilter einsetzen.

Festziehen der Befestigungsschrauben
des Zylinderkopfes am Zylinderblock

Das Festziehen erfolgt ziigig mit dem Uberwurfschliissel
19 mm mit der Kraft einer Hand. Bei Benutzung eines Kraft-
mefschlissels soll das Anziehmoment flr die Schrauben gleich
9—10 kpm sein. Die Anziehfolge fir dle Schrauben ist in

Bild 62 gezeigt.
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Bild 62. Anziehfolge flir Muttern an Stiftschrauben zur Befestigung
des Zylinderkopfes am Zylinderblock.

Priifen und Nachstellen des Anzugs
des Liifterantriebsriemens

Bei normalem Anzug des Riemens soll das Durchdriickmafl
seines Stranges zwischen den Riemenscheiben der Wasser-
pumpe und der Lichtmaschine bei geringem Andriicken 12—
15 mm betragen. Zum Spannen des Riemens die Mutter der
Schraube 4 (Bild 63) zum beweglichen Anschlufl der Licht-
maschine an Stelleiste und des Wasserpumpengehduses am Zy-
linderblock sowie die Muttern und Gegenmuttern der Schrau-
ben 1 zur Befestigung der Lichtmaschine an dem am Zylinder-
block befindlichen Tragbock 2 losen. Danach die Lichtmaschine
so weit vom Zylinderblock wegziehen, dall sich der Riemen-
strang zwischen den Riemenscheiben der Wasserpumpe und
der Lichtmaschine mit der Hand mit geringer Kraft am MeB-
lineal (Bild 64) 12—15 mum durchdriicken 1ldfit. In dieser Lage
der Lichtmaschine die Mutter der Schraube 4 (Bild 63) fest-
ziehen und den Riemen nochmals auf Anzug prifen. Ist die
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Einstellung nicht verschlechtert, die Muttern und Gegenmut-
tern der Schrauben I zur Befestigung der Lichtmaschine am

Tragbock und danach Mutter 3 endgiiltig festziehen.

Befestigung der Lichtmaschine am Motor:
der Lichtmaschine am Motor :
Lichtmaschine am Motor :
der Stelleiste und des
Schraube zum Anschlufl
5 — Stelleiste.

Bild 63.
1 — Schrauben zur Befestigung
2 — Tragbock zur Befestigung der
zur Befestigung

=

3 — Mutter der Schraube
Wasserpumpengehauses am Motor ; 4 —
der Stelleiste an Lichtmaschine ;
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Bild 64. Prifung des Lifterantriebsriemens auf Anzug.

Wartung des Luftfilters des Vergasers

Der Vergaser des Motors ist mit einem Luftfilter 1
(Bild 65) mit trockenem Papierfiltereinsatz ausgeriistet ; die-
ser 1st mit einem gewellten Schlauch ausgestattet, der je nach
Umgebungstemperatur folgendermalien umzulegen ist :

— zur Aufnahme von Auflenluft auf Stutzen 2 (Bild 65) :
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— zur Aufnahme erwirmter Luft auf Stutzen 2 (Bild 66).

Die Versorgung des Luftfilters mit erwdrmter Luft wird
nur wahrend des Herbst- und Winterbetriebs des Wagens an-
gewendet und ist vorgesehen, um eine liberméfBiige Abkiihlung
des Vergasers, die Bildung von Eis an seinen Innenfldchen
verursacht, unmoglich zu machen und die Giftwirkung der
Abgase durch verbesserte Gemischbildung zu vermindern.

Die Wartung des Luftfilters besteht im regelméfBigen
Wechseln des Filtereinsatzes (siehe Servicebuch).

Der Wechsel des Filtereinsatzes geschieht folgender-
maBen :

1. Drei Flugelmuttern 1 (Bild 67) losschrauben und Fil-
terdeckel 2 abheben.

2. Dampfereinsatz 3 fortnehmen.

3. Filtereinsatz 4 herausnehmen und durch einen neuen
ersetzen.

Bei Fahrt auf staubigen StralBlen ist der Filtereinsatz hau-
figer zu wechseln.

SREABE

lter (mit eingesetztem Schlauch zur Aufnahme der Au-
Benluft) :
1 — Luftfilter ; 2 — Stutzen der Offnung in Kiihlerschild.

Bild 65. Luftfi
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Bild 66. Luftfilter (mit eingesetztem Schlauch zur Aufnahme vor-

1 — Luftfilter

Bild 67. Ersetzen
des Luftfilterein-

_* satzes:
— Fligelmutter
—  Filterdeckel
— Dimpfereinsatz
'— Filtereinsatz
— Filterband
(Vorreinigungsfilter)

QAN

erwarmter Luft) :
2 — Aufnahmestutzen fiir vorgewarmte Luft.
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In Ausnahmefallen (bei Fehlen eines Reserveeinsatzes)
ist es zulassig, den Filtereinsatz nach grindlichem Durch-
blasen innen mit Druckluft nochmals einzusetzen. Dabei ist
das an der dulBleren Zylinderflache des Filtereinsatzes befind-
liche Band a (Vorfilter) aus synthetischem Stoff vor dem
Durchblasen fortzunehmen und wegzuwerfen, denn es gelingt
nicht, dieses wiederherzustellen. Der auf diese Weise rege-
nerierte Filtereinsatz verfiugt noch einige Zeit tiber genligende
Betriebsfahigkeit.

Regulieren des Vergasers
Allgemeine Angaben iiber den Vergaser

Am Motor ist ein Zweikammer-Fallstromvergaser mit
nacheinanderfolgendem Offnen der Drosselklappen eingesetzt.
Das Schwimmergehduse kommuniziert mit dem Innenraum
des Lauftfilters (mit Druckausgleich), ist aber zwecks unbehin-
derten Anspringens des heilen Motors mit einem Entlastungs-
ventil (Ungleichdruckventil) versehen, das den Zutritt des
Atmosphéarendrucks in die Kammer 6ffnet.

Die Anlafleinrichtung des Vergasers besteht aus einer
Luftklappe, die im Aufnahmeluftrohr der primédren Misch-
kammer angeordnet ist und manuelle und automatische Be-
tatigung hat.

Die Zubereitung des Kraftstoffgemisches in vorschrifts-
maBiger Zusammensetzung wird bei Lauf des Motors im Leer-
lauf, mit kleiner, mittlerer und Vollast im unbeharrlichen Be-
triebszustand (bei Anfahrtsbeschleunigung des Wagens) auto-
matisch mit Hilfe verschiedener, in der Bauart des Vergasers
vorgesehener Einrichtungen bewirkt, namlich mit Leerlauf-
einrichtung, Hauptdosiereinrichtung von Priméir- und Sekun-
darmischkammer, Ubergangseinrichtung, Spardiiseneinrichtung
und Beschleunigungspumpe (in Membranbauart). Dabei erfolgt
die automatische Regelung der Gemischzusammensetzung bei
verdndertem Betriebszustand des Motors im Vergaser nach
dem Verfahren der Vorzerstaubung des Kraftstoffs mit Luft.

Zwecks verbesserter Bedingungen fur die Verdampfung
des Kraftstoffs und fur die Vermischung seiner Diampfe mit
der Luft ist in Ergénzung zur Vorwarmung in der Ansaugrohr-
leitung aullerdem eine Beheizung der Wiande des Drosselklap-
pengehiduses mit heifler Fliissigkeit aus der Motorkithlanlage
vorgesehen.
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Einstellen des Vergasers auf Leerlauf des Motors

Zum Einstellen des Vergasers auf Leerlauf des Motors
sind zwei Schrauben vorgesehen, und zwar Anschlagschraube 2
(Bild 68), mit der das Mal des Schliefens von Drosselklappe
der Primdrmischkammer geregelt wird, und Schraube 1 zum
Regeln der Zusammensetzung des von der Leerlaufeinrichtung
zubereiteten Gemisches.

Jeder vom Herstellerwerk abgelieferte Kraftwagen hat
einen Motor, dessen Leerlauf auf niedrigste Drehzahl ein-
gestellt ist, bei welcher der Gehalt der Abgase an Kohlenoxyd
hochstens 4,59/, betrdgt. Als Bescheinigung einer derartigen
Einstellung dient ein Vermerk der gewiahlten Einstellung von
Schraube 1, wobei deren Schlitz mit roter Farbe (zur Meldung)
gefullt ist.

Entsprechend dem Dargelegten soll man nicht selbstin-
dig und ohne spezielle Uberwachungsmefigerite die vom
Herstellerwerk vorgenommene Einstellung des Vergasers auf
den Leerlauf des Motors wiederherstellen.

Tritt wiahrend des Betriebs des Wagens die Notwendigkeit
auf, die erforderliche Drehzahl der Kurbelwelle fiir den Leer-
lauf (850 U/min) wiederherzustellen, so ist eine solche Ein-
stellung nur mit Schraube 2 vorzunehmen. Die Drehzahl wird
mit Einschrauben hoéher und mit Ausschrauben niedriger.

Der Vergaser ist am warmgelaufenen Motor zu regulie-
ren, d.h. bei mindestens 80°C Kiihlfliissigkeitstemperatur und
bel ganz geoffneter Luftklappe.

Bewirkt die oben angegebene Einstellung nicht beharrli-
chen Leerlauf des Motors mit 850 U/min der Kurbelwelle, so
weist dies auf eine Storung am Motor oder an seinen Einrich-
tungen hin. Die wichtigsten Stérungen sind folgende : falscher
Abstand zwischen Unterbrecherkontakten, verschlechterte An-
fangseinstellung des Zundzeitpunktes, Madngel in der Téatigkeit
der Zundkerzen, verstopfte oder undicht angezogene Kraft-
stoffdiise der Leerlaufeinrichtung (oder andere Ursachen ver-
schlechterter Betdtigung des Vergasers), falsches Ventilspiel
und Verminderung oder Ausbleiben der Kompression in den
Zylindern des Motors.

Nach Behebung der festgestellten Storungen und nach
grindlicher allgemeiner Zustandsprifung des Motors ist der
Vergaser wieder auf den Leerlauf des Motors einzustellen.
Dabei sind unbedingt die Vorschriften in bezug auf zulédssigen
Gehalt der Abgase des Motors an Kohlenoxyd zu befolgen.
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Allerdings 14Bt sich die zu Anfang vom Herstellerwerk
vorgenommene Einstellung des Vergasers auf den Leerlauf des
Motors wéahrend des Betriebs nicht genau konstanthalten. Fak-
tisch dndert sich der technische Zustand des Motors ununter-
brochen beim Betrieb des Wagens schon von der Einfahrzeit
an. Deshalb ist eine Anderung der angegebenen Einstellung
nicht als Fabrikfehler zu betrachten und nicht zu beanstanden.

Die vollstédndige Einstellung des Vergasers auf den Leer-
lauf des Motors darf nur von einem geschulten Mechaniker in
einer Servicestation vorgenommen werden, die iiber spezielle
UberwachungsmeBgerite, wie Drehzahlmesser und Gasana-
lysator, verfiigt. Nachstehend wird eine derartige Einstell-
methode dargelegt.

Der Vergaser ist auf den Leerlauf des Motors am bis
80°C Kiuhlflussigkeitstemperatur warmgelaufenen Motor bei
ganz geodffneter Vergaserluftklappe folgendermafen einzu-
stellen : | |

1. Motor abstellen und Schraube 1 (Bild 68) ganz ein-
schrauben und danach um 2 Umdrehungen losschrauben.
Schraube 2 um 1,5—2 Umdrehungen von der Lage, bei wel-
cher sie den starr auf der Drosselklappenachse befestigten
Hebel zu drehen beginnt, einschrauben. -

Bild 68. Lage der Stellschrauben an Vergaser :
1 — Stellschraube fir Leerlaufgemisch ; 2 — Anschlagschraube zum begrenzten
Offnen der Drosselklappe von erster Mischkammer.
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2. Einen Drehzahlmesser am Motor anschlieBen und den
Probenehmer eines Gasanalysators in das Ableitrohr des
Schallddmpfers des Wagens in mindestens 600 mm Abstand
von dessen Miindung einfiihren.

3. Motor anwerfen, Anzeigen des Drehzahlmessers uber-
wachen und mit Schraube 2 eine Drehzahl der Kurbelwelle
von 850 U/min einstellen.

4. Schraube 1 einschrauben, die Anzeigen des Gasanaly-
sators Uberwachen und den Raumgehalt der Abgase an Koh-
lenoxyd im Bereich 2—3,59/, einstellen. Liegt die Drehzahl der
Kurbelwelle dabei nahe an 850 U/min, so ist die Einstellung
des Vergasers als beendet zu betrachten.

Ist die Drehzahl der Kurbelwelle bei der oben angegebe-
nen Einstellung des Vergasers hoher, so ist die erforderliche
Drehzahl mit Schraube 2 einzustellen. Notigenfalls mit
Schraube 1 den Gehalt der Abgase an Kohlenoxyd im festge-
legten Bereich Kkorrigieren.

Man hat zu berlicksichtigen, daBl der Gehalt der Abgase
an Kohlenoxyd mit Einschrauben der Schraube 1 kleiner und
mit Ausschrauben grofer wird. Dabei soll man den Gehalt der
Abgase an Kohlenoxyd nicht unter 20/, herabsetzen, denn dies
verursacht unbeharrlichen Leerlauf des Motors.

Falls es beim Regulieren nicht moglich ist, den Gehalt
an Kohlenoxyd auf den oberen Grenzwert 3,5/, zu beschrén-
ken, so kann die Einstellung als annehmbar betrachtet werden
auch bei hoherem Gehalt an Kohlenoxyd (jedoch nicht mehr
als 4,5%) entsprechend den Vorschriften Nr. 15 der EOK UNO.

Am einregulierten Vergaser den Schlitz der Schraube 1
mit roter Farbe (zur Meldung) fullen.

Priifung des Schwimmers auf Lage im Schwimmergehiuse
des Vergasers

Bei erhohtem Kraftstoffverbrauch aufgrund dessen Uber-
stromens an den Spritzrohren der Hauptdosiereinrichtungen
sowie nach einem Ersetzen des Absperrventils oder des
Schwimmers ist die Lage des Schwimmers im Vergaser zu
priufen und richtigzustellen. Davon ist der Kraftstoffstand im
Schwimmergehduse abhédngig. Vorher mufl man sich ber-
zeugen, dafl Schwimmer 7 (Bild 69) keine Einbeulungen und
Schlagstellen hat, frei auf der Achse drehbar ist und 11 g
wiegt, dal Sitz 1 des Nadelventils 3 (Absperrventils) zuver-
ldssig angezogen ist und die in Ventil 3 eingesetzte Kugel 4
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Bild 69. Einsatz des Schwimmers am Schwimmergehiusedeckel des
Vergasers :

1 — Nadelventilsitz ; 2 — Anqohlag 3 — Nadelventil (Absperrventil) ; 4 — Ku-
gel der Dampfervorrichtung ; 5 — Ruckhol;,dbel 6 — Anschlag ; 7 — Schwim-
mer ; 8§ — Beilage des Vergaserdecke]s.

der Damplervorrichtung nicht steckenbleibt (beim Ersetzen des
Nadelventils (Absperrventils) gleichfalls die Dichtbeilage zwi-
schen Ventilsitz und Deckel auswechseln).

Die Lage des Schwimmers ist folgendermallen zu kontrol-
lieren und einzustellen :

1. Den Abstand zwischen Schwimmer 7 und der Ober-
flache der dicht am Deckel anliegenden Beilage 8 priifen ;
dieser soll 6,0 mm betragen.

Notigenfalls Anschlag 6 bis zum erforderlichen Mal} vor-
sichtig umbiegen und dabei daraul achten, daB# der Anschlag
rechtwinklig zur Ventilachse steht, und dall es an seiner Kon-
taktfldche keine Scharten gibt, die ein Steckenbleiben des
Ventils verursachen konnen.

Den Weg des Schwimmers (Nennwert 8 mm) priifen
und notigenfalls Anschlag 2 umbiegen.
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3. Prifen, ob die Riickholgabel 5 des Nadelventils dessen
freie Beweglichkeit zulafBt.

4. Vergaserdeckel an seinem Platz einlegen und sich ver-
gewissern, dafl der Schwimmer frei beweglich ist und nicht an
den Winden des Schwimmergehduses anstreift.

Priifen und Nachstellen des Leerwegs
an Kupplungsausriickgabel

Der Leerweg des Aullenendes an der Kupplungsausrick-
gabel soll im Bereich 5—6 mm liegen, was dem erforderlichen
Abstand zwischen Graphit-Kupplungsausriicklager und Druck-
zapfen entspricht.

Vor dem Nachstellen mit einem Meflineal die tatsach-
liche Linearbewegung der Gabel 5 (Bild 70) in bezug auf Ga-
belkopf 4 messen und dazu das Gabelende in Richtung des
Pfeils A bewegen, bis der Anschlag des Lagers an den Druck-
zapfen spurbar ist.

Liegt der Weg aullerhalb des oben angegebenen Bereichs,
so hat man Gegenmutter 3 zu lockern, Stoflel 2 am Gewinde-

Bild 70. Stellgruppe der hydraulischen Kupplungsausrickung :
1 — Kappe des Luftauslafiventils ; 2 — Stofiel der Gabel ; 3 — Gegenmutter ;
4 — Gabelkopf ; 5 — Kupplungsausriickgabel ; 6 — Schmutzhille,
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anschlull kiirzer oder ldnger zu machen und damit den erfor-
derlichen Weg der Gabel zu regulieren. Nach dem Einstellen
der Stofiellinge den Stangenkopf zuverlidssig mit Anziehen der
Gegenmutter 3 sichern.

Es empfiehlt sich ebenfalls, den Weg des StoBels der
Kupplungsausriickgabel entsprechend vollem Weg des Kupp-
lungspedals (150—155 mm) zu priifen. Der Weg des StoBels
soll mindestens 19 mm betragen. Ein geringerer Weg bewirkt
nicht das vollstdndige Ausriicken der Kupplung und beweist,
daBl Luft in der hydraulischen Kupplungsausriickung vorhan-
den ist, und folglich ist die Luft mittels Durchpumpens zu
entfernen.

Nachstellen des Schaltwerks des Wechselgetriebes

Das Schaltwerk des Wechselgetriebes ist in folgenden
zwel Fallen nachzustellen :

— bei erschwertem Schalten der Génge oder bei unge-
nauer Betatigung des Schaltwerks ;

— wenn gewunscht wird, den Schaltkniippel in die fir
den Fahrer glinstigste Lage zu bringen.

Bemerkt man bei der Benutzung des Wagens erschwertes

Schalten der Génge oder ungenaue Betitigung des Schalt-
werks, so hat man die Léngeneinstellung der Stangen 3 und
13 (Bild 71) zu priifen und diese nétigenfalls nochmals zu re-
gulieren.
! Zum Prufen der Schaltwerkteile auf richtige gegenseitige
Lage den Wagen iber einer Schaugrube (oder auf ein Hebe-
zeug) aufstellen und den Zapfen der Stellbacke 11 von Schalt-
kntippel 5 und den Stift des Hebels 10 von Stange 13 los-
machen. Ferner die Hebel 1 und 14 am Seitendeckel des Ge-
triebekastens genau in Ruhestellung riicken und danach den
Schaltkniippel 5 blockieren, indem man Stab ¢ in die Boh-
rung a der Lagerung 9 und in die Bohrung b des Mitnehmers 8§
steckt. Der Stab soll aus beliebiger Stahlstange 6 mm & ge-
Tertigt sein. .

In der angegebenen Lage des Schaltwerks soll der Stift
des Hebels 10 in die Bohrung der Stange 13 kommen. Findet
dies nicht statt, so ist die Lidnge der Stange 13 mit Hilfe der
Gegenmuttern 2 zu &ndern und damit vollstindiges Uber-
einstimmen von Stift und Bohrung in der Stange anzustreben.
In dieser Lage der Stange 13 ihre Lénge fixieren und dazu
die entsprechende Gegenmutter 2 festziehen.
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In Ruhestellung und gleichzeitig in Léngsebene des Wa-
gens soll Hebel 7 so eingestellt sein, dall sein Stab etwa um
29° von der Vertikalen (in Fahrtrichtung des Wagens) nach
hinten geneigt ist. Dazu die Ldnge der Stange 3 &dndern, in-
dem man die Gegenmuttern 12 zum Verschieben der Stell-
backe 11 aus- oder einschraubt. In der erforderlichen Lage die
Stellbacke an der Stange mit Festziehen der Gegenmuttern 12
festsetzen.

Nach Regulieren der Stangenlidnge die Querbewegung des
Griffs von Schaltkniippel 5 nachstellen. Dazu die Anschlag-
schrauben 6 so ausschrauben, dal} ihre Stirnflichen mit den
Stirnfldchen an den Augen d {ibereinstimmen, Stab ¢ heraus-
nehmen und den 1. Gang einschalten. Gangschaltkniippel 5
in Einschaltstellung belassen, aber die Hand vom ihm weg-
nehmen und die rechte Schraube 6 (Bild 71) so einschrauben,
dal} sie gerade den Schaltkniippel 5 beriihrt. Den 1. Gang
mehrmals nacheinander aus- und einschalten und erst dann
die Gegenmutter 7 festziehen, nachdem man sich tberzeugt
hat, dall diese Schaltvorgdnge unbehindert verlaufen.

Wird danach der 1. Gang nicht oder nur mit Schwierig-
keit eingeschaltet, so hat man Schraube 6 auszuschrauben
und die oben angegebene Nachstellung zu wiederholen.

Mit dem Nachstellen aufhoren, wenn das Beruhren der
linken Schraube 6 an Schaltkniippel 5 erreicht ist, wobei die-
ser in Schaltstellung fir Rilckwirtsgang steht. Die Stellung
des Schaltkniippels in gleicher Weise wie oben priifen und
nachstellen.

Das Schaltwerk hat betridchtlichen Verstellbereich {fir
den Griff des Schaltkniippels in Léings- und Querrichtung.
Dies gestattet notigenfalls die flir den Fahrer glinstigste Aus-
gangsstellung des Schaltknippels 5 einzustellen.

Beim Nachstellen gleichzeitg den Schalter 4 des Riuck-
lichtes auf seine Betitigung bei Riickwirtsfahrt priifen, denn
bel manchen Ausgangsstellungen des Schaltkniippels 5 kann
die Einschaltung des Riicklichtes unrechtzeitig geschehen. In
diesen Fallen die Stellung des Schaltkniippels so regulieren,
dal} sich der Schalter normal betatigt.

Priifen und Nachstellen des Axial-
und Seitenspiels an Vorderradnabenlagern

Die Nabenlager werden folgendermalien gepruift und nach-
gestellt : Rad mit Hilfe des Wagenhebers aufbocken und mit
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der Hand am Reifen in zur Drehrichtung rechtwinkliger
Richtung rutteln. Schlitzmutter I (Bild 72) anziehen, bis das
Spiel verschwindet, das sich mit dem an die Anschlagscheibe 2
und gleichzeitig an den Rand der Offnung von Nabe 3 geleg-
ten Daumen ermitteln 1463t.

Danach Mutter 1 so weit zuriickdrehen, dafl der nichste
Schlitz in der Mutter mit dem Loch im Zapfen iibereinstimmt,
wobei zu beachten ist, dal im Zapfen der Achsstiitze zwei
zueinander rechtwinklige Splintlocher vorgesehen sind (d.h.
die Mutter wird hochstens im 1/12 Umdrehung gedreht). Nach
Ubereinstimmen der angegebenen Locher in Mutter und Zapfen
die Mutter versplinten.

- An den Nabenlagern ist ein geringes Spiel zulissig, das
nach dem angegebenen Zuriickdrehen der Mutter auftreten
kann.

Ist das Nachstellen der Lager nicht richtig ausgefiihrt,
z.B. mit zu groflem Spiel oder Ubermaf}, so wird die Lebens-
dauer der Lager sehr verkiirzt (besonders gefidhrlich ist zu
strammes Anziehen).

Nach beendetem Nachstellen die Nabe mit Schmierfett
fullen und mit der Kappe abdecken.

Auswuchten und Vertauschen der Rader

Wihrend des Betriebs des Wagens empfiehlt es sich, die
Réder regelmiallig (siehe Servicebuch) auf Auswuchtung zu
priufen und noétigenfalls auszuwuchten.

Fest . N

Bild 73. Vertauschplan fiir Réader.
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Das Auswuchten ist in dem Fall notig, wenn ein Flattern
der Vorderréder oder fleckenweiser Verschleil der Reifen auf—
tritt. :

Das Auswuchten der Réader ist gleichfalls jedesmal nach
Montieren von Reifen notwendig, ganz gleich, ob sie neu, ge-
braucht oder insbesondere ausgebessert sind.

Das Auswuchten soll in Servicestationen ausgefiihrt wer-
den, die Uber Spezialausristungen fiir diese Zwecke verfligen.

Gleichzeitig mit dem Auswuchten ist es zwecks Verhiitung
ungleichméaBiger Abnutzung der Lauffldéchen an den Reifen
zweckméaflig, die Réder gegenseitig zu vertauschen (siehe
Bild 73).

- Zum Auswechseln eines Rads die Zierkappe mit Hilfe des
Reifenmontiereisens abnehmen.

- Beim Abnehmen der Kappe zum Schutz der Ziereinsétze
der Rader (im Fall ihres Einsatzes am Wagen) gegen Besché-
digungen den Radmutterschliissel als Auflage am Montierei-
sen einlegen.

Nach Abnehmen der Kappen die Radmuttern etwa um 1/2
Umdrehung losdrehen, danach den Wagen mit dem Wagen-
heber aufbocken (siehe Abschnitt ,,Wartung des Wagens“) und
die Radmuttern ganz losschrauben.

Den Einbau der Rédder in umgekehrter Reihenfolge durch—
fiilhren. Beim Anziehen der Radmuttern besonders darauf
achten, dall die Muttern mit ihren Kegelfldchen richtig in
die Kegelbohrungen der Radscheibe kommen. Ist der Sitz
nicht richtig, so ist eine Beschddigung des Rads beim Anziehen
der Radmuttern moglich.

Entsprechend Verschleil der Reifenlaufflache wird die
Tiefe der Rillen an der Lauffldche geringer. Betrdgt die Ril-
lentiefe 1,6 mm, so erscheinen an der Lauffldche Verschleil3-
anzeiger in Form von sechs Querstreifen mit je 12 mm Breite.
Diese Streifen weisen darauf hin, daB es gefédhrlich ist, die
Reifen weiter zu benutzen, weshalb sie durch neue zu ersetzen
sind.

Nachstellen der Vorderradeinstellwinkel

Ein Nachstellen der Einstell- und Einschlagwinkel der
Vorderrdder wird notwendig bei :
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— Verschlechterung der Stabilisierung (Selbstriickkehr
des Lenkrads nach einer Kurve) oder Zurseiteziechen des Wa-
gens bei der Fahrt (Tendenz des Abweichens von Geradeaus-
fahrt zur Seite) ;
anormalem (beschleunigtem, einseitigem) Verschleify
der Reifenlaufflachen an Vorderradern ;

— Anstreifen der Vorderradreifen bei ganzem Einschlag
an nahegelegenen Wagenteilen.

Alle Nachstellarbeiten fur die Einstellwinkel der Vor-
derrdder sind an einer Servicestation auszufithren, die tber
einen speziellen Melistand fiir diese Winkel verfiigt. Die volle
Belastung des Wagens ist unerldflliche Vorbedingung beim
Nachstellen.

Verschlechterte Stabilisierung der Vorderrdder ist ge-
wohnlich die Folge unrichtiger Winkel des Nachlaufs oder
der Spreizung der Aufhidngungsstiitzen.

Ein Zurseiteziehen kann das Ergebnis grolen Unterschieds
(mehr als 0°30") in den Werten des Nachlaufs der Achsstiitzen
oder der Spreizung von rechtem und linkem Rad sein.

Zum Nachstellen des Nachlaufs der Achsstutze benutzt
man 1,5 und 0,8 mm dicke Stellbligel, die unter einer Schraube
zwischen dem Quertrdger der Radaufhidngung und der Achse
des oberen Querlenkers eingelegt werden (Bild 74).

Der Nachlaufwinkel wird mit Einsetzen der Stellbiigel]
an der vorderen Schraube kleiner und an der hinteren Schraube
(wie im Bild gezeigt) grofer. Die Anderung dieses Winkels
betrigt entsprechend 0°40" fiir den dicken Biigel oder 0720’
fir den diinnen Biigel. Die Gesamtdicke der an einer Schraube
eingelegten Biigel soll nicht grofer als 4 mm sein.

Bei einem Zurseiteziehen des Wagens, das durch falsches
Verhiltnis der Spreizungswinkel von rechtem und linkem Rad
hervorgerufen wird, kann einseitiger Verschleil der Reifen-
laufflache zu beobachten sein.

Zum Nachstellen des Spreizungswinkels benutzt man
1,5 mm dicke Stellbeilagen, die an beiden Schrauben zwischen
Quertridger der Radaufhdngung und Achse des oberen ‘Juer-
lenkers eingelegt werden (Bild 75).

Der Spreizungswinkel wird mit Hinzufiigen einer Stell-
beilage um 0°20" kleiner und mit Wegnehmen einer ~tell-
beilage um diesen Wert grofler gemacht.

126



Bild 74. Nachstellen des Nachlaufwinkels der Aufhingungsstiitze ;
1 — Stellbiigel.

5 ¢ R L SRR RIS S

Bild 75. Nachstellen des Vorderradsturze
1 — Stellbeilage.




Beschleunigter Verschleif der Reifen mit Bildung von
Stegen quer zum Laufflichenbild oder in Form einer oder
zwei Ringnuten ldngs Protektor beweist falsche Vorspur der
Rader.

Zum Prifen der Vorderrdder auf Vorspur den Wagen auf
einen ebenen und horizontalen Platz stellen. Die Vorderrader
sollen in Richtung der Geradeausfahrt stehen. Den Reifen-
druck auf den normalen Wert bringen.

Die Vorspur der Réder kann mit Hilfe eines speziellen
Schiebelineals gemessen werden. Dazu das Lineal vorn zwi-
schen den Riddern etwa in 180 mm Hohe entsprechend Darstel-
lung in Bild 76 einsetzen, was den ganz ausgezogenen, am
Lineal befestigten Ketten entspricht. Den Nullstrich an der
Skala des Lineals mit dem Pfeil in Ubereinstimmung bringen.
Ferner den Wagen vorsichtig so weit vorwérts rollen, bis das
Lineal an die hintere Radhéilfte ebenfalls in Hohe 180 mm
kommt (bis zum Abheben der Ketten vom Boden). Entspre-
chend Ausschlag des Pfeils ermittelt man die Vorspur der
Rader in mm, die bei richtiger Einstellung 1—2 mm betragen
soll.

Bild 76. Prifung der Vorderrdder auf Vorspur mit Hilfe eines spe-
ziellen Schiebelineals.
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Unterscheidet sich der beim Messen erhaltene Wert hoch-
stens um 9 mun vom angegebenen Wert, so 1aBt sich die Vor-
spur mit verdnderter Lénge einer (beispielsweise der rech-
ten) Seitenlenkstange regeln (Bild 77). Dazu zwei Gegenmut-
tern 1 losschrauben (die Gegenmutter mit Einschnitten an den
Kantenrippen hat Linksgewinde) und die Anschluflstellmuffe 2
in entsprechender Richtung drehen. Nochmals die Vorspur
prufen und bei richtigem Wert beide Gegenmuttern sichern
und dabei darauf achten, daf} die Stirnflichen an beiden
LenksstangenkOpfen rechtwinklig zu den Achsen der Kugel-
bolzen gerichtet sind.

Unterscheidet sich der beim Messen erhaltene Wert vom
erforderlichen um mehr als 5 mm, so ist die Vorspur mit ver-
dnderter Lénge beider Seitenlenkstangen zu regulieren. Dabei
ist nachstehende Arbeitsfolge einzuhalten :

1. Lenkstockhebel visuell parallel zur Léangsachse des
Wagens ausrichten.

2. Zwei Gegenmuttern 1 (Bild 77) an der linken Seiten-
lenkstange losdrehen (die nahe an der Lingsachse des Wagens
befindliche Gegenmutter hat Linksgewinde).

£ )

Bild 77. Nachstellen der Vorspur der Vorderrider :

1 — Gegenmuttern (an der linken Stange mit Linksgewinde) ; 2 — AnschluB-
stellmuffe der Lenkseitenstange.

129



3. Anschluffmuffe 2 in entsprechender Richtung drehen
und das linke Rad in Geradeausfahrtrichtung entsprechend
einer Schnur bringen, die vom Hinterradreifen zum Vorder-
radreifen in Mittenhohe gezogen ist (die Zierkappe des Vor-
derrads soll abgenommen sein); die Schnur soll ohne Krim-
mungen gleichzeitig den Hinterradreifen in einem Punkt und
den Vorderradreifen in zwei Punkten vor und hinter Mitte
beruhren.

4, Die Vorspur in oben angegebener Weise mit Lineal
messen und mit verdnderter Lidnge der rechten Seitenlenk-
stange regulieren, nachdem man die Gegenmuttern gelost hat.
Die Stellung des Lenkstockhebels soll dabei unveradndert
bleiben.

5. Prifen, ob die Stirnflichen an den Kopfen beider
Lenkstangen rechtwinklig zu den Achsen ihrer Kugelbolzen
sind, wobei die linke und die rechte Lenkstange hochstens
um 5 mm verschieden lang sein dirfen ; danach alle Gegen-
muttern sichern. Desgleichen priifen, ob die Speichen des
Lenkrads symmetrisch zum senkrechten Durchmesser liegen
(notigenfalls das Lenkrad an der Lenkspindel umlegen).

Zum Nachstellen aller Radeinstellwinkel mufl man sich
an eine Servicestation wenden, die iiber die erforderlichen
Einrichtungen verfiigt. Das Nachstellen der Radeinstellwin-
kel beginnt man zweckméfig mit dem Regulieren des Nach-
laufwinkels der Achsstiitze, danach berichtigt man die Sprei-
zung und zum Schlufl die Vorspur. Dies gewéhrt Unverdnder-
lichkeit der frither eingestellten Winkel beim Regulieren der
folgenden.

Beim Nachstellen der Vorspur am Stand soll das Lenkrad
in horizontaler Lage seiner Speichen fixiert sein. Dabei regelt
man die Vorspur der Rédder mit der entsprechenden Stange
anhand des halben Wertes der erforderlichen Gesamtgrofie
fiir jedes Rad.

Das Nachstellen der grofiten Einschlagwinkel der Réder
erfolgt mit verdnderter Lage der Stellschrauben I (Bild 78)
an den Tragbocken der Rahmenldngstrdger, an welche der
Lenkstockhebel oder der Schwinghebel stofit. Die Schrauben
werden so weit ausgeschraubt, dafl der grofite Einschlagwin-
kel des Innenrads beim Drehen des Lenkrads bis zum Ende
mindestens 34° betriigt. In der Praxis sind die grofiten Ein-
schlagwinkel so einzustellen, dafl zwischen dem Reifen des
ganz eingeschlagenen Rads und den nahegelegenen Teilen an
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Bild 78. Nachstellen des grofiten Vorderradeinschlagwinkels :

I — Stellschraube ; 2 — Gegenmutter ; 3 — Tragbock des Rahmenlédngstrigers ;
4 — Lenkstockhebel.

Ldangstragern und Vorderradaufhiangung 15—20 mm Abstand
bleibt.

Nachstellen des Lenkwerks

Zum Prufen des Lenkwerks auf fehlerfreien Zustand den
Totgang des Lenkrads messen und dabei die Vorderrdder in
Richtung entsprechend Geradeausfahrt bringen.

Der Totgang des Lenkrads soll bei Beseitigung von Spiel
in den Gelenkverbindungen des Lenkantriebs und bei Mittel-
stellung des Lenkwerks (bei Geradeausfahrt des Wagens)
hichstens 25° betragen.

Die Bauart des Lenkgetriebes sieht ein Nachstellen des
Axialspiels der Schnecke und des Flankenspiels im Eingriff
von Schnecke und Doppelrolle vor.

Zum Nachstellen des Axialspiels der Schnecke das Lenk-
rad nach irgendeiner Seite bis zum Ende drehen und danach

131



so weit zurlckdrehen, daB im Schneckentrieb ein Flanken-
spiel erscheint. Sperrmutter 2 (siehe Bild 58) losdrehen und
Mutter 1 bis zu einem Anzug der Schneckenlager drehen, bei
welchem kein merkbares Axialspiel der Lenkspindel vorhanden
sein soll, aber das Lenkrad soll sich frei drehen lassen. Nach
dem Nachstellen Sperrmutter 2 anziehen.

Zum Nachstellen des Flankenspiels im Eingriff von
Schneckentrieb den Lenkstockhebel von der mittleren Lenk-
stange trennen, das Lenkwerk in Mittelstellung bringen (fir
Geradeausfahrt des Wagens, mit symmetrischer Lage der
Lenkradspeichen in bezug auf den senkrechten Durchmesser)
und Sperrmutter 3 der Stellhiilse 4 l0sen.

Stellhiilse 4 drehen und damit den Eingriff von Rolle
und Schnecke berichtigen. Bei richtiger Einstellung soll im
Drehbereich des Lenkrads um 60° von Mittellage nach jeder
Seite kein Spiel vorhanden sein. Dies ermittelt man, indem
man den Lenkstockhebel an seinem unteren Ende schwenkt.

Nach dem Regulieren mufl man sich vergewissern, daf}
sich das Lenkrad frei drehen lafit. Sperrmutter 3 festziehen,
dabei die Stellhiilse 4 gegen Verdrehung sichern. Danach das
Lenkrad nochmals auf leichte Drehbarkeit prufen.

Zustandspriifung der Lenkstangengelenke

Die Lenkstangengelenke werden auf ihren Zustand ge-
priifft, wenn die Vorderrdder (ohne Aufbocken) in Stellung
entsprechend Geradeausfahrt stehen. Dann das Lenkrad um
einen kleinen Winkel nach rechts und links drehen und da-
bei die Lenkstangen beobachten, die sich gleichzeitig mit der
Winkelbewegung des Lenkstockhebels bewegen sollen. Uber-
miabige Verzogerung bei der Bewegung benachbarter Stan-
gen weist auf grofies Spiel in den Kugelgelenken zur Ver-
bindung dieser Stangen hin.

Im Fall groBen Spiels in den Lenkstangengelenken oder
in den Buchsen der Schwinghebelachse die abgenutzten Teile
oder die Lenkstangenkopfe im Satz ersetzen, denn unrecht-
zeitige Ausbesserung der Gelenkverbindungen im Lenkantrieb
kann die Ursache eines ernsthaften Unfalls des Wagens bilden.

Bei den Priifungen besonders auf die gegen Schmutz
schilttzenden Gummihiillen der Kugelgelenke achten. Im Fall
von mechanischen Beschidigungen der Hiillen die entsprechen-
den Gelenke auseinandernehmen, deren Teile in nichtdthylier-
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tem Benzin waschen, abgenutzte Laufteile und beschadigte
Hiillen ersetzen, die neuen Teile schmieren und die Gelenke
zusammenbauen.

Wartung der Bremseinrichtungen

Es empfiehlt sich, die Wartung der Bremsanlage in einer
Servicestation vornehmen zu lassen. Allerdings kOnnen einige
Wartungsarbeiten bei gentigender Ubung auch vom Wagen-

besitzer selbst entsprechend den nachstehenden Hinweisen
ausgefuhrt werden.

Bei der Wartung des Wagens schiitze man die Bremsein-
richtungen gegen das Eindringen von Schmierstoffen. Es ist
streng verboten, zum Waschen von Teilen und Baugruppen
der Bremsanlage Benzin oder Minerallosemittel beliebiger Art
zu verwenden, denn dies verursacht vollstandige Zerstorung
der Gummiteile. Das Durchspiilen mit frischer Bremsfliissig-
keit durchfuhren.

In der Fulbremsbetédtigung ist ein Unterdruckverstiarker 7
(Bild 79) eingesetzt, welcher die zum Bremsen des Wagens
erforderliche Kraft beim Niedertreten des Bremspedals wesent-
lich verringert. Der Unterdruckverstarker bendétigt wahrend
des Betriebs des Wagens weder Nachstellung noch Wartung.

Scheibenbremsen der Vorderrader

Eine Durchsicht der Bremsbacken 2 (Bild 80) bei abge-
setzten Réddern durch die obere Offnung des Bligels 1 vor-
nehmen. Die Bremsbacken sind zu ersetzen, falls die Dicke
der Bremsbeldge 3 bis 3 mun verringert ist. Zum Ausbau der
Bremsbacken die Enden der Splitze 4 aufbiegen, die Splinte
aus den Lochern des Blgels herausnehmen und danach die
Bremsbacken 2 absetzen. Falls die Bremsbacken nicht zwecks
Ersatzes abgebaut werden, so empfiehlt sich deren Markie-
rung, damit sie beim Wiedereinbau an den Irttheren Platz
kommen.

Vor dem Einsetzen neuer Bremsbacken die Kolben des
Bugels in dessen Zylinder bis zum Anschlag schieben. Dabei
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Bild 80. Vorderradscheibenbremse :

1 — Bugel ; 2 — Bremsbacke ; 3 — Bremsbelag ; 4 — Splint ; 5 — LuftauslaB-
ventil flir groflén Zylinder ; 6 und 7 — Luftauslafiventile fiir kleine Zylinder.

darauf achten, da} die Schmutzschutzhiillen und deren Sperr-
ringe auf die entsprechenden Bunde von Kolben und Biigel
gesteckt sind. Im Fall von Rissen die Schmutzschutzhiillen
ersetzen. Nach dem Ersetzen von Bremsbacken ist ein Durch-
pumpen der Bremsanlage nicht erforderlich. Zum Heranfiih-
ren der Bremsbacken an die Radscheibe mehrmals auf das
Bremspedal treten. Vor dem Einsetzen neuer Bremsbacken
mull man sich vergewissern, dafl die Scheibe unbeschidigt
iIst und besonders keine tiefen Riefen oder mehr als 0,5 mm
Verschleifl nach der Seite hat. Notigenfalls die Scheibe durch
eine neue ersetzen.

Trommelbremsen

Die Durchsicht der Bremsbacken von Trommelbremsen
an Vorder- und Hinterridern (Bild 81 und 82) vornehmen,
wenn die Bremstrommeln abgesetzt sind. Die Oberflichen der



— Arbeitszylinder

1 — Spannfeder ; 2
backen :

‘Bild 82.
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Bremsbacken.

— Mutter ; 3 — Stellschraube
6 — Riuckholfeder des Hebels

Trommelbremse des Hinterrads :

.
9
b

Bild 81. Trommelbremse des Vorderrads :
2 — Bremsbacke mit Bremsbelag ; 3 — Spannfeder der

4 — Spreizhebel ; 5 — Brems-
7 — Anstandsleiste.



Bremsbelage sollen rein sein und diirfen keine Spuren von
Schmiere oder Schmutz aufweisen. Stellt man Spuren von
Schmierstoff fest, so ist die Ursache zu beseitigen, und danach
sind die Bremsbeldge mit einer Metallbiirste zu reinigen und
deren Oberflachen mit White Spirit zu waschen. Schadhafte
Bremsbacken sind zu ersetzen. Die Bremsbacken werden auch
in dem Fall ersetzt, wenn die Dicke des Bremsbelags bis 1,5 nun
herabgesetzt ist. Hat die Laufflache der Trommeln tiefe Riefen
oder merkbare Unrundheit, so sind die Trommeln in einer
Servicestation drehzubearbeiten oder durch neue zu ersetzen.

Nachstellen der Handbremsbetiatigung

Wenn der Hebel der Handbremse (Standbremse) zu gro-
llen Weg hat oder die Bremsbetéitigung infolge Streckung der
Seile oder Verschleil der Bremsbelidge an Hinterradbrems-
backen schlechter wirksam ist, so ist die Bremsbetédtigung
nachzustellen.

Dazu zu Anfang den Weg des Hebels regulieren, indem
man Gegenmuttern 1 (Bild 83) 16st, und mit Drehung der
Stellmuttern 2 anstreben, dall der Hebel beim Anziehen der

Bild 83. Stellgruppe der Handbremsbetitigung :
1 — Gegenmutter ; 2 — Stellmutter ; 3 — Ausgleicher der Seilspannung ; 4 —
Seilschuh ; 5§ — hintere Seilzuge.
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Bremse um 6—8 Zdahne am Segment nach oben verstellt wird.
Beim Nachstellen darauf achten, daBl der Ausgleicher 3 fiir
den Anzug der Seile rechtwinklig zur Léngsachse des Wagens
zu liegen kommt. Bei ganz losgelassenem Handbremshebel
sollen die Rader frei drehbar sein.

Es kann vorkommen, dal die Handbremse nach der oben
beschriebenen Nachstellung wie vorher unwirksam bleibt.
Dies weist auf erhohten Verschleill der Bremsbeldge an den
Hinterradbremsbacken hin. In diesem Fall ist die Lage der
Spreizhebel 4 (sieht Bild 82) an den Hinterradbremsbacken
nachzustellen.

Reihenfolge bei diesem Nachstellen :

1. Die hinteren Seile ganz lockern, dazu Gegenmuttern I
(Bild 83) und Stellmuttern 2 an den Enden der Stellschuhe 4
losschrauben.

2. Hinterrader absetzen, zwei Schrauben zur Befestigung
der Trommel am Flansch der Halbachse losschrauben und die
Trommeln absetzen. LafBt sich die Trommel nicht leicht abset-
zen, so hat man als Abziehvorrichtung die Befestigungsschrau-
ben zu benutzen und diese gleichmiéflig in die Gewindeldcher
des Trommelflansches (der Scheibe) einzuschrauben.

Bei betrdchtlichem Verschleil der Trommel bildet sich
an ihrer Arbeitsfliche ein ringférmiger Bund, der das Ab-
ziehen der Trommel verhindert. In diesem Fall hat man mit
irgendeinem Dorn, der durch die groBe Offnung im Trommel-
flansch gesteckt wird und an die Bremsbacke stofit, die Kolben
mit ihren automatisclhien Nachstellvorrichtungen fur die Ab-
stiinde innerhalb des Arbeitszylinders zu setzen.

3. Mutter 2 (siehe Bild 82) der Exzenterstellschraube 3
am Spreizhebel 4 um 2—3 Umdrehungen losschrauben. Danach
Feder 6 mit einem Schraubenzieher wegdriicken, Schraube 3
im Uhrzeigersinn am linken Bremswerk und gegen den Uhr-
zeigersinn am rechten Bremswerk drehen und dabei Hebel 4
an den Kranz der Bremsbacke 5 fithren. Den Hebel so nahe
heranfithren, daB sich der Abstand e zwischen Seilende b und
Kranz 5 der Bremsbacke im Bereich 4—6 mm befindet.

4. Schraube 3 mit einem Schraubenzieher halten und
dabei Mutter 2 zuverldssig festziehen.

5. Trommeln und Rader an ihrem Platz einbauen.

6. Den Weg des Handbremshebels in oben beschriebener
Weise regulieren.
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Bei betrédchtlichem Verschleil der Bremsbelage, wenn es
nicht gelingt, den Abstand e mit Drehung der Exzenter-
schraube 3 einzustellen, hat man die Abstandsleiste 7 in hori-
zontaler Ebene um 180° zu wenden (mit den Merkstrichen a
zum Bremsschild), und dazu vorher die Feder 1 loszumachen
und die Bremsbacken auseinanderzufithren. Nach dem Umle-
gen der Leiste das Nachstellen in oben beschriebener Weise
vornehmen.

Die Abstandsleisten sind markiert, um ein unrichtiges
Einsetzen derselben bei Wartung und Ausbesserung der Brems-
einrichtungen zu verhiiten. Die Bremsleiste des linken Rads
hat drei senkrechte Striche an der Seitenfldche, die Brems-
leiste des rechten Rads hat zwei Striche.

Wartung der elektrischen Anlage

Elektrotechnische Arbeiten sind hédufig mit dem Ausbau
von Gerédten und Einrichtungen vom Fahrzeug oder mit derem
teilweisen Trennen von den Kabeln verbunden. Man benutze
das in Bild 84 angegebene Schaltbild zum richtigen nachfol-
genden AnschlieBen sowie zum Priifen der Gerate, Einrich-
tungen und einzelnen Stromkreise auf richtiges Funktlome-
ren. Die Niederspannungskabel haben verschiedenfarbige Iso-
lierhullen, womit das Suchen ihrer Enden zum Anschlufl der
einzelnen Verbraucher erleichtert und der AnschluBl der Lei-
tungsbiindel miteinander vereinfacht wird.

Nachstehend sind die wichtigsten Angaben fur Pflege und
Kontrolle der Elektrogerdte des Wagens gemacht ; die Fristen
fiir die Durchfithrung dieser Arbeiten sind im Servicebuch
angegeben.

Wartung der Lichtmaschine

1. Die Schrauben zur Befestigung der Lichtmaschine am
Motor auf Anzug prufen und notigenfalls nachziehen.

2. Antriebsriemen auf Anzug prufen und notigenfalls nach-
ziehen.

3. Alle Klemmenanschliisse der Kabel an Lichtmaschine,
Reglerschalter und Batterie auf Anzug und Sauberkeit prifen.

4. Schrauben zur Befestigung des Deckels am Lichtma-
schinengehéduse priifen und notigenfalls nachziehen. Befesti-
gungsmutter fiir Riemenscheibe der Lichtmaschine nachziehen.
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Wartung des Reglerschalters

Die Wartung des Reglerschalters 2 (Bild 85) besteht in
regelmaliiger Reinigung der Auflenfliache am Gehduse von
Schmutz. Im Fall eines Versagens des Reglerschalters oder
seiner Verstellung wende man sich an eine Servicestation.
Zwecks Verhltung einer ernsthaften Beschadigung des Regler-
schalters ist es verboten, die isolierten Anschlubklemmen zn
Masse anzuschlieflen.

Bild 85. T.Lage des Reglerschalters im Motorraum :
1 — Schmelzsicherungsblock ; 2 — Reglerschalter ; 3 — Steckdose fiir Handlamp=.

Wartung der Batterie

Betriebsvorbereitung der Batterie

1. Je nach der Klimazone fiir den Einsatz werden die
Batterien mit Elektrolyt verschiedener Sauredichte entspre-
chend Angabe in Tabelle 3 gefillt.

2. Die Batteriesdure wird aus Schwefelsdure und destillier-
tem Wasser hergestellt. Die Schwelelsdure soll gute Qualitit
haben.

3. Zum Herstellen der Batteriesaure wird ein gegenuber
Schwefelsaure bestindiges Gefall (aus Keramik, Plast, Ebonit
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oder Blel) verwendet, und in dieses wird zunidchst Wasser und
danach unter stdndigem Rihren Schwefelsdure gegossen.

Es ist verboten, Wasser in die konzentrierte Schwefel-
saure zu giellen.

Das mit dem Herstellen der Battleriesdure beauftragte
Personal ist in Bezug auf Unfallschutz zu unterrichten sowie
mit Schutzkleidung und Schutzbrille zu versorgen.

Tabelle 3

Sauredichte, g/em?,
bezogen auf 15°C
: Jahres-

Klimazone zeit bei ks, am Ende
eim Ein- q ‘
fiillent es ersten

Ladens

Ausgesprochenes Kontinentalklima | Winter 1,290 1,310

mit Wintertemperatur —40°C Sommer 1,250 1,270

Nordgebiete mit Wintertemperatur | ganzes

bis —40°C Jahr 1,270 1,290
Zentralgebiete mit Wintertemperatur

bis —30°C desgl. 1,250 1,270
Stuidliche Gebiete N 1,230 1,250
Tropen & 1,210 1,230

Anmerkung: Zulidssig sind Abweichungen der Sduredichte
von den Tabellenwerten um -+ 0,01 g/em?.

4. Die Temperatur der einzufiillenden Batteriesdure soll
in geméBigtem Klima hochstens 25°C und in den Tropen
hochstens 30°C betragen.

0. Vor dem Abstellen der Batterie zum ersten Laden den
Staub von ihr entfernen. '

. Vor dem Einfullen der Batteriesiure die Verschlubstop-
fen 1 (Bild 86) ausschrauben und den Abdichtungsfilm von den
Entluftungslochern entfernen oder den Vorsprung wegschnei-
den.

In Batterien mit Verschlufistopfen ohne Abdichtungsfilm
oder Vorsprung die unter ihnen eingelegten Dichtungsschei-
ben wegnehmen (Scheiben und Filme werden nach dem Ein-
fillen der Batteriesdure nicht weiter benutzt).

Batteriesaure so lange einfiillen, bis der Spiegel der Bat-
teriesdure an die untere Stirnfldche des Tubus am Einflillhals
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reicht. Ist ein Tubus nicht vorhanden, das Eingiefen der
Batteriesdure bis 10—15 mm {iber Schutzschild fortsetzen.

6. Nach Verlauf von zwei Stunden nach dem Einfiillen
der Batteriesdure die Batterie zum Laden abstellen. Die Plus-
klemme an Plusklemme der Stromquelle und die Minus-
klemme an Minusklemme anschlie3en.

Die Batterie wird zum Laden angeschlossen, wenn die
Temperatur der Batteriesdure in den Batteriezellen in gemi-
Bigtem Klima nicht iber 30°C und in den Tropen nicht iiber
35°C liegt.

Bei hoherer Temperatur der Batteriesdure als angegeben
die Batterie abkiihlen lassen.

7. Das Laden mit Stromstirke 5,5 A so lange durchfiih-
ren, bis reichliches Abscheiden von Gasen in allen Batterie-
zellen beginnt und die Spannung und die Sduredichte im Lauf
von zwei Stunden konstant bleiben.

Die Spannung wird mit einem Voltmeter mit Skala fiir
3 V, Skalenwert 0,02 V und Genauigkeitsklasse nicht unter 1
kontrolliert.

Bild 86. Anordnung der Batterie im Motorraum :
1 — Verschlufistopfen.
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Anmerkung: Ist es notwendig, die Batterie eilig in Be-
trieb zu nehmen, so ist ihr Einsatz am Wa-
gen ohne Laden zuldssig, falls die Saure-
dichte drei Stunden nach dem Einfiillen im
Vergleich zur Sduredichte der einzufiillenden
Batteriesdure (bei derselben Temperatur)
hochstens um 0,03 g/em? gefallen ist.

8. Wahrend des Ladens periodisch die Temperatur der
Batteriesdure prifen und darauf achten, dall sie in gemiaflig-
tem Klima nicht tber 45°C und in den Tropen nicht {iber
50°C steigt. Ist die Temperatur hoher als angegeben, den Lade-
strom auf die Hélfte herabsetzen oder das Laden so lange
unterbrechen, bis die Temperatur um 5—10°C gesenkt ist.

9. Nach Beendigung des ersten Ladens, wenn die mit Be-
rucksichtigung der Temperaturkorrektur in Tabelle 4 gemes-
sene Sduredichte von dem in Tabelle 3 (Spalte 4) angegebe-
nen Normwert verschieden ist, die Sduredichte berichtigen, in-
dem man bei zu hoher Siuredichte destilliertes Wasser oder
bei zu niedriger Sduredichte Batteriesdure mit S&duredichte
1,400 g/em?® nachfiillt, und danach das Laden noch 30 min bis
zum vollstdndigen Vermengen der Batteriesdure fortsetzen.

Tabelle 4

Korrektur zur Anzeige

teriesdure, © &
Temperatur der Batteriesdure, °C dbx ArSometate

+ 60 +0,03
+45 +0,02
+ 30 + 0,01
+15 0,00

0 —0,01
—15 —0,02
—30 —0,03

Danach mit dem Laden aufhoren, die Batterie mindestens
30 min abstehen lassen und den Stand der Batteriesdure in
allen Batteriezellen messen.

Ist der Stand der Batteriesdure niedriger als Normwert
(P. 5), Batteriesdure mit derselben S&uredichte nachfiillen ;
wie in Tabelle 3 (Spalte 4) angegeben ist; ist der Stand der
Batteriesdure hoher als Normwert, die uberschuissige Batterie-
sdure mit einer Gummispritze entfernen.
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10. Nach dem Laden die Verschluflstopfen in die Deckel
der Batteriezellen schrauben, die Batterie mit einem reinen
und trockenen Lappen abwischen und am Wagen einsetzen.

Benutzung und Pflege der Batterie

1. Beim Einsatz der Batterie am Wagen systematisch die
folgenden Arbeiten ausfiihren :

— DBatterie von Staub reinigen ;

— Batteriekopfe und Kabelschuhe von Exydation reini-
gen ;

— mit einem reinen Lappen die vergossene Batteriesidure
von der Oberfliche der Batterie abwischen. Den Lappen vor-
her mit einer Losung von Salmiakgeist oder einer 100/-Losung
von Soda befeuchten ;

— Batterie aufl gute Befestigung in Aufnahmestelle prii-
fen ;

— Kabelschuhe auf Befestigung und Kontakt an Batte-
riepolen prifen. Zwecks Vermeidung eines Unbrauchbarwer-
dens der Polkopfe ein Spannen der Kabel nicht zulassen :

— Entluftungslocher in Verschlullstopfen der Batterie-
zellen prifen und notigenfalls sdubern ;

— Lagezustand der Batterie aufgrund der Siuredichte
Uberwachen. Bei einer Sduredichte, die einer Entladung der
Batterie um mehr als 250/, im Winter und um mehr als 509/,
im Sommer (siehe Tabelle 5) entspricht, die Batterie vom Wa-
gen absetzen und zum Laden {ibergeben.

Das Laden der im Betrieb befindlichen Batterien mit
Stromstirke 5,5 A durchfiithren ;

— Stand der Batteriesdure priifen ; dieser soll sich in
dem in P. 5 angegebenen Bereich befinden.

Tabelle 5
Sduredichte, auf 15°C bezogen, g/cm?
d | Batterie entladen um :
Ganz geladene Batterie 250/, 500,
1,310 1,270 1,230
1,290 1,250 1,210
1,270 1,230 1,190
1,250 1,210 1,170
1,230 1,190 1,150
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Ist der Stand der Batteriesdure niedriger als Normwert,
destilliertes Wasser bis zum erforderlichen Stand nachfiillen.

In der kalten Jahreszeit ist das Wasser zum Vermeiden
eines Einfrierens unmittelbar vor dem Laden zum schnellen
Vermengen mit der Batteriesdure hinzuzufiigen.

Es ist verboten, Elektrolyt oder Batteriesidure in Batterie
nachzufullen, ausgenommen in den Fallen, wenn es genau
bekannt ist, dafl der Stand der Batteriesdure infolge Ausschiil-
pens niedriger geworden ist. Dabei soll die nachzufiillende
Batteriesdure dieselbe Siduredichte wie die Batteriesdure in
der Batterie vor dem Ausschiilpen haben.

2. Die Batterie mit der Batteriesdaure bei langlristiger
Betriebspause des Wagens in einem kalten Raum moglichst
bei Temperatur bis hochstens 0°C und nicht tiefer als —30°C
lagern.

Reinigen der Ziindkerzen und Nachstellen des Elektrodenabsiands

Zum Zunden des Kraftstoffgemisches in den Zylindern
des Motors werden Ziindkerzen A 7,5 YC angewendet. Der
Oberteil des Ziindkerzenkorpers hat Sondergewinde CIT M14 X
1,25 mum ; der Korper hat 22 mm Schliisselweite.

Zum Entfernen der Olkohle aus dem Innern des Kerzen-
korpers und am Mantel des Isolators die Ziindkerzen aus Zy-
linderkopf ausschrauben und in Benzin mit Burste waschen.

Der Elektrodenabstand 0,97%!% mm wird mit einer zylin-
drischen Fihllehre oder mit einem Stahldraht entsprechen-
den Durchmessers gepriift. Beim Nachstellen des Abstands die
Seitenelektrode vorsichtig umbiegen.

Die Lebensdauer einer Ziindkerze entspricht 20 000 kin
Fahrstrecke des Wagens.

Wartung des Ziindverteilers

In der Ziindanlage des Motors ist ein Zundverteiler an-
gewendet, der mit Fliehkrafltregler, Unterdruckversteller und
Oktanwahler ausgestattet ist.

Die Wartung des Ziindverteilers besteht im regelmifiigen
Reinigen der Unterbrecherkontakte, im Priifen und Nachstel-
len des Abstands zwischen den Kontakten sowie in der Vor-
beugungsreparatur des (vom Wagen abgenommenen) Zund-
verteilers in einer Spezialwerkstitte (siehe Servicebuch).

Verolte oder verschmutzte Unterbrecherkontakte mit
Waschleder abwischen, das mit leicht verdampfendem Benzin
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oder mit Spiritus befeuchtet ist. Danach den Unterbrecher-
hebel (einige Sekunden) von der Platte mit dem festen Kon-
takt abziehen, um das Benzin verdampfen zu lassen, und mit
reinem und trockenem Waschleder abwischen.

Zum Reinigen der Unterbrecherkontakte einen dunnen
und feinen Schleifstein benutzen, der in sauberem Zustand zu
halten und fir keine anderen Zwecke zu verwenden ist.

Beim Reinigen der Unterbrecherkontakte vorher den He-
bel und die Stiitze (Platte mit festem Kontakt) von der Unter-
brecherscheibe wegnehmen. Beim Reinigen der Kontakte an
einem nur den Buckel entfernen und am anderen die Ober-
flache, an der eine Vertiefung entstanden ist, etwas glatten.
Es ist nicht ratsam, diese Vertiefung ganz zu beseitigen. Nach
dem Reinigen die Unterbrecherkontakte mit trockener Druck-
luft abblasen, waschen und abwischen, wie oben angegeben,
und den Abstand regulieren.

Die Unterbrecherkontakte sind auch in dem Fall zu rei-
nigen und zu waschen, wenn sich an ihnen ein Oxydations-

Bild 87. Zundverteiler P-107 mit abgesetztem Deckel und

Laufer :
1 — Stellmuttern ; 2 — feststehende Platte des Oktanwihlers ; 3 —
sperrschraube ; 4 — Stutzen der Unterdruckverstellerkammer ; & —
Platte mit festem Kontakt: 6 — Hebel ; 7 — Stellexzenterkopf ; 8 —
Klemme des Niederspannungskabels ; 9 — Nockenschmierfilz ; 10 —
Schmierloch fiir Filzscheibe unter Unterbrecherplatte ; 11 — Schmier-
biichse ; 12 — bewegliche Platte des Oktanwéhlers.
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film gebildet hat, der gewodhnlich bei langfristiger Betriebs-
pause des Wagens in Hitze und feuchter Luft auftritt. Dieser
Film leitet den Strom und erschwert deshalb das Anwerfen
des Motors.

Der Abstand zwischen den Unterbrecherkontakten (0,35—
0,45 mm) wird mit einer flachen Fuhllehre *) gepriift. Zum
Nachstellen des Abstands die Kurbelwelle mit der Anwerf-
kurbel so weit durchdrehen, dafl der Unterbrechernocken die
Kontakte ganz Gffnet. Danach Schraube 3 (Bild 87) zur Be-
festigung der Platte 5 lockern, Kopf 7 des Stellexzenters
drehen und damit Platte 5 in der erforderlichen Richtung
verschieben, bis der Abstand zwischen den Kontakten nor-
mal ist. Danach Schraube 3 befestigen, nochmals den Abstand
zwischen den Kontakten mit einer Fiihllehre priifen und kon-
trollieren, ob der Zindzeitpunkt richtig eingestellt ist.

Priifen und Einstellen des Ziindzeitpunktes

Zum Priifen der Einstellung des Zindzeitpunktes die
Zundkerze des ersten Zylinders (von Kiihler gezahlt) aus-
schrauben und das Ziindkerzenloch im Zylinderkopf mit einem
Papierstopfen abdecken. Danach die Kurbelwelle mit der An-
werfkurbel langsam bis zum Anfang des Verdichtungstaktes
im ersten Zylinder durchdrehen, der durch Ausstofien des zum
Abdecken des Ziindkerzenlochs benutzten Papierstopfens be-
stimmt wird. Die Kurbelwelle weiter durchdrehen und den
Kolben des ersten Zylinders in eine Lage bringen, die der
ersten Funkenbildung an den Elektroden der Ziindkerze ent-
spricht (10° vor BMT-OT), wobei die mit dem Merkzeichen M3
(Ziindzeitpunkt) versehene Kugel 2 am Schwungrad (siehe
Bild 59) mit der Spitze des Stiftes 1 {ibereinstimmt. Danach
die Mutter zum Spannen von Platte 2 und 12 (Bild 87) des

ktanwiihlers lockern und das Gehiduse in Mittelstellung
bringen, Dabei Zeiger a der beweglichen Platte 12 des Oktan-
wihlers (die mit dem Verteilergehiduse starr verbunden ist)
in Ubereinstimmung mit dem Nullstrich an der Skala bringen,
die aul Platte 2 (in bezug auf Verteilergehiduse beweglich)
zur Befestigung des Ziindverteilers am Motor mit Hilfe einer
Schraube aufgetragen ist. Verteilergehiuse schwenken, dazu
eine Stellmutter I drehen, und danach die Mutter zum Span-
nen von Platte 2 und 12 flestziehen.

*) Die Fihllehre ist an dem im Werkzeugsatz des Wagens vor-
handenen Schraubenschliissel (6 mm) angelenkt.
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Danach den Verteilerdeckel abheben und eine 12-V-Kon-
trollampe *) mit Fassung zwischen Anschluflklemme 8 des
Unterbrecherhebels 6 und Masse anschlieflen.

Ferner die Schraube zur Befestigung der Platte 2 am
Motor lockern und das Verteilergehduse gegen den Uhrzeiger-
sinn bis zum SchlieBen der Unterbrecherkontakte drehen ;
mit einem Finger auf den Lédufer im Uhrzeigersinn driicken
und dabei das Verteilergehduse langsam in derselben Richtung
drehen, bis die Kontrollampe leuchtet. Die Einstellgenauigkeit
der Unterbrecherkontakte am Offnen priifen, dazu den Nocken
im Uhrzeigersinn drehen und gleichzeitig mit einem Finger
leicht auf Hebel 6 driicken ; dabei soll die Kontrollampe erlo-
schen oder schwécher brennen. Danach in derselben Stellung
des Verteilergehduses die Schraube zur Befestigung der Ver-
teilerplatte am Motor anziehen, den Verteilerdeckel an seinem
Platz einsetzen und festklammern, die Ziindkerze des ersten
Zylinders einschrauben und deren Kabelschuh in die {iber
Klemme &8 des Verteilergehduses gelegene Steckbuchse der
Deckelklemme stecken. Die Kabel der uUbrigen Ziindkerzen
entsprechend Zindfolge der Zylinder (1—3—4—2) anschlieBen,
dabei beriicksichtigen, daBl der Liufer gegen den Uhrzeiger-
sinn umlauft.

Es ist zu beachten, dall die angegebene Einstellfolge fiir
den Zindzeitpunkt die glnstigsten Leistungswerte und die
beste Wirtschaftlichkeit des Motors gewahrt, falls fir den
Motor Benzin mit Oktanzahl nicht unter 76 verwendet wird.

Wird fiir den Motor Benzin mit Oktanzahl unter 76 (je-
doch nicht niedriger als 72) verwendet, so ist der Zundzeit-
punkt zu korrigieren. Beim Korrigieren ist eine derartige
Zindvoreilung am glinstigsten zu betrachten, bei welcher
wéahrend heftiger Beschleunigung des Wagens mit Vollast auf
horizontaler Strecke mit 30—40 km/h Anfangsgeschwindigkeit
im 4. Gang einzelnes Klopfen in den Motorzylindern kaum
horbar ist. Ist bei intensiver Beschleunigung des Wagens kein
Klopfen horbar, so weist dies darauf hin, dal die Zindung
spit eingestellt ist ; umgekehrt bedeutet eine aufeinanderfol-
gende Reihe deutlicher Klopfgerdusche, dall die Zindung zu
frith eingestellt ist.

Zum Korrigieren der Ziindpunkteinstellung das Verteiler-
gehduse in entsprechender Richtung drehen. Dazu die Mutter

*). Man kann die Motorlampe oder die mit dem Wagen mitge-
gebene Handlampe benutzen.
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an der Stiftschraube zum Spannen von Platte 2 und 12 des
Oktanwdéhlers lockern, dann eine Mutter 1 an der Schraube
des Oktanwéhlers um mehrere Windungen losdrehen und die
andere entsprechend einschrauben.

An der festen Platte 2 des Oktanwahlers befinden sich
die Zeichen ,,+“ (Zindvoreilung) und ,,—* (Ziindnacheilung),
womit die Verstellrichtung fiir Zeiger a der Platte 12 bestimmt
wird. Der grofite Voreilwinkel (oder Nacheilwinkel) der Ziin-
dung, der mit Handverstellung mit Hilfe des Oktanwihlers
erreichbar ist, betrdgt 10° in bezug auf die Anfangseinstellung
(10° vor BMT-OT).

Wartung des Anlassers

Die Wartung des Anlassers besteht in folgendem :

1. Muttern der Stiftschrauben zur Befestigung des An-
lassers am Motor auf Anzug priiffen und nétigenfalls nach-
ziehen.

2. Kabelschuhe zum AnschluBl an Anlasserklemmen auf
festen Anzug und sauberen Zustand priifen.

3. Anlasser vom Motor abbauen.

4. Schrauben zum Spannen des Deckels und Anlasserge-
hduses prifen und notigenfalls nachziehen.

5. Schutzband abziehen und Biirsten und Kollektor auf
Zustand prifen. Im Fall von Verschmutzung oder betrédcht-
lichem Anflug von Olkohle am Kollektor diesen mit einem sau-
beren und mit Benzin befeuchteten Lappen abwischen. Wird
der Schmutz oder die Olkohle dabei nicht beseitigt, den
Kollektor mit feinem Glaspapier reinigen. LéBt sich die Ol-
kohle auch dabei nicht entfernen (Kollektormetall teilweise
ausgebrannt), so ist der Anlasser in einer Spezialwerkstétte
auseinanderzubauen und vorbeugend zu reparieren.

Wiederherstellung von Schmelzsicherungen in Stromkreisen

In der elektrischen Anlage des Fahrzeugs sind folgende
Sicherungen angewendet : |

1. Bimetall-Thermosicherung fir 3,5 A zum Schutz des
Elektromotors des Scheibenwischers, mit Einsatz am Trag-
bock des Scheibenwischers.

2. Schmelzsicherungsblock (Bild 88 a) mit Einsatz am
linken Spritzblech des vorderen Kotfliigels im Motorabteil
des Wagens.
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Bild 88. Schmelzsicherungsblocks (mit abgenommenen Deckeln):
a — Sicherungsblock an linkem Spritzblech des vorderen XKotflligels : 1 — Mo~
torlampe ; 2 — Lampenschalter ; b — Sicherungsblock an rechtem Spritzblech

des vorderen Kotflligels.



3. Schmelzsicherungsblock (Bild 88 b) mit Einsatz am
rechten Spritzblech des vorderen Kotflugels im Motorteil des
Wagens.

Die mit Schmelzsicherungen geschiitzten Stromkreise sind
in Tabelle 6 angegeben.

Nach Ermittlung der Ursache eines Unbrauchbarwerdens
von Sicherungen und nach Beseitigung der Storung im Strom-
kreis kann die Sicherung wiederhergestellt werden. An den
Haltern jeder Sicherung ist zur Reserve ein Kupferdraht auf-
gewickelt, der beim Auswechseln der durchgebrannten Siche-
rung benutzt wird.

Tabelle 6§

i Grenz-
Slcrﬁ:ung strom- Geschutzte Stromkreise
d starke, A

- 1 10 Elektromotor der Heizung; Ruck-
v 4 2 10 " |licht Fahrtrichtungsanzeiger ; Uber-
EE wachungsmefgeriite ; Kontrollampe
— 8 der Bremseinrichtung ; Kontroll-
§> i lampe der Sicherheitsriemenschlos-

n g ser
%1%55 3 10 Horner ; Einschaltrelais der Horner;
égi’g Motorlampe
§§ M i 10 Zigarrenanzunder
S
g N 2 20 Heizeinsatz an Heckscheibe der
g a, Karosserie und XKontrollampe flr
589! dessen Einschaltung
o 3 20 Einschaltrelais fur Fern- und Nah-
R licht der Scheinwerfer; Lampen
S g von Fern- und Nahlicht; Decken-
§$ leuchten des Innenraums; Lampen

o zur Beleuchtung des Ablegekastens;
g9y Kontrollampe fiur Einschaltung der
et P Begrenzungsleuchten, Lampen fir
g .§ :?:" Kofferraumbeleuchtung ; Lampen
g aH der Bremsleuchten; Lampen der
39 Q Parklichter ; Elektromotor der
e Streuscheibenwischer fur "Slchem—
SN werfer ; Kontrollampen fur Ein-
o schaltung der Begrenzungsleuchten ;
a8 Kontrollampe fir Einschaltung des
- Fernlichts ; Lampen zur Beleuch-
A tung der Geriteskalen
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DBild 84. Schaltbild der elektrischen Anlage von Kraftwagen
., Moskvich-1360“ : |

1 — Fahrtrichtungsanzeigerlampe in Stadtlicht ; 2 — Begrenzungsleuchtenlampe
in Stadtlicht ; 3 — Parklichtlampe in Scheinwerfer ;- 4 — Zweifadenlampe fir
Nah- und Fernlicht in Scheinwerfer ; 5 — Schaltrelais der Hoérner ; 6 — Horner;
7 — Streuscheibenwischer der Scheinwerfer ; 8 — Sicherung filir Elektromotor
des Scheinwerferwischers ; 9 — Bafterie; 10 — Gleichstromlichtmaschine ; 11 —
Anlasser ; 12 — Ziindverteiler ; 13 — Ziindspule ; 14 — Zilindkerzen ; 15 — Elektro-
motor der Scheinwerferwischerpumpe ; 16 — Sicherung flr Elektromotor der
Pumpe von Streuscheibenwéscher der Scheinwerfer ; 17 — Einschaltrelais flir
Nahlicht der Scheinwerfer ; 18 — Einschaltrelais fiir Fernlicht der Scheinwerfer;
19 — Elektromotor des Windschutzscheibenwischers ; 20 — Sicherung fiir Elek-
tromotor des Windschutzscheibenwiischers ; 21 — Geber des Oldruckmessers in
Motorschmieranlage ; 12 — Geber der Motorkiihlwassertemperatur ; 23 — Motor-
lampe ;: 24 — Einschaltrelais fiir Elektromotor der Scheinwerferwischer ; 25 —
Einschaltrelais fiir Elektromotor der Scheinwerferwédscher ; 26 — Reglerschalter;
27 — linker Schmelzsicherungsblock ; 28 — Steckdose fiir Handlampe ; 29 — Mel-
devorrichtung der hydraulischen Bremsbetédtigung ; 30 — Scheibenwischer ; 31 —
Blinkerunterbrecher ; 32 — Schaltrelais fiir Lichtsignale der Schluflleuchten ;
33 — rechter Schmelzsicherungsblock ; 34 — Deckenleuchten des Innenraums ;
35 — Steckdose ; 36 — Notsignalschalter ; 37 — Umschalter des Elektromotors
fiir Heizungsgebliise ; 38 — Zigarrenanziinder ; 39 — Elektromotor des Heizungs-
gebldses ; 40 — Schalter der AuBenbeleuchtung; 41 — Schalter der Geriatebe-
leuchtung ; 42 — Schalter des Riicklichtscheinwerfers ; 43 — Schalter der Kon-
trollampe der Handbremse ; 44 — Radiogerit ; 45 — AnschluBmuffe ; 46 — Mel-
delampe fiir nicht angeschnallte Sicherheitsriemen ; 47 — vereinigter Schalter
fiir Elektromotoren des Scheinbenwischers und Scheibenwischers ; 48 — Melde-
lampe fiir Einschaltung der Begrenzungsleuchten ; 49 — Lampe zur Beleuchtung
der UberwachungsmeBgeriite ; 50 — Kiithlwasserthermometer ; 51 — Meldelampe
. fiir Einschaltung des Fernlichts der Scheinwerfer ; 52 — Meldelampe fiir Einschal-
tung des Fernlichts ; 53 — Kontrollampe fiir Einschaltung der Fahrtrichtungsan-
zeiger ; 54 — Amperemeter ; 55 — Kraftstoff-Vorratzeiger ; 56 — Kontrollampe
fiir Einschaltung der Handbremse ; 57 — Umschalter des Scheinwerferlichts ;
58 — Blinkerschalter : 59 — Hornschalter ; 60 — Bremsleuchtenschalter ; 61 —
Ziind- und AnlaBschalter (ZiindschloB) ; 62 — TUmschalter der Parkleuchten ;
63 — Meldelampe fiir Einschaltung der Heckscheibenentfrostung ; 64 — Schalter
der Heckscheibenentfrostung ; 65 — Tilrschalter fiir Deckenleuchten des Innen-
raums ; 66 — Endschalter des Sicherheitsriemens ; 67 — Melder fiir Platznahme
eines Fahrgastes auf Vordersitze ; 68 — Geber des Kraftstoff-Vorratszeigers ;
69 — Kofferraumlampen ; 70 — Heizeinsatz der Heckscheibe ; 71 — Parkleuchten ;
72 — AnschluBleiste (fiir finf Klemmen); 73 — SchluBleuchte; 74 — Begrenzungs-
leuchtenlampe in SchluBleuchte ; 75 — Bremsleuchte ; 76 — Kennzeichenleuchten ;

77 — Riicklichtscheinwerfer ; A — zur Klemme 15 Pos. 61 ; B — zur Klemme
,,int* Pos. 61

Bezeichnung der Kabelhiillenfarbe : B — weil ; I' — hellblau ; K — gelb ;

3 — griin ; K — rot ; Kop — braun ; O — orangefarben ; P — rosa ; C — grau ;

PO — violett ; U — schwarz

Anmerkung: Im rechten Teil des Schaltbildes sind gezeigt : a) AnschluBlplan
von Blinkerunterbrecher und Notsignalschalter der Kofferwagen und Kombiwagen
(ohne Umschaltrelais fiir SchluBleuchtensignale) ; b) Anschlufplan flir Kabel
an Beleuchtungs- und Meldegeriten, die am Heck der Kofferwagen und Kom-

biwagen angeordnet sind.
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Zustandsprifung der Lichtsignaleinrichtungen und Einstellen der
Scheinwerfer

Die Signalabteile der SchluBleuchten (Fahrtrichtungsan-
zeiger und Bremsleuchten) der Limousinen haben starke Spie-
gel, die gute Sichtbarkeit der Signale auch bei Sonnenschein
gewdhren.

Zum Beseitigen von Blendwirkung dieser Signallampen in
der Nacht ist ein Umschaltrelais fiir die Schaltzustinde der
genannten SchluBleuchtenabteile eingesetzt:; das Relais be-
tatigt sich automatisch bei eingeschalteter AuBenbeleuchtung
des Wagens.

Die Lichtsignaleinrichtung wird folgendermaflen auf feh-
lerfreien Zustand gepriift. Den Blinkerschalterhebel an Lenk-
saule abwechselnd nach oben und unten riicken und dabei
prifen, ob das Blinklicht der Signallampen von Fahrtrich-
tungsanzeigern in Standtlichtern und Schluflleuchten vorhan-
den und gleichmiflig ist. Brennt die Kontrollampe der Fahrt-
richtungsanzeiger im Kombiinstrument nicht, so weist dies
aul Durchbrennen einer Lampe in Stadtlicht oder Schlufi-
leuchte hin.

Das Warnsignal fiir Bremsung des Wagens sowie das Sig-
nal fur Ruckwaértsfahrt kann man auf fehlerfreie Betéitigung
aulier visuell auch vom Fahrerplatz aus anhand des Aus-
schlags des Amperemeters prifen. Tritt man auf das Brems-
pedal (mit Einschaltung des Riickwiirtsganges), so soll der Zei-
ger Entladestrom anzeigen.

Die Meldelampe fiir Notzustand der hydraulischen Brems-
betatigung lalt sich auf fehlerfreie Betatigung priifen, indem
der Handbremshebel ganz nach oben gerickt wird ; leuchtet
die Lampe nicht, so weist dies aufl ihren fehlerhaften Zustand
hin.

Zum Priifen und Einstellen des Scheinwerferlichtes
zeichnet man einen Lichtschirm auf, wie Bild 89 zeigt. Dabei
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Bild 90. Abbau des Kuhlergrills :

1 — Befestigungsschrauben des Grills ; 2 — Kihlergrill.

Bild 91. Nachstellen des Optikelementes im Scheinwerfer-
gehause :
1 — Stellschrauben.



die Mittenlinie 3 der Scheinwerfer auf dem Lichtschirm in
Abstand h aufgetragen, der gleich der Hohe der Scheinwer-
fermittelpunkte tiber dem Boden ist. Abstand h wird gemes-
sen, wenn der Wagen unbelastet ist.

Vor dem Einstellen fdhrt man den Wagen auf einen ho-
rizontalen Platz genau rechtwinklig zum Lichtschirm mit 5 m
Abstand. Dabei soll die Langssymmetrielinie des Wagens den
Lichtschirm in Linie AB kreuzen.

Die Lage des Lichtflecks eines Scheinwerfers wird nur
bei eingeschaltetem Nahlicht eingestellt, und zwar nachein-
ander fur einen Scheinwerfer (der andere Scheinwerfer wird
mit dunklem Stoff abgedeckt) und danach fur den anderen
Scheinwerfer (mit Verdunkelung des ersten Scheinwerfers).

Entspricht die Lage des Lichtflecks am Lichtschirm bel
eingeschaltetem Nahlicht nicht der Darstellung in Bild 89, so
wird das Lichtblindel eines oder beider Scheinwerfer folgen-
dermallen reguliert :

1. Vier Befestigungsschrauben 1 (Bild 90) des Kihler-
grills losdrehen.

2. Kiihlgrill absetzen.

3. Lage des Lichtbiindels jedes Scheinwerfers mit Hille
von zwei Stellschrauben 1 (Bild 91) richtigstellen.

Das Licht des Scheinwerfers ist als richtig zu betrachten,
wenn die obere Grenze des linken Lichtleckteils mit Linie 4
(siehe Bild 89) tlibereinstimmt und die senkrechten Linien I
und 2 durch den Schnittpunkt von horizontalem und schragem
Abschnitt des Lichtflecks verlaufen.

4. Die Lage des Lichtflecks am Lichtschirm nach Befe-
stigen des Kiihlergrills prufen.

Ist am Wagen ein Streuscheibenwischer der Scheinwerfer
vorhanden, so hat man vorher die Befestigungsmuttern der
Scheibenwischerarme loszuschrauben, die Wischerbldtter abzu-
setzen und die Schlduche von der Diise des Streuscheiben-
wéschers zu trennen.

Auswechseln von Lampen in Beleuchiungs- und Signalgerdten

Ist die Lampe in einem Scheinwerfer auszuwechseln, so
hat man von diesem den Wischerarm mit dem Wischerblatt
des Streuscheibenwischers sowie den Kiihlergrill abzusetzen,
wie in der Beschreibung fiir das Einstellen der Scheinwerfer
angegeben 1ist.
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Danach drei Schrauben 1 (Bild 92) zur Befestigung des
Scheibenwischers an der Karosserie ausschrauben und den
Scheinwerfer aus Plasthaube 3 (Bild 93) herausnehmen. Da-
nach Anschlullleiste 5 von Lampe 2 und Steckverbindungen
des Kabels 9 von Lampe 7 der Begrenzungsleuchte und von
Massekabel 10 trennen, Feder 8 des Lampenhalters 4 los-
machen, den Halter entfernen und Lampe 2 aus Fassung
herausnehmen. Nach Auswechseln der Lampe den Halter an
seinem Platz einsetzen, seine Feder einschnappen, Anschluli-
leiste an Kontaktplatten der Lampe sowie Kabel an Lampe
der Begrenzungsleuchte und an Masse anschlielien.

Zum Auswechseln der Kontrollampe 1 (Bild 94) im Grilf
des Notsignalschalters den Griff 2 losdrehen und Lampe I
losschrauben. Nach dem Auswechseln der Lampe den Griff
aufschrauben.

Zum Auswechseln von Lampen in Stadtlicht, Schlullleuch-
te, Riicklicht und Parklicht (am Heckpfosten der Karosserie)

Bild 92. l.age der Schrauben zur Befestigung des
Scheinwerfers an Karosserie :
1 — Befestigungsschrauben.
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Bild 96. Ersetzen der Begrenzungsleuchtenlampe in Stadt—
licht :

1 — Befestigungsschraube der Streuscheibe ; 2 — Streuscheibe.

X

s

Bild " 97. Ersetzen der Lampen in kombinierter Schlufileuchte :

a .— Streuscheibe des Fahrtrichtungsanzeigers ; b — Streuscheibe der Begren-
zungsleuchte ; ¢ — Riickstrahler ; d — Streuscheibe der Bremsleuchte ; 1 —
Befestigungsschrauben der kombinierten Streuscheibe ; 2 — Kkombinierte Streu-
scheibe ; & — Befestigungsschraube der Streuscheiben a¢ und 2 ; 4 — Befe-

stigung der Streuscheibe a.
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Bild 98. Ersetzen der Lampe in Ricklichtscheinwerfer :
1 — Streuscheibe ; 2 — Befestigungsschraube der Streuscheibe.

b

Bild 99, Ersetzen der Lampe in Parklicht :
| — Streuscheibe : 2 — Befestigungsschraube der Streuscheibe ; 3 — Lampe.
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bud 100. Rucklichtscheinwer.r 1nd Schluflleuchte von Kombiwagen
und Kofferwagen :

1 — Befestigungsschrauben flir Streuscheibe des Riicklichtscheinwerfers ; 2 —

Streuscheibe ; 3 — Befestigungsschrauben flir Streuscheibe der SchluBleuchte ;
4 — Streuscheiben.
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Bild 101, Erselzen der Lampe in Kennzeichenleuchte :

a — kEntfernen der Leuchte aus Stolistange des Kraftwagens ; b — Auseinan-
derbau der Leuchte ; ¢ - Leuchte in auseinandergebautem Zustand ; 1 — Be-
festigungsschrauben der Leuchte ; 2 —  Abschirmkappe ; 3 — Fassung zum
Halten der Streuscheibe am Flansch des Leuchtenkdrpers ; 4 — Befestigungs-
schraube der Fassung ; § — Streuscheibe ; 6 — Leuchtenkorper ; 7 — Dicht-

beilage der Streuscheibe.



Bild 102. Ersetzen der Lampe in Decken1euchte des Innenraums :
1 — Streuscheibe ; 2 — Lampe ; 3 — Schalter; 4 — Feder zum Halten der
Deckenleuchte in Sitzstelle.

sind die Befestigungsschrauben der entsprechenden Streu-
scheiben vorher loszuschrauben. Die Lage der Streuscheiben
und Befestigungsschrauben an den oben aufgezidhlten Leuch-
ten ist in Bild 995, 96, 97, 98 und 99 gezeigt.

An KombLdeen und Kofferwagen zum Auswechseln der
Lampen in Schluflleuchte und Riicklicht vorher die Befesti-
gungsschrauben 1 und 3 (Bild 100) der Streuscheiben 2 und 4
losdrehen.

Zum Auswechseln der Lampe der Kennzeichenleuchte
zwei Schrauben 1 (Bild 101) zu deren Befestigung an der hin-
teren Stoflstange des Kraftwagens losdrehen, dieselbe unter
die Stoflstange herablassen und zusammen mit Abschlrmkappe &
herausnehmen. Danach die Abschirmhaube entfernen, zwel
Schrauben 4 (Bild 101 b) zur Befestigung der Streuscheiben-
fassung 3 am Leuchtenkorper losdrehen, Fassung mit Streu-
scheibe 5 fortnehmen und Lampe auswechseln (Bild 101 o).

Zum Auswechseln der Lampe in der Deckenleuchte des
Innenraums die Deckenleuchte am Gehduse (Bild 102) zu sich
ziehen. Nach dem Auswechseln der Lampe die Deckenleuchte
an ihrem Platz einsetzen.
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AM WAGEN VERWENDETE LAMPEN

Anlage

o1 o Stuckze
Einsatzstelle der Lampe Lampe Typ \R}‘%;:Slgni:ﬁ{ Jsttu\ﬁka;::ll
Scheinwerfer :
Fern- und Nahlicht Zweifaden-
kugellampen
mit unsymme-
trischem
Lichtblndel
fur Nahlicht 45X 40 9
Lampe der Begrenzungs- Rohrenlampe 2 oder 4 2
leuchte
Sadtlicht :
Fahrtrichtungs-
anzeiger Kugellampe 21 2
Begrenzungsleuchte Kugellampe 5 2
Kombinierte Schluflileuchte :
Bremsleuchte Kugellampe el 2
Begrenzungsleuchte Kugellampe 5 2
Fahrtrichtungsanzeiger Kugellampe 21 2
Motorlampe Kugellampe 5 1
Handlampe Kugellampe 25 1
Kennzeichenleuchte Kugellampe i 2
Deckenleuchte des Innen- Rohrenlampe 5 3 (oder) 2
raums
Kombiinstrument :
Lampe fur Gerateskalen Kugellampe 3 2
Kontrollampe fur Einschal-
tung des Fernlichtes Kugellampe 1 (HK) 1
Kontrollampe fiir Einschal-
tung der Fahrtrichtungs-
anzeiger Kugellampe 1 (HK) 1
Kontrollampe f{ur Einschal-
tung der Begrenzungs-
leuchten ; Kugellampe 1 (HK) 1
Kontrollampe fiir Bremsein-
richtung ; Kugellampe 1 (HK) 1
Kontrollampe fiar Schlosser S
der Sicherheitsriemen Kugellampe 1 (HK) 1
Ricklicht *) Kugellampe al
Lampe zur DBeleuchtung des
Kofferraums *) Kugellampe + 2
Parklicht *) Rohrenlampe 4 2
Rucklicht **) Kugellampe 15 1

*) Nur an Limousine angewendet.
**) An Kombiwagen und Kofferwagen angewendet,
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INHALTSVERZEICHNIS

Allgemeine Angaben iiber die Kraftwagen
Technische Daten
Firmenschildnummern des Wagens
Zur Beachtung
Hinweise zur Benutzung des Wagens
Ausstattung der Karosserie
Sicherheitsriemen
Benutzung des Scheibenwiaschers fiir Windschutzscheibe
und Streuscheiben der Scheinwerfer
Einsetzen der Scheibenwischer an Windschutzscheibe
Heizung und Luftung des Innenraums
Benutzung des Radiogerétes
Anbringen des &dufleren unfallsicheren Riickblickspiegels

Bedienelemente und Uberwachungsmefigerite
Fahren des Wagens
Anwerfen des kalten Motors
Anwerfen des warmen oder heiflen Motors
Halten des normalen Warmezustands des Motors
Fahren des neuen Wagens wahrend der Einfahrzeit
Fahren des eingefahrenen Wagens
Schleppen des Wagens
Schleppen eines Anhangers
Wartung des Wagens
Durchsicht und Zustandsprifung des Wagens vor der ersten
Fahrt |
Konservieren des Wagens
Tanken des Wagens
Schmierarbeiten

Nachstellen und sonstige Wartungsarbeiten fir Baugruppen
und Mechanismen des Wagens

ANLAGE. Am Wagen verwendete Lampen
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